KOMMISSION ZUR ABWEHR VON FLUGLARM

UND LUFTVERUNREINIGUNGEN
FUR DEN VERKEHRSFLUGHAFEN BREMEN

Bremen, 30. Oktober 2017

Protokoll

Uber die 155. Sitzung der Fluglarmkommission am 04. September 2017 um 15:00 Uhr

im Medienraum der Flughafen Bremen GmbH

Tagesordnung

1.

2.

10.

11.

Genehmigung der Tagesordnung
Genehmigung der Protokolle der 154. FLK-Sitzung

Optimierung der Abflugroute Richtung Westen und tber Stuhr
DFS (Langen)

Bericht aus den Sitzungen des Ausschusses ,Larmmindernde MaRnahmen und Bau®
vom 29.05.17 und 28.08.17, ggf. Empfehlungen und Beschlussfassung
Vorsitzender

Uberprifung der Genehmigungsvoraussetzungen fiir 730 Home Carrier im Jahr
(nach 22:30 Uhr), Antrag der BVF/VSF
BVF/VSF

Jahresbericht 2016 der Fluglarmschutzbeauftragten
FLSB

Aktueller Sachstand zur Umsetzung der ,Visualisierung und Darstellung von Flug-
lArmmessdaten”
Flughafen Bremen GmbH

Larmminderungsverfahren fur Kleinflugzeuge am Flughafen Bremen
BVL

Genehmigungspraxis bezulglich der Beluga-Fllige von Airbus, Antrag der BVF/VSF
BVF und VSF

Bericht zur Stellungnahme zum Antrag auf Anderung der Entgeltordnung
Vorsitzender

Bericht von der ADF-Tagung am 27./28. April 2017 am Flughafen KdIn-Bonn
Vorsitzender / FLSB
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Protokoll der 155. Sitzung der Fluglarmkommission vom 04. September 2017

12. Verschiedenes

Beginn der Sitzung: 15:00 Uhr
Der Vorsitzende begrift die Anwesenden, insbesondere den Vertreter der DFS aus Langen.

Der Grofdteil der Einladungen wurde per E-Mail versandt. Funf Einladungen wurden posta-
lisch Ubermittelt.

Im Vorfeld der Sitzung wurde den Mitgliedern, Stellvertretern und Géasten der Hinweis gege-
ben, dass bei Anwesenheit eines Mitglieds der Stellvertreter weder abstimmungsberechtigt,
noch redeberechtigt ist. Stellvertreter sind daher lediglich als Zuhérer neben einem Mitglied
zugelassen.

Der Vorsitzende fragt die Anwesenden, ob sie mit der Tonbandaufzeichnung der Sitzung
einverstanden sind. Es gibt keine Gegenstimmen. Der Vorsitzende bittet um Abgabe der
Einwilligungserklarungen, sofern diese noch nicht abgegeben wurden.

TOP 1 - Genehmigung der Tagesordnung

Die Tagesordnung wird genehmigt. Die Reihenfolge der Tagesordnungspunkte wird abgean-
dert (s. Protokoll).

TOP 2 - Genehmigung des Protokolls der 154. FLK-Sitzung

Das Protokoll zur 153. Sitzung wird mit redaktionellen Anderungen der Vertreterin der Ge-
nehmigungsbehdrde genehmigt.

TOP 4 - Bericht aus den Sitzungen des Ausschusses ,,Larmmindernde MaRnahmen
und Bau“ vom 29.05.17 und 28.08.17, ggf. Empfehlungen und Beschlussfassung

Der Vorsitzende berichtet aus den Sitzungen des Ausschusses Bau/Larmmindernde Mal}-
nahmen.

a) Larmschutzwand/-wall

Der Vorsitzende berichtet, dass der Ausschuss seit der letzten FLK-Sitzung zweimal getagt
habe. Im Wesentlichen wurde erortert, ob die Larmschutzwande und -walle seinerzeit korrekt
errichtet wurden, welches Ergebnis der Prifauftrag zu den Zusagen des Senators Kunick
erfahren habe und welche Hohen die Larmschutzwande und -walle derzeit aufweisen. Der
Vorsitzende bezweifelt, dass die derzeitigen Hohen ausreichend seien. Er vermutet, dass die
Larmschutzwande/-walle bereits abgesackt seien. Zur Klarung der Frage des Stands der
Technik bei LarmschutzmalRnahmen, wurde ein Vertreter der Deutschen Gesellschaft fir
Akustik in den Ausschuss eingeladen und gehort. Der Ausschuss gibt abschlieliende folgen-
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Protokoll der 155. Sitzung der Fluglarmkommission vom 04. September 2017

de Empfehlungen an die Genehmigungsbehdrde, die Deutsche Flugsicherung GmbH und
das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung:

1. die H6hen der Larmschutzwande und -walle sollen Gberprift und festgestellt werden;
2. ein schalltechnisches Gutachten soll erstellt werden;

3. innerhalb des schalltechnischen Gutachtens sollen alternative SchallschutzmaRnahmen
gepruft werden (unterschiedliche Hohe, Beschaffenheit und Standorte der Larmschutzwan-
de).

Der Vertreter der VSF erganzt, dass die Entfernung zwischen Larmquelle und Larmschutz-
wall/-wand relevant sei. Je grofRer die Entfernung sei, je schlechter sei der Schallschutz. Er
fordert, dass der status quo hergestellt werde. Zudem wirft er die Frage auf, ob seinerzeit ein
Gutachten zur Errichtung der Larmschutzwand bzw. des Larmschutzwalles erstellt wurde.

Die Frage, wer die Kosten flr ein schalltechnisches Gutachten oder andere Prifauftrage
trage, wurde seitens des Vorsitzenden mit dem Hinweis auf die Klarung durch die Genehmi-
gungsbehdrde abgekurzt.

Die FLSB erklart, dass die Larmschutzwande und -wélle teilweise defekt seien. Zudem fiihre
eine Erhéhung der Larmschutzwande/-walle nicht zwangslaufig zu einer besseren Schall-
schutzwirkung.

Der Vorsitzende regt an, dass bei einer Anpassung der bestehenden Schallschutzmalinah-
men am Flughafen sogleich der bessere Schallschutz wie in Frankfurt errichtet werden kon-
ne. Der Vertreter der VSF wirft ein, dass eine Schallabsorption an die Larmschutzwande und
-walle anzubringen sei.

Sodann beschlief3t die FLK, dass die Hohen festzustellen seien und ein schalltechnisches
Gutachten zu erstellen sei. Die Stimmenverhaltnisse liegen bei 10 Ja-Stimmen, 2 Enthaltun-
gen und einer Nein-Stimme.

b) leiser Flughafen

Der Vorsitzende erlautert kurz die in der Ausschusssitzung angesprochenen Verfahren und
die Auswirkungen flir Bremen. Das Point-Merge-Verfahren habe in Bremen wenig Einfluss
und solle daher nicht weiter verfolgt werden. Das Radius-Fixed-Leg-Verfahren soll in Bremen
eingeflhrt werden. Dieses Verfahren wurde bereits in der 154. Sitzung vorgestellt. Das Cut-
backverfahren solle erst fir Bremen geprift werden, wenn die Ergebnisse aus Hamburg im
Oktober vorliegen. Die Anderung des Landegeleitswinkels von 3,0° auf 3,2° solle nach der
Auswertung der Ergebnisse am Flughafen Frankfurt weiter beraten werden. Der Vertreter der
DFS erklart hierzu, dass erst die Ergebnisse aus Frankfurt abgewartet werden sollten. Eine
Verbesserung erwarte er nicht. Zudem musse die Infrastruktur umfassend angepasst wer-
den.

Der Vertreter der FBG warnt davor, Verfahren anderer Flughafen spiegelbildlich anzuwen-
den. Die vorgestellten Verfahren beeinflussen sich gegenseitig. Die Ubertragbarkeit miisse
fur jedes Verfahren einzeln geprift werden. Der Vorsitzende entgegnet dem, dass jede Ver-
ringerung des Larms helfen kénne.

Die FLK beschliefl3t sodann wie von dem Vorsitzenden vorgetragen, dass die Empfehlung an
die DFS, die Genehmigungsbehoérde und das Bundesamt flir Flugsicherung erfolgen sollen.
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Die Stimmenverhaltnisse setzen sich aus 11 Ja-Stimmen, einer Nein Stimme und einer Ent-
haltung zusammen.

Die FLK folgt somit mehrheitlich unter TOP 4 (insgesamt), den Empfehlungen aus der 48.
und 49. Sitzung des Ausschusses Larmmindernde MaRnahmen und Bau (siehe Anlage 1).

TOP 3 - Optimierung der Abflugroute Richtung Westen und iiber Stuhr

a) Anderung von 400 ft. auf 500 ft.

Der Vertreter der DFS erklart, dass die ICAO eine Anderung in Hunderterschritten vorschrei-
be. Dies stelle marginale Unterschiede zwischen den Verfahren dar. Zeitlich bedeutet dies
eine Verlangerung der Steigung um eine halbe bis eine Sekunde.

b) Anderung der westlichen Abflugroute

Der Vertreter der VSF erklart anhand einer Prasentation, die Wunschroute fir eine Entlas-
tung der Gemeinde Stuhr (siehe Anlage 2). Hierbei sei die grtine Linie die Wunschroute. Die
rote Linie stelle den derzeitigen Verlauf des Flugverfahrens dar. Der Vertreter der VSF er-
klart, dass er fUr die Erstellung der Prasentation Daten des DFLD verwendet hat. Der Vertre-
ter der VSF stellt sodann die Auswertung von NIROS-Werten dar. Der Vertreter der DFS
erklart hierzu, dass die NIROS-Werte berechnete Werte seien. Die derzeitige 198° sei die
Idealroute. Vor einer Veranderung der Route solle stets gepriift werden, wer durch die Ande-
rung belastet werde. Er erklart weiter, dass das Problem der bestehenden Idealroute darin
liege, dass viele Luftfahrzeuge diese Uberschiefen. Dies spreche dafir, dass viele Luftfahr-
zeuge die kleinere Kurve nicht fliegen kénnen. Die Einhaltung der Flugverfahren hange von
dem Luftfahrzeug und der jeweiligen Beladung ab. Weiter stellt er dar, dass er mit wenig
Entlastung rechne. Zudem erwarte er, dass sich die Flugroute Uber Huchting verschieben
werde, wenn die Luftfahrzeuge das neue Flugverfahren nicht fliegen kénnen und deswegen
dem Streckenverlauf Uber Huchting folgen.

Der Vertreter der VSF erklart, dass in den letzten 20 Jahren die Flugrouten stets zulasten der
Gemeinde Stuhr verandert wurde.

Die FLSB erklart, dass sich durch eine Verlegung der Flugroute die Larmentwicklung an der
Messstelle 10 um ca. 1 dB verringere.

Der Vertreter des Gemeinderates Stuhr erklart, dass subjektiv wahrnehmbar sei, dass die
Flugverfahren sich in diesem Jahr erheblich verandert haben.

Der Vorsitzende fasst zusammen, dass zunachst eine Beratung in der Gemeinde Stuhr so-
wie in Huchting erforderlich sei. Er erwarte hierzu einen Bericht in der folgenden Sitzung sei-
tens der vorgenannten Stadtteile.

TOP 8 - Larmminderungsverfahren fiir Kleinflugzeuge am Flughafen Bremen

Der Vertreter des BVL berichtet aus einer Arbeitsgruppe, an der die Vertreter des BVL, der
DFS sowie die FLSB teilgenommen haben. Anhand einer Prasentation erklart er die Ergeb-
nisse der Arbeitsgruppe (s. Anlage 3). Zunachst stellt er die derzeitigen VFR-Strecken dar.

4 von 10



Protokoll der 155. Sitzung der Fluglarmkommission vom 04. September 2017

Innerhalb der Arbeitsgruppe habe man eruiert, welche Strecken mittels Kleinflugzeugen ge-
flogen werden konnten, um die Bevolkerung bestmdglich vor Fluglarm zu schiitzen. Folgen-
de ldeen wurden dabei erarbeitet:

1. Idee: Statt ab Taxiway Delta sollen die Kleinflugzeuge ab Taxiway Ecco fliegen.
2. |dee: Die Nebenstartbahn 23 solle starker genutzt werden.

3. Idee: Bei einem Start Richtung Osten, der zu dem Punkt Sierra flhre, sollen die Kleinflug-
zeuge friher abdrehen, um Obervieland zu entlasten.

4. Idee: Die Nebenstartbahn 23 solle besser nutzbar gemacht werden flir Flige nach Nor-
den.

Es haben innerhalb der Arbeitsgruppe 4 Erprobungsflige im Mai 2017 stattgefunden. An-
schlielend wurden die Ergebnisse der Messstellen 5-8 flir die Abfliige Richtung Westen ver-
glichen.

Anhand seiner Prasentation stellt der Vertreter der BVL dar, wie sich ein Abflug eines Klein-
flugzeuges Uber die Nebenstartbahn 23 mit Ziel Norden bei einem 30°- bzw. bei einem 15°-
Kurvenwinkel verhalte. Die Stadtteile Huchting und Grolland kénnen mit beiden Winkeln um-
flogen werden. Weiter stellt er dar, wie sich der Flugverlauf verandert, wenn statt vom Taxi-
way Delta vom Taxiway Ecco gestartet wirde. Die Larmergebnisse sind der Prasentation zu
entnehmen.

Der Vertreter der DFS erklart, dass er die Umsetzbarkeit der Verfahren prifen werde. Der
Vertreter der FBG erklart, dass er hier Sicherheitsbedenken sehe. Die Vorgaben der ICAO
mussten uneingeschrankt eingehalten werden.

Sodann stellt der Vertreter des BVL den Abflug mit Kleinflugzeugen Richtung Osten und ei-
ner kurzen Kurve vor dem Krankenhaus ,Links der Weser” dar. Das Verfahren werde hierbei
derart geandert, dass Uber Sierra statt Gber Whisky geflogen werde. Probefliige hierzu sollen
folgen. Die Arbeitsgruppe erwarte hier eine bessere Sicherheit und weniger Larm. Im Ge-
genzug erwarten die Vertreter der Arbeitsgruppe eine hoéhere Belastung der Wolfskuhlen-
siedlung.

Der Vertreter des Beirates Obervieland stellt die Frage, warum die Flugroute Uber das neue
geplante Baugebiet der Gartenstadt Werdersee nicht geandert werde. Der Vertreter des BVL
erklart hierzu, dass der Grund dieser Flugroute darin liege, schnell iber unbewohntem Ge-
biet zu fliegen.

Der Vertreter des Beirates Huchting fragt, ob das zweimalige Kreuzen der Start und Lande-
bahn bei Nutzung der Nebenstartbahn 23 sinnvoll sei. Der Vertreter des BVL erklart, dass
dies eine héhere Belastung fur den Lotsen bedeute, sei aber unproblematisch nach Ruck-
sprache mit der DFS.

Der Vorsitzende empfiehlt, dem Probeflug in Startrichtung Osten mit gleichzeitiger Larmmes-
sung durchzufiihren. Die FLSB erklart hierzu, dass keine korrelierten Larmwerte vorliegen
kdénnen, da diese unterhalb der Schwellenwerte liegen.

Des Weiteren berichtet der Vertreter der BVL von der Empfehlung der Arbeitsgruppe, die
Anflugstrecke auf 1500 Ful® anzuheben. Dies werde in den USA zum Beispiel so durchge-
fuhrt. Bislang werden 1000 Fuld eingehalten. Der anschlieliende Gleitflug sei larmarmer. Die
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Arbeitsgruppe erwartet daher eine rechnerische Larmverbesserung um ca. 5,45 dB. Alle Pi-
loten lernen dies in Ihrer Ausbildung.

Die FLK empfiehlt sodann, dass flr Kleinflugzeuge die Nutzung der Nebenstartbahn 23 mit
einem 30°-Kurvenwinkel verpflichtend sei. Das Verfahren solle entsprechend beschrieben
werden. Diese Empfehlung wird mit 10 Ja-Stimmen, einer Nein-Stimme und einer Enthaltung
ausgesprochen. Im Ubrigen werden die Punkte vertagt.

Erganzung seitens des BVL nach Abstimmung des Protokolls in der 156. Sitzung der FLK:
Der 30° Kurvenwinkel gilt fir die Erprobungsflige am 23. Mai 2017. Bei anderen Windver-
haltnissen, Flugzeugmustern und Beladungszustianden ist flugphysikalisch ein anderer Kur-
venwinkel erforderlich, um den Flugweg auf der Ostlichen Seite des Korridors zwischen den
Stadtteilen Huchting und Grolland zu erreichen. Der Kurvenwinkel ist vom Piloten immer so
Zu bemessen, dass dieser Flugweg eingehalten wird.

TOP 5 - Uberpriifung der Genehmigungsvoraussetzungen fiir 730 Home Carrier im
Jahr (nach 22:30 Uhr), Antrag der BVF/VSF

Der Hintergrund dieses Tagesordnungspunktes liegt darin, dass der Home Carrier-Status der
Luftverkehrsgesellschaft Small Planet durch die Genehmigungsbehdérde widerrufen wurde.
Die Vertreterin der Genehmigungsbehdrde erklart hierzu, dass die Luftverkehrsgesellschaft
Small Planet angegeben habe, dass kein 17-stiindiger Umlauf mehr erforderlich sei. Ebenso
entfalle die Nachtwartung in Bremen.

Der Vertreter des Beirates Obervieland spricht ein Lob an die Genehmigungsbehdrde fir die
Uberprifung des Home Carrier-Status aus.

Sodann wird Gber den Antrag der VSF/BVF diskutiert (Anlage 4). Hierin wurden diverse Fra-
gen zu den Prifungsvoraussetzungen der Anerkennung eines Home Carrier-Status aufge-
worfen. Die Vertreterin der Genehmigungsbehorde erklart zu diesem Antrag, dass die derzeit
glltige Betriebsgenehmigung flr den Verkehrsflughafen Bremen Voraussetzungen fir die
Erteilung des Home Carrier-Status enthalte. Zudem erklart sie, dass seit 2010 die maximal
zulassigen Home Carrier-Landungen nicht einmal zu 2/3 erreicht wurden. Weil die Voraus-
setzungen bei Small Planet entfallen seien, war sie gehalten, den Status zurickzunehmen.
Dies andere nichts daran, dass zum Zeitpunkt der Anerkennung des Home Carrier-Status
die Voraussetzungen nach Genehmigung vorlagen.

Im Ubrigen erklart die Vertreterin der Genehmigungsbehérde, dass die Flugbewegungen in
Bremen durch die Genehmigung abgedeckt seien. Dem Antrag der VSF und der BVF kénne
nicht gefolgt werden. Zudem vermische der Antrag diverse Themen. Auf Vorhalt, dass das
Gutachten aus dem Jahre 1993 nicht bericksichtigt werde, erklart die Vertreterin der Ge-
nehmigungsbehorde, dass diese Regelung durch die Genehmigung Gberholt sei.

An die Genehmigungsbehdérde wird die Empfehlung ausgesprochen, eine ausfihrliche Be-
antwortung des Antrages der VSF/BVF zu erteilen.
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TOP 6 - Jahresbericht 2016 der Fluglarmschutzbeauftragten

Die FLSB erlautert den Jahresbericht 2016 (Anlage 5). Hierzu erklart sie, dass es im Jahr
2016 40.853 Flugbewegungen gegeben habe. Dies bedeute einen Rickgang gegenuber
dem Vorjahr. Die Betriebsrichtungsanteile seien gleich geblieben.

Es habe 150 Beschwerden von 47 Beschwerdeflihrern gegeben. Im Vergleich dazu habe es
in 2015 185 Beschwerden von 41 Beschwerdefiihrern gegeben. Die Beschwerdegrinde la-
gen vordergrindig in den AWACS-Anflugen (14 %), in Abweichung von der Flugroute
(20 %), aufgrund von Nachtfligen (33 %) und aufgrund von Kleinfliegern (9 %). Sie erklart
weiter, dass es einen deutlichen Riickgang der Beschwerden seit 2014 gegeben habe. Die
Beschwerden kommen zu 47 % aus dem Osten der Stadt, insbesondere aus Obervieland, zu
31 % aus Huchting und zu 15 % 6stlich der Weser.

Zum Thema Nachtflige berichtet sie, dass es zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr im Jahre
2016 1822 Flugbewegungen gegeben habe. Dies bedeutet einen Anstieg gegenitber 2015
um 4 %. Im Zeitraum zwischen 22:00 und 22:30 Uhr habe es 1239 Flugbewegungen gege-
ben. 329 Flugbewegungen sind Home Carriern zuzuordnen. Dies bedeutet einen Rickgang
um 135 Fllge.

Es wurden von den erteilten Ausnahmeerlaubnis 245 genutzt. Von den 245 Ausnahmeer-
laubnissen lagen 102 im Zeitraum zwischen 22:30 Uhr und 22:45 Uhr. Dies bedeute einen
Anstieg um 28 % gegenuber dem Vorjahr. Der Vorsitzende befragt die FLSB, wie sie sich
dazu verhalte, dass jeder Antrag auf Ausnahmeerlaubnis genehmigt werde. Die FLSB erklart
hierzu, dass sie keine Vollzugsaufgabe habe. Es erfolgen Abstimmungen mit der Genehmi-
gungsbehdrde. Die FLSB habe lediglich eine Vermittlerrolle.

Zum Thema der Abweichung der Flugverfahren erklarte die DFS, dass die Flugrouten Uber-
wiegend eingehalten wurden.

Zur Beschwerdesituation mit dem Flugzeug AWACS erklart die FLSB, dass die Larmwerte
dieses Luftfahrzeugtyps bis zu 105 dB an der Messstelle 4 auslésen. Auf Nachfrage beim
Bundesministerium der Verteidigung erklarte diese, dass Bremen nur ein kein standardisiert
festgelegter Ausweichflughafen sei, jedoch z.B. aus Wettergriinden als Wetterflugplatz ge-
nutzt werden kann. Die Flige seien schon reduziert.

Eine Vertreterin der BVF erklart, dass die Aussage zu der Betriebsrichtung irrefihrend sei,
da Starts und Landungen zu betrachten seien.

Die FLSB erklart sodann, dass der Jahresbericht seit 2013 online auf der Internetseite ihrer
Behorde veroffentlicht werde.

TOP 7 - Aktueller Sachstand zur Umsetzung der ,,Visualisierung und Darstellung von
Fluglarmmessdaten

Der Vorsitzende fihrt in das Thema ein. Er erklart, dass es laut der Flughafen Bremen
GmbH eine Zusage gegeben habe, eine neue Fluglarmmessanlage bis zum 2. Quartal 2017
umzusetzen. Der Vertreter der FBG erklart hierzu, dass eine intensive Bearbeitung der DIN-
Vorschriften stattfinde. Die Zusage sei ihm so nicht bekannt. Die Vertreterin der Genehmi-
gungsbehdrde erklart weiter, dass es im Bereich Umwelt bei der Flughafen Bremen GmbH
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eine Umstrukturierung gegeben habe, wodurch weniger FTE's im Bereich Umwelt tatig sei-
en. Zudem fehle die Mittelfreigabe durch den Aufsichtsrat. Sie kdnne jedoch bestatigen, dass
derzeit ein Probebetrieb laufe und die Thematik intensiv bei der FBG bearbeitet werde.

Der Vorsitzende erklart, dass die FLK verargert sei, da eine Umsetzung noch nicht erfolgt
sei. Die FLK unterstutzt die Feststellung des Vorsitzenden. Die FLSB schlagt vor, dass ein
Vertreter eines Unternehmens, dass Fluglarmmessanlagen errichtet, in einer der nachsten
Sitzung der FLK eingeladen wird.

TOP 12 - Verschiedenes

Die nachste Sitzung der FLK findet am 08 Januar 2018 statt. Die Ubrigen Tagesordnungs-
punkte werden vertagt.

Vorsitzender Geschéftsfiihrerin

Anlagen:

Anlage 1 — Empfehlungen des Ausschusses Larmmindernde MaRnahmen und Bau aus der
48. und 49. Sitzung

Anlage 2 — Prasentation VSF zur Optimierung der westlichen Abflugroute

Anlage 3 — Prasentation des BVL zur Anderung der Flugverfahren mit Kleinflugzeugen

Anlage 4 — Antrag VSF / BVF zu den Genehmigungsvoraussetzung Home-Carrier

Anlage 5 - Jahresbericht FLSB
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Abkiirzungsverzeichnis

AAS Atlas Air Service

ADF Arbeitsgemeinschaft deutscher Fluglarmkommissionen
ADV Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughafen e.V.
AzB Allgemeinen Berechnungsvorschrift zur Erfassung von Fluglarm
AzD Anleitung zur Datenerfassung

BAF Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung

BDSG Bundesdatenschutzgesetz

BGH Bundesgerichtshof

BMVBS Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BVF Bundesvereinigung gegen Fluglarm

BVL Bremer Verein fur Luftfahrt e.V.

DES Datenerfassungssystem

DFLD Deutscher Fluglarmdienst e.V.

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

DLH Deutsche Lufthansa

FBG Flughafen Bremen GmbH

FLK Fluglarmkommission

FLSB Fluglarmschutzbeauftragte

GO Geschaftsordnung (der Fluglarmkommission Bremen)
IFG Informationsfreiheitsgesetz

IFR Instrumental Flight Rules

ILS Instrumenten-Landesystem

LFT Lufthansa Flight Training GmbH

LH Lufthansa

LMP Larmminderungsplan

LuftvVG Luftverkehrsgesetz

MP/MS Messstelle

OA Ortsamt

OoVG Oberverwaltungsgericht

PAF Probleme an anderen Flughafen

PIB Probleme am Bremer Flughafen

SUBV Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr
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SWAH Senator flr Wirtschaft, Arbeit und Hafen

SWGV Senatorin flir Wissenschaft, Gesundheit und Verbraucherschutz
UBA Umweltbundesamt

UIG Umweltinformationsgesetz

VFR Visual Flight Rules

VSF Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. Bremen
WES Wesertalroute

WNR Weser-Nienburg-Route
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Empfehlungen aus dem Ausschuss Larmmindernde MaBnahmen und Bau
(48. und 49. Sitzung)

Larmschutzwall und Larmschutzwéande
Der Ausschuss empfiehlt:

- Die H6he der vorhandenen Larmschutzwande zu tberprifen (geman Festlegung im
Stuhrvertrag)

- Ein schalltechnisches Gutachten Uber die Ausbreitung des Larms am Flughafen Bremen zu
erstellen. Hierbei sollen der Ist-Zustand und mégliche alternative LarmschutzmaBnahmen
gerechnet werden (unterschiedliche Hohe, Beschaffenheit und Standorte der
Larmschutzwande)

Leisere Flugverfahren
Der Ausschuss empfiehlt:

- Der Ausschuss kommt zu dem Ergebnis, dass das Verfahren Point-Merge nicht weiterver-
folgt werden soll.

- Das in der 154. FLK vorgestellte RNP (Required Navigation Performance) to GLS (GBAS-
Anflugsystem) Verfahren mit RF-Legs (Radius to Fix) wird begrii3t und soll am Flughafen
Bremen eingefuhrt werden.

- Das in Hamburg geanderte Cutback Verfahren (von 1000 ft auf 1500 ft) wurde mit Interesse
diskutiert. Nach der Auswertung der Ergebnisse in Hamburg (Oktober 2017) soll die
Ubertragbarkeit auf Bremen erneut diskutiert werden.

- Eine Anderung des Landegleitwinkels von 3,0 Grad auf 3,2 Grad soll nach der Auswertung
der Ergebnisse am Flughafen Frankfurt weiter beraten werden.



Stuhr, den 25.9.2016

Antrag auf erneute Uberpriifung des Kurses

nach Siiden bei Abflug in Richtung Westen

Im Jahre 1995 wurden die Flugrouten geandert und es wurde eine sogenannte
“enge Kurve”, mit Abflug liber Stuhr eingefiihrt, vorerst als Probebetrieb.

Antrag vom 16.1.1997 von Herrn Eibich
“Die Anderung fiihrt auch nicht - wie von einigen Einwandern befiirchtet, zu
einer Entlastung bremischer Wohngebiete und einer Mehrbelastung der

Gemeinde Stuhr.”

“Die Abflugrouten verlaufen weiter westlich iiber Stuhrbaum und Alt-Stuhr
(in Abhdngigkeit vom Startgewicht).” (50 to Stuhrbaum, 56 to Alt-Stuhr)

“Die windbedingte Schallausbreitung belastet bei der engen Kurve vor allem
die Gewerbegebiete in Stuhrbaum.”

18.8. bis 8.9.2016 Mobile Lairmmessung in Moordeich
Es wurden insgesamt 341 Uberfliige registriert.

Davon allein 273 > 50 MTOW (maximum take off mass)
Davon 50% zwischen 70 MTOW und 155 MTOW

144. Sitzung am 13. Oktober 2014
Wir haben unseren Antrag auf Uberpriifung der Abflugroute in Richtung

Westen mit Zielen im Siden zurlickgezogen.

Uns wurde vermittelt, dass die Route so nicht mehr zugelassen wiirde und die
Gefahr bestlinde, dass sie komplett kippt.
Inzwischen haben wir feststellen miissen, dass es sehr wohl Anderungen gibt,

ohne damit dass gesamte System in Frage zu stellen:

Am 25. Juni 2015 wurden die Bedingungen fiir den Flug nach Siden geandert,
ohne dass die FLK darliber informiert worden ware:

Vor dem Abdrehen nach Stiden muss jetzt eine Flughohe von min 500 ft
erreicht sein (friiher 400 ft).

Bei einem angenommenen Steigungswinkel von 10 ° wird aktuell also ca. 170 m
weiter in Richtung Huchting geflogen, bevor die Linkskurve eingeleitet werden



Es wird in Salamitaktik immer weiter in Richtung Huchting und zentral tber
Moordeich geflogen, statt wie im Antrag zur Flugroutenanderung von Herrn
Eibich 1997 angedacht, vorzugsweise liber das Gewerbegebiet in Stuhrbaum.

Wir stellen daher folgende Antrage:

1. Uberpriifung der Abflugrouten in Richtung Siiden bei Start in

Richtung Westen.
Der Flug auf 180° nach der Kurve ist zu bevorzugen.

2. Nach welchen Richtlinien ist die Mindesthohe fiir Kurvenflug
bei tatsachlichem Bedarf von
392 ft + 14 ft = 406 ft auf 500 ft aufzurunden.

Die DFL Gltewerte vom 19.1.2015 zeigten nur geringe Unterschiede zwischen
189° und 179°, so dass wir bei 180° dem Optimum wohl sehr nahe kommen.

Wir bitten auRerdem um Aufklarung, wie z.B. die besonders lauten Gebiete
vorranging bei den Gltewerten bertcksichtigt wurden.

Volker Reinhold
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Postanschrift: VSF e.V. c/o Monika Morschel
Schlehenweg 21

VS I: 28279 Bremen

Vereinigung zum Schutz lg'x 83;1 2241182304
Flugverkehrsgeschédigter e V. Email:  bremen1@fluglaerm.de
Web: www.fluglaerm.de/bremen

Mitglied der Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. (BVF)

Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. « Schlehenweg 21 « 28279 Bremen

Fluglarmkommission Bremen

04.12.2016

153. FLK vom 05.12.2016
TOP 8. ,Uberprifung der Genehmigungsvoraussetzungen fir 730 Home Carrier im Jahr nach 22.30 Uhr®

Bezug:
Protokoll Gber die 150. FLK, TOP 6 ,Antrag Small Planet auf HC Status”

Position der BVF:
- Voraussetzungen aus dem Genehmigungsanderungsverfahren sind nicht beriicksichtigt.
Gegenposition Genehmigungsbehorde:

- Die Genehmigungsanderung aus 1993 sei irrelevant, da diese durch eine neue Genehmigung tberholt
sei.

Ist diese Aussage stichhaltig?

Nein!

Im Vergleich der Genehmigung aus 1993 mit der neuen aus 2000 sieht man, dass die Veranderung darin
besteht, dass man beim Nachmessen festgestellt hat, dass die Start- und Landebahn 35 m langer ist als
vorher bekannt war. Die Ubrigen Passagen sind komplett gleich.

Das heildt, dass wir uns nach wie vor auf die Genehmigungsvoraussetzungen aus 1993 beziehen kdnnen
und mussen.

Was war damals entscheidend?

Es gab damals die Beflirchtung, dass mit dieser neuen Genehmigung und der textlichen Ausformulierung
die Zahl der Nachtfliige ansteigen wirde.

Deshalb wurde eine Kontingentierung analog dem Schallgutachten von Prof. Mensen aus 1992 gefordert,
der von 6 planmaRigen Fligen in der Nachtzeit ausging.

Und der feststellte, dass man zuklnftig von insgesamt 837 Fligen in den 6 verkehrsreichsten Monaten
ausgehen misse:

davon 235 Charterflige
340 Linienflige
262 Luftpostdienste

Dazu erteilt uns der Widerspruchsbescheid des Senators fiir Wirtschaft -Unterzeichner Senatsrat
Freytag- vom 3.11.1994 ndhere Auskunft.

Dazu die Entscheidung der Genehmigungsbehorde:

IBAN:  DEO03 2905 0101 0010 687929

Vorsitzende: Monika Morschel, Stellvertreterin: Annet Boye, Kassenwartin: Christine Jackel, Schriftwart: Axel Jackel
Volker Reinhold, Hanne Bésch, Peter Bosch, Henning Vahjen, Heinz Gerd Briinemann



2
Sie ist in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr von 6 regelmafigen Bewegungen ausgegangen

davon 2 Bewegungen im Linienverkehr (22.00 — 22.30),
1 Start um 23.000
1 Landung 02.30 und
2 Landungen im Charterverkehr als HC — 23.00.

Von einer Kontingentierung wurde abgesehen, weil im Linienverkehr auf der Nachfrageseite keine
Ausweitung erfolgen werde.

Die Position der Widerspruchsbehorde dazu:

Sie geht davon aus, dass auch weiterhin im Linienverkehr nicht mehr als 2 Bewegungen zukinftig
erfolgen werden.

Hinsichtlich des Charterverkehrs aber seien letzte Zweifel nicht auszuraumen.

Sie ordnete deshalb eine Begrenzung des Charterverkehrs auf 2 Fllige an.

Eine weitere Begrenzung sei nicht notwendig, weil ,durch die angeordnete Kontingentierung des allein
expansionsverdachtigen Charterverkehrs auf 2 Fliige* eine Ausdehnung tiber maximal 6 Fliige ab 22.00
Uhr ausgeschlossen werde.

Zugelassen sind demnach nach 22.00 Uhr

2 Linienflige bis 22.30 Uhr
2 Charterflige bis 23.00 Uhr und
2 Postmaschinen.

Auf die Frage vor vielen Jahren, warum man nicht die 2 Postmaschinen aus der Genehmigung
heraushaben wolle, da die Post Ihren Dienst einstellte, erhielten wir die Antwort, man wisse ja nie,
vielleicht andere ja die Post noch ihre Position.

Ich glaube heute, man hat diese Anderung nicht gewollt, weil ansonsten die Entwicklung der Nachtfliige
auf den Prifstand gekommen wére mit fraglichem Ausgang.

Betrachtet man aber die Flugplane in der Vergangenheit, dann haben wir Uber Jahre
mehr als 2 Linienflige gehabt und auch
weitaus mehr Charterflige als 2.

Fir die erteilte Genehmigung von Small Plant als weiterer HC heift das:

Bei der Beurteilung der Zulassigkeit hatten auch die anderen planmaRigen Fliige mit beriicksichtigt
werden mussen.

Wir halten die Entscheidung fur Small Planet nach wie vor fur fehlerhaft.

Und von heute aus betrachtet sind die Planungen in der Vergangenheit ebenfalls fehlerhaft.

Die Linienflige Minchen und Frankfurt sind durch Stuttgart ausgeweitet worden und neben den 2 HC bis
23.00 sind etliche weitere Charterflige zwischen 22.00 und 22.30 in den Flugplan aufgenommen worden.

Wir stellen daher den Antrag, dass

dieses alles auf den Prifstand gestellt wird und von unabhangiger Seite kontrolliert wird.

§ 25 LuftVG sagt deutlich, dass in den Zeiten mit Flugbeschrankungen, also ab 22.00 die
Genehmigungsbehdrde eine Erlaubnis erteilen muss.

Nach Durchsicht der Bescheide auch von der Widerspruchsbehoérde sehen wir Anzeichen, dass die
Genehmigungen nicht rechtens sein kénnen.
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Jahresbericht 2016 der Fluglarmschutzbeauftragten

1. Verkehrszahlen

In 2016 fanden am Verkehrsflughafen Bremen insgesamt 40.853 Flugbewegungen
statt. Die Anzahl der Flugbewegungen zeigt im Vergleich zum Vorjahr (42.493) einen
RiUckgang um knapp 4 Prozent. Unverandert blieben die Betriebsrichtungsanteile mit
63 Prozent der Flige Richtung Westen und 37 Prozent Richtung Osten.

2. Beschwerdesituation 2016

Im Berichtszeitraum gingen 150 Fluglarmbeschwerden von 47 Beschwerdeflh-
renden ein. Im Vergleich zum Vorjahr ist die Anzahl der vorgebrachten Beschwerden
um knapp 19 Prozent zuriickgegangen sowie die Anzahl der Beschwerdefihrenden
geringfligig gestiegen.

Fluglarmbeschwerden 2016

30

25

B Anzahl Einzelbeschwerden

Anzahl

B Beschwerdefiihrende

Abbildung 1: Monatliche Anzahl der Beschwerden und der Beschwerdefihrenden

Abbildung 1 zeigt die Anzahl der monatlichen Beschwerden im Jahresverlauf. Im Juli
lagen 27 Beschwerden von 20 Beschwerdeflhrenden vor. In diesem Monat bezogen
sich die meisten Beschwerden auf militdrische Ubungsanflige des AWACS-
Luftaufklarers, sowie auf vermutete Abweichungen der Flugroute, welche aus den
Stadtteilen Huchting und Obervieland sowie aus den Gemeinden Stuhr, Hude, Syke
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und LUbberstedt eingingen. Zudem waren im Juli auch Stérungen der Nachtruhe
durch landende Flugzeuge nach 22:30 Uhr bis kurz vor 24:00 Uhr Gegenstand der
Beschwerden. Im Monat November ist beim Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr
keine Fluglarmbeschwerde eingegangen.

Fluglarmbeschwerden 2016

m2014
m2015
02016

Anzahl
N
o

Monat

Abbildung 2: Vergleich der monatlichen Beschwerden von 2014 bis 2016

Der Vergleich der monatlichen Anzahl der Beschwerden aus den vergangenen drei
Jahren zeigt einerseits die jahrliche tendenzielle Zunahme wahrend der Sommermo-
nate sowie die meist rlcklaufige Anzahl der monatlichen Beschwerden von 2014 bis
2016 (Abbildung 2).
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Herkunft der Beschwerden 2016

7%

D Beschwerde aus Ost (westl. Weser)

31% 47% mBeschwerde aus Ost (dstlich. Weser)

OBeschwerde aus West

Dandere

15%

Abbildung 3: Prozentualer Anteil der Herkunft der Beschwerden im Verhaltnis zur
Lage des Flughafens

In Abbildung 3 wird deutlich, dass 47% der Beschwerden aus dem Bereich zwischen
Flughafen und Weser, fast ausschlieBlich aus dem Stadtteil Obervieland, kamen.
Weitere 31 % gingen aus dem westlichen Bereich vom Verkehrsflughafen, vorwie-
gend aus dem Stadtteil Huchting ein. Aus dem Bereich &stlich der Weser wurden
15% der Beschwerden vorgebracht ein. Im Vergleich zum Vorjahr hat es eine Zu-
nahme der Beschwerden aus dem Gebiet zwischen Flughafen und Weser sowie eine
Abnahme aus dem westlichen Bereich vom Flughafen gegeben. Unter der Kategorie
,<Andere“ wurden Fluglarmbeschwerden aus den Gemeinden Ganderkesee, Hude,
Langwedel, Libberstedt, Oyten und Winkelsett (Hélingen) sowie aus den Stadten
Hoya und Syke (Gessel) zusammengefasst.

Neben der regionalen Herkunft der Beschwerden erfolgt eine Aufteilung nach den
jeweiligen Beschwerdegrinden. Bei Eingabe in das auf der Internetseite verfligbare
Online-Formular

http://www.bauumwelt.bremen.de/umwelt/laerm/fluglaerm/online service fluglaerm/e
ine beschwerde melden-37343

wahlen die Beschwerdefiihrenden die jeweilige Kategorie aus. Es wird unterschieden
zwischen den Kategorien Abweichung einer Flugroute, Allgemeiner Fluglarm, Boden-
larm, Kleinflieger, Militar, Nachtflug, Sonstiges/Umkehrschub, Verlegung einer Flug-
route und Zusatzflug.
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http://www.bauumwelt.bremen.de/umwelt/laerm/fluglaerm/online_service_fluglaerm/eine_beschwerde_melden-37343
http://www.bauumwelt.bremen.de/umwelt/laerm/fluglaerm/online_service_fluglaerm/eine_beschwerde_melden-37343

Prozentualer Anteil der Beschwerdegriinde 2016

1%

o 0%
1% ¢ 10%

OBodenlarm
@Nachtflug
OAbweichung Flugroute
oMilitar

DOKleinflieger
Dallgemeiner Fluglarm
@Verlegung Flugroute
DZusatzflige

DOsonstiges/ Umkehrschub

Abbildung 4: Verteilung der Beschwerdegriinde

2016 sind die Hauptbeschwerdegriinde Stérungen der Nachtruhe nach 22:30 Uhr
(33%) und Abweichungen von der Flugroute (20 %). Einen Anteil von 14 % machten
Beschwerden zu militarischen Ubungsanfliigen aus (Abbildung 4).

Im Vergleich zum Vorjahr ist der prozentuale Anteil der Beschwerden tber Kleinflie-
ger-Uberfliige von 27 % auf 9 % gesunken.

Die eingegangenen Beschwerden (Online, E-Malil, telefonisch) zum Flugbetrieb des
Verkehrsflughafens in Bremen werden auf der Internetseite
http://www.bauumwelt.bremen.de/umwelt/laerm/fluglaerm/online service fluglaerm/fl
uglaermbeschwerden-48214

dargestellt.

2.1 Nachtflige

In 2016 bezogen sich 51 Beschwerden auf den nachtlichen Flugbetrieb.
Waéhrend der Nachtflugbeschrankung von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr erfolgten insgesamt
1822 Flugbewegungen (knapp 5 % der Gesamtfllige in 2016). Im Vergleich zum Vor-

jahr ist ein Anstieg der Flige wahrend der Nachtflugbeschrankungszeiten um 4 % zu
verzeichnen.
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In der Zeit von 22:00 bis 22:30 Uhr gab es 1239 Fllge, 274 Home-Carrier-Fllige bis
23:00 Uhr sowie weitere 52 verspatete Home-Carrier bis 24:00 Uhr, einen Ausweich-
flug, einen Flug unter der Kategorie Polizei und Militarflige und 10 Ambulanzfliige,
womit insgesamt 1577 Flige (87 % aller Nachtflige) durch die Genehmigung abge-
deckt waren.

2016 erfolgten 274 Landungen von Fluggesellschaften mit Home-Carrier-Status bis
23:00 Uhr, 52 verspatete Landungen bis 24:00 Uhr sowie drei verspatete Landungen
nach 24:00 Uhr mit Ausnahmeerlaubnis. Mit der Anzahl von insgesamt 329 Home
Carrier Landungen wurde das jahrliche Kontingent von 730 zulassigen Home-Carrier-
Flugbewegungen zu ca. 45 % genutzt. Im Vergleich zum Vorjahr ist die Anzahl der
jahrlichen Landungen von Fluggesellschaften mit Home-Carrier-Status von 464 auf
329 zurickgegangen.

Im Berichtszeitraum wurden insgesamt 245 Ausnahmeerlaubnisse genutzt, von de-
nen 102 Flige im Zeitraum von 22:30 bis 22:45 Uhr stattfanden. Die Grinde fur die
245 Ausnahmeerlaubnisse teilten sich hauptsachlich wie folgt auf: Wetterbedingte
Verzdgerungen (63), Flugsicherung/Zeitnischenvergabe (60), technisch bedingte
Verzdgerungen (41), Umlaufprobleme (40) sowie Probleme an anderen Flughéfen
(31).

Im Vergleich zum Vorjahr ist ein Anstieg der erteilten Erlaubnisse von den Nachtflug-
beschrankungen von 23 % (57) festzustellen.

2.2 Abweichung Flugverfahren

Im Berichtszeitraum bezogen sich 31 Blrgerbeschwerden auf beobachtete Abwei-
chungen von einer Flugroute. Aus Bremer Stadtteilen gingen19 Beschwerden aus
Obervieland (10), Hemelingen (6), Huchting (2) und der Neustadt (1) ein. Weitere 11
Beschwerden kamen aus Stuhr (4), Hude (2),Ganderkesee, Libberstadt, Syke, Oy-
ten und Langwedel.

Die Untersuchungsergebnisse der Flugsicherung haben Gberwiegend ergeben, dass
die standardisierten An — und Abflugstrecken fir Instrumentenfiige genau eingehal-
ten wurden. Einige Luftfahrzeuge wurden wetterbedingt sowie verkehrsbedingt an-
gewiesen, von der An- bzw. Abflugstrecke abzuweichen.

2.3 Militarflige

Von den insgesamt 21 Beschwerden handelte es sich bei drei Beschwerden nicht um
militarischen Flugbetrieb. Gegenstand der Fluglarmbeschwerden waren tberwiegend
Ubungsanflige eines AWACS-Luftaufklarers sowie von militdrischen Hubschraubern
und Transall C-160 Transportflugzeugen. Acht Beschwerden richteten sich gegen
finf Ubungsanflige einer AWACS, welche am 19.07.2016 entsprechend der ver6f-
fentlichten Anflugverfahren auf die Landebahn 09 in Bremen durchgefihrt wurden.
Mit den Anfliigen in Betriebsrichtung 27 waren an der Messstelle 4 (Werder Karree in
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Obervieland) der Fluglarm-Uberwachungsanlage maximale Schalldruckpegel von
101 bis 105 dB(A) verbunden i

Nach Mitteilung des Bundesministeriums der Verteidigung wurden die finf Ubungs-
anflige mit dem Luftfahrzeugtyp E3A - AWACS der NATO im Rahmen der Aus- und
Weiterbildung von Luftfahrzeugbesatzungen durchgefihrt. Der Verkehrsflughafen
Bremen ist kein standardisiert festgelegter Ausweichflugplatz fir Luftfahrzeuge vom
Typ E3A — AWACS, kann aber, zum Beispiel aus Wettergriinden, als Ausweichflug-
platz fur einzelne Flige genutzt werden. Insofern erfolgen Ubungsanflige dieser
Luftfahrzeuge hauptsachlich im Rahmen der Aus- und Weiterbildung von Luftfahr-
zeugbesatzungen. i

Die Anzahl der am Flugplatz Bremen durchgefiihrten Ubungsanfliige durch Luftfahr-
zeuge vom Typ C-160 Transall und E3A - AWACS wurde in den letzten Jahren durch
die Bundeswehr deutlich reduziert.

Damit wurde der erbetenen freiwilligen Selbstbeschréankung bereits Rechnung getra-
gen. Weitere Einschrankung haben Auswirkungen auf die Einsatzbereitschaft der
Streitkrafte und sind nicht hinnehmbar. Das Bundesministerium der Verteidigung
tragt Sorge daflr, dass der militarische Flugbetrieb nur in dem flir die sachgerechte
Ausbildung der fliegenden Besatzungen erforderlichen Umfang durchgefthrt und
damit die Belastung fur die Bevolkerung so gering wie moglich gehalten wird.

3. Verlegung der Abflugroute WSR2M auf WSN1M

Die Verlegung betrifft Abflige in Betriebsrichtung 09 mit nérdlichen Flugzielen. Im
Frihjahr 2015 und 2016 erfolgten Messungen der Fluggerausche an zwei Standorten
in Osterholz jeweils vor und nach der Verlegung der Abflugroute WSR2M auf
WSN1M am 15.10.2015. Mit dem neuen Abflugverfahren wurde die Nominallinie, die
vorher im Bereich der nérdlichen Kurve Uber den Stadtteil Osterholz und dessen
GroBwohnsiedlung im Ortsteil Tenever fUhrte, weiter dstlich verlegt, so dass die Os-
terholzer HeerstraBe und unmittelbar danach die BAB 27 Uberflogen wird. Die korre-
lierten Fluglarmereignisse oberhalb der Ausléseschwelle von 67 dB(A) erfolgten vor-
wiegend von Ryanair-Maschinen, Kleinfliegern und Luftfahrzeugen von SAS Scandi-
navian Airlines. Die exemplarischen Vergleichsmessungen zeigten nach der Verle-
gung an beiden Standorten eine Verringerung der maximalen Schalldruckpegel. Die
Ergebnisse wurden in der 151. Sitzung der Fluglarmkommission am 26. September
2016 vorgestellt.
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