KOMMISSION ZUR ABWEHR VON FLUGLARM

_ UND LUFTVERUNREINIGUNGEN
FUR DEN VERKEHRSFLUGHAFEN BREMEN

Bremen, 06. Marz 2015

Protokoll

Uber die 145. Sitzung der Fluglarmkommission am 19. Januar 2015 um 13:30 Uhr

im Medienraum der Flughafen Bremen GmbH

Tagesordnung

1.

2.

Genehmigung der Tagesordnung
Genehmigung des Protokolls der 144. FLK-Sitzung
Stellungnahmen und Informationen zu Empfehlungen der FLK:

a.) Stellungnahme der DFS zur Empfehlung der FLK, die fly-over/fly-by Punkte DW091,
DW092 und DW093 weiter westlich zu verlagern (Weser-Nienburg-Route) sowie Uber-
prufung der DW098 und DW099 (Osterholz)

b.) Stellungnahme der DFS zur Empfehlung der FLK, die Abflugroute Richtung West zu
optimieren

c.) Sachstandsbericht zur Einfihrung von larm- und schadstoffabh&ngigen Landeentgel-
ten (TOP 6 c.) in der 143. FLK)

Stellungnahme zur larmabhéangigen Entgeltordnung, Bericht des Vorsitzenden

Offentlichkeit der FLK-Sitzungen, Information der Offentlichkeit, Beteiligung der Biirgerin-
nen und Blrger

Bericht der Fluglarmschutzbeauftragten
- Jahresbericht 2013
- Messergebnisse und Auswertung der Messstelle 12 (mobile Messstelle in Hemelingen)
- Interpretation der Larmwerte, die durch die Nutzung der Sonderstartbahn (Beluga) ent-
stehen

(aus TOP 3 d.) in der 143. FLK)

Aktueller Sachstand aus der Arbeitsgruppe zur ,Visualisierung und Fluglarmmessda-
ten/Datenauswertung®

Neue Anflugverfahren, deren Flugfihrung auf dem Weg zum Endanflug ohne bodenge-
bundene Infrastruktur auskommt und z.B. mittels GPS durchgefihrt wird
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9. Optimierungsméglichkeiten bei Anflug- und Startverfahren, Vorstellung des Ist-Standes
und Erlauterung des 10-Punkte-Papiers aus Frankfurt, gedndertes Startverfahren der
Lufthansa

10. Bericht von der ADF-Tagung am 13./14. November 2014 in Stuttgart
11. Verschiedenes

- Stanly Track, Ungenauigkeit der Flugspuren
- Umkehrschub, Ergebnisse aus Frankfurt
- Terminfestlegung der nachsten Sitzung

Beginn der Sitzung: 13:30 Uhr

Der Vorsitzende begriBt die Anwesenden. Insbesondere wird ein Vertreter der DFS der
Zentrale in Langen als Gast der FLK begrift.

Wie in der Vergangenheit lauft fir die Erstellung des Protokolls eine Tonaufzeichnung mit.
Die Anwesenden sind hiermit einverstanden.

Der GroBteil der Einladungen wurde per E-Mail versandt. Finf Einladungen wurden posta-
lisch Ubermittelt.

TOP 1. Genehmigung der Tagesordnung

Die Tagesordnung wird genehmigt.

TOP 2. Genehmigung des Protokolls der 144. FLK-Sitzung
Das Protokoll wird mit wenigen Anderungen genehmigt.

TOP 3. Stellungnahmen und Informationen zu Empfehlungen der FLK

Der Vorsitzende fasst die Diskussionen aus den vergangenen Sitzungen zusammen. Die
FLSB erklart, dass es vom 9. bis 16. Januar 2015 Messungen in Osterholz-Tenever im E-
gestorffweg gab. Aufgrund der Windabschaltung kénnten jedoch keine Messwerte geliefert
werden. In 2001 gab es bereits Messungen an dieser Position. Der Punkt wurde seinerzeit
ausgewahlt, da dieser westlich der Nominallinie liege und der einzige Beschwerdeflhrer aus
diesem Stadtteil in unmittelbarer Nahe zum Messpunkt wohne. Der Vorsitzende moniert die
ausgewahlte Position und meint, dass ein Punkt in der Hochhaussiedlung sinnvoller ware.
Der Vertreter der FBG schlagt vor, einen geeigneten Standort mithilfe des Vertreters des
Ortsamts Osterholz zu bestimmen.

AnschlieBend tragt der Gast der DFS aus Langen zu den mdglichen alternativen Flugrouten
vor. Zum besseren Verstandnis zeigt der Gast der DFS eine Powerpoint-Prasentation, die
dem Protokoll als Anlage 1 beigeflgt ist.
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a.) Stellungnahme der DFS zur Empfehlung der FLK, die fly-over/fly-by Punkte DWQ091,
DW092 und DW093 weiter westlich zu verlagern (Weser-Nienburg-Route) sowie Uberprii-
fung der DW098 und DW099 (Osterholz)

(1) Fly-by-/Fly-over-Punkte DW091, DW092 und DW093

Auf den Folien 5 und 6 ist der Istzustand der Abflugrouten in Richtung Osten dargestellt. Die
Ideallinie ist jeweils magentafarben auf der Folie 6 eingezeichnet. Die Idealroute verstoi3t
bereits gegen ICAO-Vorschriften, wie in der Tabelle auf Folie 6 dargestellt. Der Wunsch,
dass die Route enger geflogen werden solle, fihre nach Erfahrung des Gastes der DFS nicht
zu einer Larmvermeidung, sondern zu einer Larmverschiebung bzw. -streuung. Eine engere
Kurve kénne zum einen nur von bestimmten Flugzeugtypen geflogen werden. Zum anderen
wirde die mogliche neue Route ohnehin wenig geflogen. Die Anregung des Vorsitzenden
der FLK, dass eine Berechnung dariiber aufgestellt werde, wie die Route in Zukunft geflogen
wurde, lehnt der Gast der DFS ab. Er kénne nicht berechnen, wie sich die Piloten an diese
Vorgaben halten wirden.

Auf Nachfrage des Vertreters der FBG erklart der Gast der DFS, dass die in der Karte dar-
gestellten UberschieBungen nicht zwangslaufig auf menschliche Fehler zuriickzufiihren sei-
en. Die Flugroute werde durch das Gewicht des Luftfahrzeugs, durch die Wetterbedingungen
und durch den Flugzeugtyp bestimmt. Die in der Karte dargestellten UberschieBungen seien
zulassig. Die Flugzeuge brauchen eine bestimmte Toleranz.

In diesem Zusammenhang erklart der Vertreter der FBG, dass es Gesprache mit den Airlines
im Beisein der FLSB sowie der Vertreter der DFS und der FBG zur Sensibilisierung der Airli-
nes bzgl. Einhaltung der Flugrouten gegeben habe. Eine Rickmeldung sei ausschlieBlich
von Germania eingegangen. Bei der AAS bestehe Gesprachsbedarf. Der Vertreter der FBG
visiert in der Zukunft erneute Gesprache mit den Airlines an, um die Entwicklungen zu disku-
tieren. Der Vertreter der DFS erklart erneut, dass die geflogenen Routen sich insgesamt in-
nerhalb der zuldssigen Toleranz bewegen wirden.

Der Gast der DFS erlautert weiter, dass eine Unter- oder Uberschreitung der ICAO-
Vorgaben nicht umsetzbar sei. Seinerzeit wurde die Route durch das LBA bestimmt, das
mehr Ermessen bei der Festlegung von Flugrouten hatte. Das BAF, welches jetzt zustandig
sei, habe weniger Ermessen. Wirde man eine ICAO-konforme Route einflihren, wirde diese
direkt Gber das Wohngebiet, d.h. rechts vom Autobahnkreuz Hemelingen entlang fuhren. Der
Vertreter der FBG ergénzt, dass die ICAO eine Sonderorganisation der UNO sei, sozusagen
eine ,Weltluftfahrtbehdrde®. Die Mitgliedschaft darin fihre zur Verbindlichkeit der Vorgaben.
Die européischen und deutschen Vorgaben seien daran ausgerichtet.

Im Ergebnis erklart der Gast der DFS, dass eine Anderung méglich sei. Es miisse jedoch
eine Alternativroute angeboten werden, die von den Luftfahrzeugen, die diese Route nicht
fliegen kdnnen, geflogen werden kann.

Die Flugspuren fir den Monat Februar werden durch die DFS und FLSB ausgewertet. Die
Ergebnisse werden in einer der kommenden FLK-Sitzungen vorgestellt.

(2) Fly-by-/Fly-over-Punkte DW098 und DW099

Die Route Uber den fly-over-Punkt DW 098 — dargestellt ab Folie 7 der Prasentation — soll
nach Ansicht der Vertreter der FLK nicht geandert werden. Die Ubrigen Routen GES-
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TO 6M A1 und GESTO 6M A2 (in der Prasentation griin und rot dargestellt) wirden nicht
geflogen.

Die bestehende Route Uber den Fly-over-Punkt DW099 ist in der Prasentation ab Folie 7
blau (WSR 2M) dargestellt. Der Gast der DFS erklart, dass die bestehende (blaue) Route
nicht ICAO-konform sei. Eine Rickkehr zu dieser Route sei nicht méglich, sobald diese ein-
mal aufgegeben wurde. Die Route kénne auch nicht testweise geflogen werden, da eine
einmal eingerichtete Route mindestens 2-3 Jahre bestehen bleibe. Es sollen Vergleichsmes-
sungen durchgefihrt werden.

Die Alternativrouten sind gelb (WSR 2M A1), griin (WSR 2M A2) und rot (WSR 2M A3) ein-
gezeichnet. Der Gast der DFS erklart vorab, dass die gelbe Route konventionell nicht abge-
deckt werden kdnne, sodass eine Alternativroute hierzu gefunden werden misse.

Der Gast der DFS zeigt sodann detailliertere Karte mit der Bebauung und der Bevdlkerungs-
dichte der méglichen zu Uberfliegenden Routen (ab Folie 13 der Prasentation). Die Karte zur
Bevolkerungsdichte (Folie 17) zeigt, dass die Alternativrouten weniger Bevolkerung belasten
wirde. Der Gast der DFS gibt zu bedenken, dass bei der Diskussion der alternativen Route
zu berticksichtigen sei, dass ab 5.000 ft sog. Directs erteilt wirden, sodass der nérdlichere
Verlauf der Route wohl unberiicksichtigt bleiben kénne.

Sodann ergeht folgende Empfehlung der FLK:

Die blaue Route WSR 2M solle mit 18 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und einer Enthaltung
aufgegeben werden.

Die gelbe Route WSR 2M A1 wird einstimmig nicht mehr weiter verfolgt.

Fir die grine Route WSR 2M A2 pladieren 16 Ja-Stimmen zu 3-Nein-Stimmen bei keiner
Enthaltung.

Die rote Route WSR 2M A3 wird mit 3 Ja-Stimmen, 16-Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen
abgelehnt.

Der Gast der DFS sagt eine Umsetzung im Oktober 2015 zu.

b.) Stellungnahme der DFS zur Empfehlung der FLK, die Abflugroute Richtung West zu
optimieren

Der Gast der DFS erklart die Karten zur bestehenden Abflugroute in Richtung Westen
(BASUM 3A 199°) sowie zu einer alternativen Route (ab Folie 19 in der Prasentation).

Die Intention der FLK war, dass die Route bei Flugrichtung Stid enger geflogen werde, damit
die Gemeinde Stuhr entlastet werde. Der Gast der DFS erklart, dass auch diese bestehende
Route nicht ICAO-konform sei. Zudem flihre die bestehende Route bereits zu einer hohen
Arbeitsbelastung im Cockpit. Die Kurve kénne nicht enger geflogen werden und flhre Uber-
dies nur zu einer Streuung des Larms. Zwar sei im Einzelfall ein engerer Flug méglich, dies
kdénne aber nicht dauerhaft ICAO-konform vorgeschrieben werden. Der Gast der DFS zeigt
daher alternative Routen in Abflugrichtung West auf. Der Vertreter der VSF ist der Ansicht,
dass diese alternativen Routen nicht zu einer Entlastung der Bevdlkerung fuhren.
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Die Vertreter der FLK pladieren daher mit 16-Ja-Stimmen zu 2 Nein-Stimmen und einer Ent-
haltung dazu, eine Anderung an den bestehenden Flugrouten in diesem Bereich nicht weiter
zu verfolgen.

Der Gast der DFS stellt weiter anhand der Prasentation (ab Folie 31) die bestehenden Flug-
routen in Richtung West dar. Méglich ware es, fir den Abflug in Startrichtung Westen eine
nérdliche und eine sidliche Route vorzuhalten, um den Larm bei Startrichtung West zu
streuen. Der Gast der DFS gibt jedoch zu bedenken, dass eine doppelte Routenfiihrung zur
Mehrbelastung der Lotsen fiihre. Im Nahbereich fiihre dies zudem zu keinen Anderungen.
Der Vertreter der FBG spricht sich gegen die zusatzliche nérdliche Route aus, da die Luft-
fahrzeuge dann stets Uber Huchting und Delmenhorst fliegen wirden.

Sodann wird diskutiert, welche der weiterfihrenden Routen bei Abflugrichtung Westen im
Sidbereich Bremens geflogen werden sollen. Diskutiert werden die Routen GESTO 4K und
GESTO 3A.

Die FLK spricht sich im Ergebnis mit 17 Ja-Stimmen zu einer Nein-Stimme bei einer Enthal-
tung fir die Anderung der GESTO 3 A/4K in GESTO A/K A2 (auf Folie 31 griin eingezeich-
net) aus.

¢) Sachstandsbericht zur Einfihrung von lIarm- und schadstoffabh&ngigen Landeentgelten
(TOP 6 c.) in der 143. FLK)

Der Vertreter der Genehmigungsbehdrde erklart, dass im ersten Schritt larmabhéngige Ent-
gelte und im n&chsten Schritt schadstoffabhangige Entgelte in 2016 eingeflihrt werden sol-
len. Der Antrag fir die larmabhangigen Entgelte wurde im Oktober 2014 gestellt, das Verfah-
ren lauft derzeit.

Der Vertreter der FBG erganzt, dass die Umsetzung der Einflhrung schadstoffabhangiger
Entgelte so schnell wie méglich erfolge. Das Verfahren benétige die Abstimmung mit den
Airlines.

TOP 8 — Neue Anflugverfahren, deren Flugfiihrung auf dem Weg zum Endanflug ohne
bodengebundene Infrastruktur auskommt und z.B. mittels GPS durchgefiihrt wird

Der Gast der DFS stellt das SESAR-geférderte Programm der GBAS-Anflugverfahren vor.
Bremen ndhme eine Vorreiterrolle ein. Andere Flughafen — bis auf Frankfurt und Zirich —
haben die technischen Voraussetzungen fir dieses Anflugverfahren nicht. In 2015 werde die
Testphase begonnen, die Umsetzung mit mindestens 40 Fligen beginne im Januar 2016.

Die Auswirkungen stellt der Gast der DFS anhand des Beispiels Géteborg dar. Mithilfe des
RF-Leg-Verfahren (Radius-fixed) kénnten genauere Kurven geflogen werden, die auch zu
einem verkirzten Anflug ab 4,5 NM ermdglichen. So kdénne bei einem 3,2°-Gleitwinkel ein
héherer Anflug gewéhrleistet werden. Der Vertreter der FBG erwarte hierdurch eine Larmre-
duzierung.

Dieses Verfahren kdnnen bislang wenige Flugzeuge fliegen. Es sei hierfir jeweils die Frei-
gabe des Herstellers erforderlich. Bremen werde derzeit von drei Flugzeugen der Lufthansa
mit dieser Ausstattung angeflogen.
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Der Vertreter der Gemeinde Weyhe sowie der Vertreter der FBG bedanken sich bei der DFS
und schéatzen die Bemuhungen der DFS um Larmreduzierung. Der Vertreter der FBG betont
nochmals, dass Bremen in diesem Falle Vorreiter sei.

Die FLK begriBt mit 16 Ja-Stimmen zu 2 Nein-Stimmen bei einer Enthaltung dieses Projekt
und bittet um Rickmeldung zu gegebener Zeit.

TOP 4 - Stellungnahme zur larmabhangigen Entgeltordnung, Bericht des Vorsitzenden

Der Vorsitzende der FLK berichtet, dass es eine Stellungnahme der FLK zur Anderung der
Entgeltordnung gab. Die Stellungnahme ist dem Protokoll als Anlage 3 beigeflgt. Er rlgt
den Ablauf des Verfahrens, insbesondere dass die FLK im Rahmen der 144. Sitzung nicht
Uber die Absicht des Flughafens, dass eine gednderte Entgeltordnung beantragt werde, in-
formiert wurde. Dieser Vorwurf wird entsprechend gegenlber der Genehmigungsbehérde,
die die FLK nicht Gber den Eingang des Antrags informiert habe, erhoben. Beide Vorwlrfe
werden von Seiten der FBG und der Genehmigungsbehdrde entschieden zurlick gewiesen.

Sodann wird Uber eine verbesserte Vorgehensweise diskutiert. Insbesondere wirft der Ver-
treter der FBG die Frage auf, wem die Stellungnahme zuzurechnen sei, d.h. ob dies eine
Stellungnahme der FLK oder des Vorsitzenden persénlich sei. Auch die Vertreterin des Se-
nators fir Gesundheit sehe eine Vertretung des Senators flir Gesundheit, der eine eigene
Stellungnahme abgegeben habe, nicht. Nach auBen sei diese Abgrenzung jedoch nicht er-
kennbar. Der Vorsitzende erklart, dass die Stellungnahme der FLK eine Zusammenfassung
der wenigen Riuckmeldungen seitens der FLK sei.

Im Ergebnis begriiBt die FLK die abgegebene Stellungnahme mit 10 Ja-Stimmen bei 3 Nein-
Stimmen und 5 Enthaltungen.

TOP 5 Offentlichkeit der FLK-Sitzungen, Information der Offentlichkeit, Beteiligung
der Biirgerinnen und Biirger

Erneut wird Uber die Offentlichkeit der Sitzungen und die Beteiligung und Information der
interessierten Offentlichkeit diskutiert. Der Vorsitzende filhrt das Beispiel der Hamburger
Fluglarmschutzkommission (FLSK) an, bei der vor einer Sitzung der FLK eine Blrgersprech-
stunde eingerichtet wurde. Die FLSB berichtet, dass in Hamburg jeder Vertreter der FLK an
der Birgersprechstunde teilnehmen misse. Aus dieser Gruppe werde ein Experte fir die
Beantwortung der Fragen bestimmt. Lange Diskussionen gabe es hier nicht, da die Fragen
der interessierten Offentlichkeit vor der Biirgersprechstunde schriftlich vorab eingereicht
werden mussten.

Der Vorstand der FLK schlagt eine offene Blrgersprechstunde vor, die nicht themengebun-
den sei.

Der Vertreter der FBG gibt zu bedenken, dass hier ggf. eine Anderung der Geschéftsord-
nung der FLK erforderlich sei. Anderenfalls kénne die Sprechstunde fir Mitglieder der FLK
nicht als verpflichtend angesehen werden. Es werde zudem ein gewisser Vorlauf vor der FLK
bendtigt. Der geschiitzte Beratungsvorgang unter Ausschluss der Offentlichkeit misse je-
doch stets beibehalten bleiben.

Die Vertreter der FLK diskutieren zur Umsetzung der Blrgersprechstunde. Die Vertreterin
des Ortsamtes Neustadt/Woltmershausen sieht einen Gewinn fir die Burger. Zwar werden
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die Fragen an die FLSB im Internet bereits beantwortet. Eine persénliche Antwort sei jedoch
vorzuziehen. Sie kénne sich aber auch vorstellen, dass die FLSB in die Blrgersprechstun-
den der betroffenen Beirate komme, um dort ggf. Fragen beantworten zu kénnen.

Der Vertreter des Beirats Obervieland sieht die Gefahr, dass weitere Diskussionen entbren-
nen werden, die vorab nicht schriftlich an die FLK gestellt wurden. Die FLSB erwartet auf-
kommenden Frust der Anwohner, wenn den Blrgern kein Diskussionsforum eréffnet werde,
sondern nur zuvor gestellte Fragen beantwortet werden. Der Vertreter der Gemeinde Weyhe
merkt an, dass man die Einflihrung einer Blrgersprechstunde — wie mehrfach vorgeschlagen
— nicht ausprobieren kénne. Dies flihre zu Frustration in der Bevélkerung, wenn die Sprech-
stunde z.B. nach einem Jahr wieder abgeschafft werde.

Der Vertreter des Beirats Osterholz wirft die Frage auf, welche Verbindlichkeit die Antworten
aufweisen sollen.

Der Vertreter der FBG gibt zu bedenken, dass der Flughafen ggf. nicht als Veranstaltungsort
zur Verfiigung gestellt werden kénne, da die Erdffnung eines Forums fir die Offentlichkeit
auch ein Sicherheitsproblem darstelle.

Im Ergebnis spricht sich die FLK mit 6 Ja-Stimmen, 8 Nein- Stimmen und 5 Enthaltungen
gegen die Einfihrung der Blrgersprechstunde aus. Gegen eine Informationsveranstaltung
zu bestimmten Themen spreche jedoch nichts.

TOP 6 Bericht der Fluglarmschutzbeauftragten
- Jahresbericht 2013

- Messergebnisse und Auswertung der Messstelle 12 (mobile Messstelle in He-
melingen)

- Interpretation der Larmwerte, die durch die Nutzung der Sonderstartbahn (Be-
luga) entstehen (aus TOP 3 d.) in der 143. FLK)

Der Bericht der FLSB — dem Protokoll als Anlage 4 dem Protokoll beigefligt ist, wird vorge-
stellt. Fragen oder Anregungen seitens der Mitglieder der FLK gibt es nicht.

Die FLSB stellt die Berichte zu den Messungen am Messpunkt 12 in Angeln 25 a vor. Die
Berichte sind dem Protokoll als Anlage 5 beigefligt. Hierbei bezieht sich die FLSB auf die
Darstellung der Ausfallzeiten und die Vorstellung der Messwerte. Die Tabelle verdeutlicht die
Unterschiede zwischen MS 4 und MS 12.

Die FLSB stellt sodann die Messergebnisse von Beluga und Boeing 737-800 vor. Die Aus-
wertung ist dem Protokoll als Anlage 6 beigefligt. Der Vertreter der FBG betont, dass die
Messwerte nah beieinander lagen. Zudem seien im Jahr 2013 von 152 nach der Genehmi-
gung zulassigen Fliigen 107 Flige unter Nutzung der Sonderstartbahnen erfolgt.

TOP 7 Aktueller Sachstand aus der Arbeitsgruppe zur ,Visualisierung und Fluglarm-
messdaten/Datenauswertung®

Der Vorsitzende berichtet von der AG Fluglarmmessanlage. Die letzte AG fand unter Beteili-
gung eines Vertreters der Fa. OTSD statt. Ergebnis der AG sei, dass die Messwerte, die bis-
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lang auf der Internetseite der Genehmigungsbehdrde verdffentlicht wurden, nun auf der In-
ternetseite der FBG verdffentlicht wirden. Die Wiinsche der FLK seien bislang nicht umge-
setzt.

Der Vertreter der FBG betont, dass zunachst die Voraussetzungen wie z.B. die Einrichtung
der Umweltseite auf der Homepage der FBG geschaffen wurden, um in Zukunft die Wiinsche
der FLK umsetzen zu kénnen.

TOP 9 Verschiedenes
Terminfestlequng:

Die nachste Sitzung findet am 13. April 2015 um 13:30 Uhr im Medienraum der Flughafen
Bremen GmbH statt.

Unterschrift Unterschrift
Vorsitzender Geschdftsfiihrerin
Anlagen:

1. Powerpoint-Préasentation der DFS zur Verlegung von Fly-by- und Fly-over-Punkten
sowie Anderung von Flugrouten — aufgrund der Gr6Be der Datei am Ende des Do-
kuments nach Anlage 6

2. Powerpoint-Prasentation der DFS ,RNP-to-GLS-Verfahren* — aufgrund der GréB3e der
Datei am Ende des Dokuments nach Anlage 1 )

3. Stellungnahme des Vorsitzenden der FLK zum Antrag auf Anderung der Entgeltord-
nung vom 04. Januar 2015

4. FLSB-Jahresbericht 2013

5. Auswertung MS 12 Angeln 25a

6. Auswertung Beluga im Vergleich zu Boeing 737-800
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Abkirzungsverzeichnis

AAS Atlas Air Service

ADF Arbeitsgemeinschaft deutscher Fluglarmkommissionen
ADV Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughéfen e.V.
AzB Allgemeinen Berechnungsvorschrift zur Erfassung von Fluglarm
AzD Anleitung zur Datenerfassung

BAF Bundesaufsichtsamt flr Flugsicherung

BGH Bundesgerichtshof

BMVBS Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BVF Bundesvereinigung gegen Fluglarm

DES Datenerfassungssystem

DFLD Deutscher Fluglarmdienst e.V.

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

DLH Deutsche Lufthansa

FBG Flughafen Bremen GmbH

FLK Fluglarmkommission

FLSB Fluglarmschutzbeauftragte

FLSK Fluglarmschutzkommission

GO Geschaftsordnung (der Fluglarmkommission Bremen)

IFG Informationsfreiheitsgesetz

IFR Instrumental Flight Rules

ILS Instrumenten-Landesystem

LFT Lufthansa Flight Training GmbH

LH Lufthansa

LMP Larmminderungsplan

LuftvVG Luftverkehrsgesetz

MP/MS Messstelle

OA Ortsamt

OovG Oberverwaltungsgericht

PAF Probleme an anderen Flughafen

PIB Probleme am Bremer Flughafen

SAFGJS Senator fr Arbeit, Frauen Gesundheit, Jugend und Soziales
SUBV/SBUV/SUBVE Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr

SWAH Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Héfen

ulG Umweltinformationsgesetz

VFR Visual Flight Rules

VSF Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. Bremen
WES Wesertalroute

WNR Weser-Nienburg-Route

WUH Senator fir Wirtschaft und Hafen
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Anlage 3 - Stellungnahme des Vorsitzenden der FLK zum Antrag auf Anderung der
Entgeltordnung vom 04. Januar 2015

KOMMISSION ZUR ABWEHR VON FLUGLARM

~ UND LUFTVERUNREINIGUNGEN
FUR DEN VERKEHRSFLUGHAFEN BREMEN

Bremen, 04. Januar 2015

Sehr geehrte Frau

Zum Antrag auf Anderung der Entgeltordnung kann ich folgende Stellungnahme abgeben:

1. Die beantragte Anderung der Entgeltordnung sieht eine Aufspaltung in ein
masseabhangiges Entgelt sowie ein Larmentgelt jeweils fir den Start und die Landung
vor. Wahrend das masseabhangige Entgelt sich am Gewicht orientiert und je MTOM
abgerechnet wird, ist das Larmentgelt gewichtsunabhangig fr die Landung und den
Start zu zahlen. Wenn man sich das Verhaltnis von masseabhéngigen zu
larmabhéngigen Entgelt ansieht, stellt man fest das der Anteil des Larmentgeltes sehr
gering ist. Bei einer B 738 sind das ca. 79 MTOM x 6,80 € = 537,20 € plus 32,00 €
Larmentgelt. Das Larmentgelt hat dann einen Anteil von nur ca. 6 % und das ist
entschieden zu wenig um eine steuernde Wirkung des Larmentgeltes zu entwickeln!
Daher empfehle ich ein deutlich héheres Larmentgelt und eine andere Gewichtung
zwischen Masse und Larm zugunsten des Larmentgeltes.

2. Eswerden nur 7 Kategorien (ICAO) und 2 Kategorien (ochne ICAQ) fur das Larmentgelt
beantragt. In Frankfurt gibt es 16 Kategorien und die unterste Kategorie geht nur bis 76,9
dB{A). Diese Kategorie 1 in Frankfurt stellt noch einen Anreiz dar mit leiserem Fluggerat
diese Kategorie zu erreichen und geringere Larmentgelte zu zahlen. Die Kategorie 1 (bis
79 dB(A)) im vorliegenden Antrag orientiert sich eher am Ist-Zustand und &8sst wenig
.Luft nach unten” und hat nur sehr geringe steuernde Wirkung.

Daher empfehle ich weitere Kategorien mit abgestuften Maximalwerten die deutlich unter
79 dB(A) liegen.

3. Unverstandlich bleibt aus meiner Sicht die im Antragstext gemachte Aussage, dass
durch das neue Larmentgelt grundsatzlich keine zusatzlichen Einnahmen generiert
werden sollen.

Es steigen jahrich die Preise fur Dienstleistungen an, seien es die Preise flr den
Bahnverkehr oder den innerstidtischen OPNY, nur beim Flugverkehr soll es nicht
maglich sein hdhere Einnahmen zu generieren. Warum? Meine Frage, welcher politische
Wille festlegt hat das die neue l&mabhangige Entgeltordnung nicht zu héheren
Einnahmen fihren darf, wurde von der FBG nicht hinreichend beantwortet?

Eommission zur Abwehr von Fluglimm und Lufiverunreinizungen fir den Verkehrsflughafen Bremen
WVorsitzender: Ralf Bolr, Hahnenstrafie 37, 28309 Bremen, 0178-13659529, 0421-459274, ralf bohr@ goe: net
Stellv. Vors.: Dieter Blanke, Erumhérmweg 40, 28259 Bremen, 0421-513233, dieter blanke(d@bremen.de
Volker Reinhold, Pillaver Str. 65, 28816 Stuhr, 0421-5659411, v remhold@onkine de
Geschaftsfiibrung: Andrea Schmelzer, Flughafenallee 20, 28199 Bremen, 0421 - 5595206,
andrea. schmelzerid arport-bremen de
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-

Die Empfehlung lautet daher: Regelmaige Erhdhung der Entgelte, insbesondere der
Larmentgelte und Nachtaufschidge.

4. Es konnte nicht nachgewiesen werden das die Verdopplung der bislang sehr geringen
Entgelte fur Kleinflieger den gewtinschten Effekt hat und ausreichend ist. Die FBG hat in
inrer Anfwort am 12.12.14 nicht nachweisen kinnen, dass eine Verdoppelung
ausreichend ist um die gewinschte Effekte zu emeichen.

Es liegt die Beflrchtung nahe, dass eine Verdopplung nicht ausreichend ist und héhere
Entgelte empfehlenswert sind.

5. Der Antrag sieht vor, dass die 50% Emaigung far Schul- und Einweisungsfliige
beibehalten werden soll. Insbesondere die ermdaligten Flige der Lufthansa Flight
Training haben aber fur Beschwerden Uber die Kleinfliegerei gefuhrt. Allein von April bis
Oktober 2013 entfielen 2422 Starts und Landungen, 1385 Touch & Go (Aufsetzen und
Durchstarten) und 265 ,Low-Approach” (Durchstarten ohne Bodenberthrung) auf die
LFT. Dazu kommen noch die vielen Platzrunden die gar nicht erfasst werden. Das sind
weit Uber 2/3 aller Flugbewegungen in der Gewichtsklasse von 2,0 to bis 3,7 1o.

Ein Vergleich zu den Start- und Landeentgelten fir Schul- und Einweisungsfllige an
anderen Flughafen wurde trotz Anfrage von der FBG nicht vorgelegt.

Daher empfehle ich die 50 % Ermakigung fir die LFT zu streichen und hinsichtlich der
Entgelte mit anderen Fligen gleichzustellen. Um Anreize zu schaffen die Larmbelastung
durch Kleinflieger zu senken ist eine Streichung der Ermaiigung notwendig.

6. Flrden Zeitraum vom 22:00 bis 22:30 Uhr ist kein Nachtaufschlag beantragt worden,
obwohl der Nachtzeitraum als schitzenwert gilt. Das Umweltbundesamt hat mehrfach
auf die gesundheitsgefdhrdende Wirkung von nachtlichen Flugl&rm an innerstadtischen
Flughdafen in der Nacht (22 — 6 Uhr) hingewiesen. Dariberhinaus steht zu beflrchten das
der Betrag des Nachtaufschlags (in €) durch die vorgeschlagen Neuordnung der Entgelte
geringer ausfallt als vorher.

Abschliefend komme ich in meiner Stellungnahme zu dem Ergebnis, dass die beantragte
Anderung der Entgeltordnung viel zu kurz greift und mutios wirkt. Der durch die Deputation und
Birgerschaft geschaffene politische Wille, durch eine larmabhangige Entgeltordnung den
Anreiz fir den Einsatz weniger lauter Flugzeuge zu setzen, wird mit dieser so gestalteten
Entgeltordnung nicht emeicht.

Mit freundlichen Griilien

)
Yorsitzender

Eommission zur Abwehbr von Fluglitm uwnd Luftverunreinizungen fiir den Verkehrsflughafen Bremen
WVorsitzender: Falf Bohr, Hahnenstrafie 37, 28309 Bremen, 0178-1369529, 0421-459274, ralf bohr@ goe net
Stellv. Vors.: Dieter Blanke, Krumhéroweg 40, 28259 Bremen (421-513233, dieter blanke/@bremen.de
Volker Reinhold, Pillauer Str. 65, 28816 Stubr, 0421-3659411, v remhold/@onkine de
Geschaftsfihmng: Andrea Schmelzer, Flughafenallee 20, 28199 Bremen (421 — 5595206,
andrea schmelzendairport-bremen de
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Anlage 4 — FLSB-Jahresbericht 2013

Jahresbericht 2013

der Fluglarmschutzbeauftragten flr den Verkehrsflughafen
Bremen

Bau und Verkehr Hansestadt

Der Senator fur Umwelt, Freie
%D Bremen

Abteilung Umweltwirtschaft,
Klima- und Ressourcenschutz
Referat 22 - Immissionsschutz
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Jahresbericht 2013 der Fluglarmschutzbeauftragten

In Absprache mit der Kommission zur Abwehr von Fluglarm werden ab dem Kalen-
derjahr 2013 Jahresberichte statt der bisherige Halbjahresberichte erstelit.

Im Kalenderjahr 2013 fanden am Verkehrsflughafen Bremen insgesamt 44 264 Flug-
bewegungen statt. Die Fllge vemingerten sich um 1 Prozent (oder 473 Flugbewe-
gungen) im Vergleich zum Vorjahr.

Beschwerdesituation 2013

Im Berichtszeitraum gingen 333 Fluglarmbeschwerden von 47 Beschwerdefilhrenden
ein. Abbildung 1 zeigt, dass im Februar sowie im Juni und Juli vergleichsweise hohe
Anzahlen von 49, 46 sowie 44 Beschwerden vorlagen. Im Juli wurde die hochste An-
zahl von Beschwerdeflhrenden (17) ermeicht.

Fluglarmbeschwerden 2013

BAnzahl Einzalbeschwearden
mEBeschwerdefinrende

& & & &
“—*v\i&@i«eﬁjs o

.\

LS EE P S

Monat

Abbildung 1: Monatliche Anzahl der Beschwerden und der Beschwerdeflhrenden
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Der Vergleich der monatlichen Anzahl der Beschwerden mit dem Kalenderjahr 2012
zeigt die tendenzielle Zunahme wahrend der Sommermonate, besonders erkennbar
in 2012 (s. Abbildung 2).

Fluglarmbeschwerden 2012 und 2013
80
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Abbildung 2: Vergleich der Beschwerden 2012 und 2013
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Der nachfolgenden Darstellung ist der prozentuale Anteil der Herkunft der Beschwer-
den im Verhélinis zur Lage des Flughafens zu entnehmen.

Herkunft der Beschwerden 2013

2%

B Beschwerde aus Ost (westl, Weser)
m Beschwerde aus Ost (Ostlich. Wieser)
[ Beschwerde aus West

S [andere

Abbildung 3: Herkunft der Beschwerden im Verhaltnis zur Lage des Flughafens

Zur regionalen Herkunft der Beschwerden zeigt Abbildung 3, dass 53 % aus dem
Bereich Ost westlich der Weser eingingen. Das Hauptaufkommensgebiet war der
Stadtteil Obervieland.

35 % der Beschwerden kamen aus dem westlichen Bereich des Flughafens, vorwie-
gend aus Huchting.

Weitere 10 % sind aus dem Bereich Ost dstlich der Weser, Uberwiegend aus dem
Stadtteil Osterholz, eingegangen.

Die Beschwerdestatistik unterscheidet die von den Beschwerdefihrenden bei lhrer
Eingabe lhrer Beschwerde im Online-Service Fluglarm gewahiten Bereiche Abwei-
chung einer Flugroute, Allgemeiner Fluglarm, Bodenlam, Kleinflieger, Militar, Nacht-
flug, Sonstiges/Umkehrschub, Verlegung einer Flugroute und Zusatzflug.

Die Hauptbeschwerdegriinde sind Fluglamm aligemein, Uberfliige von Kleinfliegern,

Storung der Nachtruhe nach 22:30 Uhr sowie Ubungsanfilige von militarischen Luft-
fahrzeugen (siehe Abbildung 3).
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Prozentualer Anteil der Beschwerdegriinde 2013

A%
A%
21%
B Bodenlarm
B Machtflug
0 Abweichung Flugroute
23% 0 rAilitar

o B Kleinflieger

B allgemeiner Flugldrm

B verlegung Flugroute
B Fusatzfliige
W sonstiges) Umkehrschub

1™

21%

Abbildung 3: Verteilung der Beschwerdegriinde

Uberfluge von Kleinfliegern

Gegenstand der Beschwerden sind Uberfliige und Platzrunden hauptsachlich der
funf Ausbildungsflugzeuge Cessna Citation CJ 1+) der Lufthansa Flight Training
GmbH (LFT). Die Flugldmschutzbeaufiragte stelite der LFT die Beschwerdelage vor
und bat darum, Moglichkeiten zur Reduzierung von vermeidbarem Fluglamm zu tber-
prufen. Die Situation der Uberflige/Pattern der Trainingsflugzeuge Uber Wohngebie-
te wurde in Gesprachen mit der Lufthansa Flight Training GmbH ercrtert, auch mit
dem Ziel einer Sensibilisierung der Filoten bzw. Fluglehrer. Die LFT berichtete, dass
die Flugschiler generell in den verschiedensten Untemichtseinheiten, sowie in der
prakfischen Ausbildung, fir den Fluglarm sensibilisiert werden. Die Larmvermei-
dungsvorschriften finden besonders Anwendung bei der Flugplanung, welche ein
Ausbildungsschwerpunkt ist. Einem durchzufihrenden Flug liegt immer eine solche
Flugplanung zugrunde. Der Flugbetrieb ist darum bemiiht, die Larmbelastung durch
Flugbewegungen im gemeinsamen Interesse mit allen Beteiligten langfristig zu mini-
mieren.

Nachtfliige

Die meisten Machtflugbeschwerden beziehen sich auf Flugbewegungen in der Zeit
von 2230 bis 23:00 Uhr.

Wahrend der Nachtflugbeschrankung von 22 Uhr bis 6 Uhr wurden im Kalenderjahr
2013 insgesamt 1.799 Flugbewegungen registriert, von denen 1.584 durch die Ge-

5
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nehmigung abgedeckte Fllige waren. In der Zeit von 22:30 bis 24:00 Uhr fanden 340
Flugbewegungen sowie 16 Nachtfilige von 0:00 bis 06:00 statt.

In 2013 gab es 130 Home-Carrier-Flige bis 23:00 Uhr sowie 7 verspatete Flige bis
24:00 Uhr.

Die Grinde fiir die Erteilung von 211 Ausnahmeerlaubnissen fir den Nachtzeitraum
von 22:30 bis 00:00 Unhr waren (berwiegend wetterbedingte Verzogerungen (62),
Probleme mit Technik (46), Umlauf (42) sowie Flugsicherung/Zeitnischenvergabe
(30).

Im Vergleich dazu wurden 2012 insgesamt 280 Ausnahmeeraubnisse erteilt, von
denen 98 auf Umlaufprobleme zuriickgingen.

Damit ist ein deutlicher Riickgang der Ausnahmeeraubnisse festzustellen.

Mit der neuen Entgeltordnung vom 01.09.2013 wurden Zuschliage auf das fixe Lan-
deentgelt zur Machizeit eingefihrt. Mit der Schaffung zeitlich gestaffelter Flughafen-
entgelte sollen finanzielle Anreize zur Reduzierung verspateter nachtlicher Starts und
Landungen gesetzt werden. In der FLK wurde beschlossen, dass die Wirkung der
Zuschlage ein Jahr nach Inkrafttreten der neuen Entgeltordnung evaluiert werden
solle. Entsprechende Kriterien flir die Evaluierung sind durch den Ausschuss zu be-
stimmen.

Die Deutsche Lufthansa AG wurde am 08.04.2013 neben den Fluggesellschaften
Ryanair und Gemmania als dritter Home Carrier anerkannt. Die Anerkennung hat zur
Folge, dass die in Abschnitt E.2.1.3 f in der Flughafengenehmigung genannten
Rechte, zwei Landungen pro Abend als Home Carrier, nunmehr im Rahmen der
Flugplanung zwischen drei Fluggesellschaften aufgeteilt werden missen. Demnach
sind pro Abend zwei planmaRige Landungen von anerkannten Home-Carrier-Fligen
bis 23.00 Uhr zuldssig, im Verspatungsfalle kdnnen diese Landungen bis 24:00 Uhr
erfolgen.

Ubungsanflige von militdrischen Luftfahrzeugen

Im Kalenderjahr kam es neben den haufigen Beschwerden zu Transall-
Ubungsanfliigen auch zu 9 Fluglarmbeschwerden aufgrund von Anfliigen der E-3A
AWACS. An drei Tagen im Juli und August erfolgten finf AWACS-Ubungsanflige mit
maximalen Larmpegeln von 100 bis103 dB(A) an der Flugldammmessstelle in Haben-
hausen. Der zustindige Verband wurde kontaktiert, um auf die Lammsituation am von
dichter Wohnbebauung umgebenen Flughafen Bremen aufmerksam zu machen und
um die Maglichkeit zu prifen, die Ubungsanflige in Bremen aus Lammschutzgrinden
Zukiinftig zu unterassen bzw. auf Flughdfen, welche von weniger Wohnbebauung
umgeben sind, umzuverteilen.

Nach Mitteilung des zustandigen Verbandes haben AWACS Besatzungen den Anflug
auf den Verkehrsflughafen Bremen als einen Ausweichflugplatz getbt, das Ausbil-
dungstraining wird dem Verband in Umfang und Intensitat vorgeschrieben. Diesbe-
ziiglich nahm die Fluglarmschutzbeauftrage Kontakt zu einem Vertreter im Bundes-
ministerium der Verteidigung auf, welcher sich mit der Form von freiwilliger Selbstbe-
schrankung an den fliegenden Verband wandte.
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Fluglarmbeschwerden beziglich militarischer Flugbewegungen, welche beim Senator
fur Umwelt, Bau und Verkehr (ber den Onlineservice Fluglanm eingegangen und an
die Flugbetriebs- und Informationszentrale der Bundeswehr (FLIZ) weitergeleitet
worden sind, wurden in der Vergangenheit nur noch ohne inhaltliche Bearbeitung
statistisch erfasst.

Im Dezember 2013 wurde mit dem Kommando Unterstiitzungsverbinde Luftwaffe
Gruppe Flugbetrieb in der Bundeswehr ein Verfahren fir die Bearbeitung von Flug-
larmbeschwerden Uber militdrischen Flugbetrieb am Flughafen Bremen entwickelt.
Beschwerden, welche direkt an die Flugbetriebs- und Informationszentrale der Bun-
deswehr (FLIZ) gerichtet werden, nehmen unverdndert den festgelegten Bearbei-
tungsgang, d.h. die Antwort erfolgt direkt durch die FLIZ an den jeweiligen Petenten
bzw. die jeweilige Petentin.

Fir eine Stellungnahme der FLIZ zu bestimmten Fluglarmereignissen kann die Flug-
larmschutzbeauftragte eine Anfrage an fliz@bundeswehr.org richten und die erlang-
ten Informationen beispielsweise im Beschwerdeportal verdffentlichen.

Bauliche Schallschutzmafnahmen nach dem Fluglarmgesetz

Nach dem geltendem ,Gesetz zur Verbesserung des Schutzes vor Fluglamm® (Flug-
larmgesetz) haben Berechtigte ab dem 24.12.2014 Anspruch auf Erstattung von
Aufwendungen flr Schallschutzmalfnahmen an Wohngebduden, sofermn sich ihr
Grundstick innerhalb der Tag-Schutzzone 1 oder der Machtschutzzone befindet.

Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen ist die flr die Festsetzung der Erstat-
tungsanspriche zustandige Behdrde. Antrage konnen bereits jetzt gestellt werden:

Neben dem behdrdlichen Verfahren hat die Flughafen Bremen GmbH in enger Zu-
sammenarbeit mit der Luftaufsichtsbehdrde beim Senator fir Wirtschaft, Arbeit und
Hafen das Schallschutzprogramm CALMAR als vereinfachtes privatrechtliches Ver-
fahren entwickelt und bietet Anspruchsberechtigten seit dem 01.11.2013 eine Mog-
lichkeit zur unburokratischen Erstattung von passiven Schallschutzmalknahmen in
Aufenthalts- und Schiafriumen. Das Verfahren fir den Aufwendungsersatz nach
dem Fluglarmgesetz wird bis Ende 2019 laufen.
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Anlage 5 — Auswertung MS 12 Angeln 25a

Messstelle 12 der Flugldrm-Uberwachungsanlage in Hemelingen

Zusétzliches Fluglarmmessgerdt seit 1. Aprl 2014 in Hemelingen (Angeln 25 A)

Ausfallzeiten

Nach Auswertung der Messstellenstatistik ergaben sich fir den Zeitraum von April
bis Dezember 2014 folgende Ausfalizeiten an insgesamt 25 Tagen.

Monat 2014

Ausfalldauer

Anzahl der Tage
bzw. Stunden

Griinde

April

274
284..

16.04. bis 23.04.,

9 Tage

Technik,
Wind

Mai

26.05 bis 01.06.

7 Tage

Technik

Juni

08.06 bis 10.06.
12 Uhr

01.06. bis 05.06.,

7 Tage

Technik

Juli

Durchgehender
Betrieb, keine
Ausfallzeiten

August

Durchgehender
Betrieb, keine
Ausfallzeiten

September

Durchgehender
Betrieb, keine
Ausfallzeiten

Oktober

25.10.

1 Stunde

Technik

MNovember

09.11. - 10.11.
12 Uhr

1,5 Stunden

Technik

Dezember

Durchgehender
Betrieb, keine
Ausfallzeiten
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Schallpegelkenngrofen — Messergebnisse MS 12 im Vergleich zu MS 4

Fir die Monate April bis November 2014 zeigt die folgende Tabelle die
energieaquivalente Dauerschallpegel flr den Tag- und Nachtzeitraum sowie
maximale Einzelschallpegel in dB{A) fur die Messstellen 4 und 12.

Mﬂnat LA! eq LA.‘! eq LA: eq LA: eq LAS: max LA.S‘! max
2014 (Tag) (Tag) | (Nacht) | (Nacht)
MS 4 MS 12 MS 4 MS 12 MS 4 MS 12

April 56.0 513 482 40.3 888 | 790
Mai 575 50.4 50.4 40,3 882 | 79.7
Juni 58,0 48,3 513 38,1 90,0 854
Jul 572 50,7 498 35.5 89,0 812
August 57.0 49,9 518 40,6 806 | 785

September| 579 21,2 20,8 39,4 88,1 799

Oktober 58 2 51 1 40 6 885 | 817

November 96,6 21,6 46,2 .5 88,5 85,6
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Anlage 6 — Auswertung Beluga im Vergleich zu Boeing 737-800

Airbus Beluga A300-600ST - Abflige mit Nutzung der
Sonderstartbahn 2013

In 2013 erfolgen 107 Starts, davon 61 (27) und 46 {09) von maximal 152 nach der
Betriebsgenehmigung erlaubten Abfligen mit Nutzung der Sonderstartbahn.

Unter Punkt H der Genehmigung diirfen die Sonderstartbahnen (jeweils 300 m Verlangerung
fiar Airbus) fiir maximal 152 Starts pro Jahr, davon maximal 5 Starts pro Woche und von den
jahrlichen Starts in Richtung Osten (09) fir maximal 2 Nachtstarts (22:30 bis 06:30) genutzt
werden.

Nutzung der Sonderstartbahnen von 2010 bis 2013

Jahr Abfliige gesamt 27 |09
2010 75 4 | 3
2011 73 46 | 27
2012 99 m]| 29
2013 107 61 | 46

Exemplarische Auswertung der maximalen Schalldruckpegel aller Messstellen fiir den
Jeweils ersten Start pro Monat des Jahres 2013 in beide Betriebsrichtungen.

In Betriebsnchtung 09

MS | Lus ma minimax dB{A) Bemerkung

5 855-926 an M5 5 liegen die hichsten gemessenen Pegel von ca. 85
bis 92 dB(A) im Vgl zu den anderen MS vor

6 6/1- 716 an M5 & wurden vergleichsweise genng Einzelschallpegel
von 67 bis 77 gemessan

1 81,2-865 an den MS 1 und 2 liegen die Pegel auf dhnlichem Niveau

2 796—865 zwischen B0 bis 86 dB

4 749-850 in Habenhausen liegen die Maximalpegel meist unter 80
dB(A)

Eine Auswertung fiir den Zeitraum 05.05.2014 bis 20.08.2014 zum Vergleich der
gemittelten maximalen Schalldruckpegel der Beluga mit der Boing 737-800 an der
Messstelle 4 zeigt sehr dhnliche Werte. Die gemittelten Maximalpegel liegen jeweils bei 79,5
(Beluga) und 79,6 (737-800) dB(A).

An der MS 1 liegen die gemittelten Maximalpegel von Beluga-Uberfliigen bei 84,1 sowie von
Boing 737-800-Uberfligen bei 51,2 dB(A).
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In Betriebsnichtung 27
MS | LasMax min/max dB{A) | Bemerkung
1 6f3 -7348 an der Messstelle 1 liegen die Werte meist unterhalb der
Ausldseschwelle
) Br2-917 an MS 5 wurden 3hnlich wie in 09 vergleichsweaize hohe
Peqgel von 87 bis 91 dB(A) gemessen
B 825- 852 im Verlauf von der M3 6 und 7 liegen die Werte zwischen
[ 766 —869 81 bis meist unter 85 dB(A) sowie an MS 8 dberwiegend
B 767 —894 unter 81 dB{A)
9 720-808 an MS 9 wurden bis auf eine Ausnahme Maximalpegel
unter 80 dB{A) gemessan.

Die Auswertung fiir den Zeitraum 05.05.2014 bis 20.08.2014 zum Vergleich der gemittelten
maximalen Schalldruckpegel der Beluga mit der Boing 737-800 zeigt an der Messstelle 7 fir
die Starts der Beluga einen Wert von 82,9 dB(A) und der Boing 737-800 von 81,9 dB(A).
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Themen

« Stellungnahme der DFS zu der Empfehlung der FLK zu der
Verlagerung der Wegpunkte DW091, DW092, DWO093
(Weser-Nienburg-Route)

— NIE 2Q, ERLAD 1Q, BASUM 2Q, EEL 2Q

« Stellungnahme der DFS zu der Empfehlung der FLK zu der
Verlagerung der Wegpunkte DW098 und DWQ099
— WSR 2M
— GESTO 6M

« Empfehlung der FLK zur Anderung der Westabflugstrecken

— Kurze Abflugstrecken
— GESTO 4K und GESTO 3A
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DWO091, DW092, DW093 (Weser-Nienburg-Route)

Correction: Note added.
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DWO091, DW092, DW093 (Weser-Nienburg-Route)
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DWO091, DW092, DW093 (Weser-Nienburg-Route)
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099

25.0 DME BMN

GESTO 6M A1l
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099

25.0 DME BMN

9 DFS Deutsche Flugsicherung



Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099

25.0 DME BMN

GESTO 6M A1l
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J Fanomos EDDW (NLR)
DFS Deutsche Flugsicherung
14.01.15 1449 K
Selection Criteria
Time Period
Begin: UTC 2014-09-08 00:00:00
End: UTC 2014-09-14 23:59:59

Number of selected flights :25

Airport: EDDW
Flight Type:  Departure
Route:  WSR2M,EEL2E

Altitude Bands

< 3000.0 ft

8y 3000.0 5000.0 ft

et 5000.0 8000.0 ft
8000.0 10000.0 ft

> 10000.0 ft

Map Information
Ellipsoid Geodetic Datum: WGS84
Projection: UTM, Zone 32

0 2km
| |

Backgroundmap Copyright, Vermessungsverwaltungen der Laender und BKG 2002; ATKIS, Basis-DLM
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte

WSR 2M Alternative 1:

FUr jede Betriebsrichtung ist die
DFS angehalten, konventionelle
Abflugverfahren anzubieten.

Die WSR 2M A1 kann nicht
konventionell beschrieben
werden. Folglich muss parallel
dazu eine weitere konventionelle
Abflugstrecke angeboten werden.
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099

N [T

Naturschutzgebiet

Breifes.
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte

DWO098 und DW099
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Empfehlung der FLK zu der Verlagerung der Wegpunkte
DW098 und DW099
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken

(1) Complete turn \
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Empfehlung der FLK zur Anderung der

Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken

S A

/ XQ VOO 0 TR
2 QU L S AN
: Q l \_:Q—\ﬂ SN
=7 A I‘r ~
. Fi /Ughallzgn;Bremen !




Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der

Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken

EECTN e e e

45-50 29,8 30,3 30,5 32,5
50-55 10,2 10,2 10,6 11,8
55-60 4,8 4,1 3,8 3,6
60-65 1,4 1,5 1,5 1,6
65-70 0,2 0,2 0,2 0,2
Gutewert 6,95 6,88 6,90 7,26

betroffene abs.

. 31,5 31,2 31,4 34,4
in tausend

NIROS Auswertung der BASUM 3A

auf der Basis des gesamten Flugverkehrs uber 24 h
der BASUM 3A, ERLAD 1Z und NIE 3Z
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken

25.0 DME BMN
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e
5 Fanomos EDDW (NLR)
DFS Deutsche Flugsicherung
=i

14.01.15 15:05

Selection Criteria
Time Period
Begin: UTC 2014-09-01 00:00:00
End: UTC 2014-09-30 23:59:59

Number of selected flights :17

Airport:  EDDW
Flight Type:  Departure
Route:  GESTO3A,GESTO4K

Altitude Bands

< 3000.0 ft
3000.0 5000.0 ft
5000.0 8000.0 ft
8000.0 10000.0 ft
> 10000.0 ft

Map Information
Ellipsoid Geodetic Datum: WGS84
Projection: UTM, Zone 32
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken

GESTO A/K A1

GESTO 3A! '
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken

N
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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Empfehlung der FLK zur Anderung der
Westabflugstrecken
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EDDW Bremen

Die DFS bittet um Beratung durch die
Kommission nach §32b LuftvVG

38



RNP-to-GLS-Verfahren Bremen

Vorstellung der Probeverfahren im Rahmen der SESAR-
Large Scale Demonstration ,AAL"

Bremen, 19. Januar 2015

DFS Deutsche Flugsicherung



Inhalt

= Einleitung SESAR

= EinfOhrung AAL — Augmented Approaches to Land

= RNP-to-xLS

» RF-Leg

= Vorstellung der Verfahren Betriebsrichtungen 27 und 09

= Vorhaben.

- G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
19.01.2015 2 DFS Deutsche Flugsicherung



SESAR

= SESAR = Single European Sky Air Traffic Management Research
Programme

= Von der Europaischen Kommission 2007 gegrundetes Programm, um
den Luftverkehr im Hinblick auf Kapazitat, Sicherheit,
Umweltauswirkungen und Flugkosten zu verbessern.

* |Im Rahmen unterschiedlicher Arbeitspaketen Forschungsarbeiten
sollen von internationalen Partnern aus Industrie, Fluglinien,
Flugsicherungsorganisationen, Forschungsinstituten usw.
durchgefihrt werden.

* |n der derzeitigen Phase sollen erzielte Forschungsergebnisse im
Rahmen von Demonstrationsprojekten verifiziert werden.

- G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH JE
19.01.2015 3 DFS Deutsche Flugsicherung



Large Scale Demonstration

= Projektname: AAL — Augmented Approaches to Land (= Verbesserte
Landeanfllge)

= Partner: Netjets, Lufthansa, Swiss, Honeywell, Elnat, Dessault,
Fraport, Flugsicherungen aus der Schweiz (skyguide), Frankreich
(DSNA) und Tschechien (ANS CR)

= |n Bremen, Frankfurt und Zurich sollen RNP-to-xLS Verfahren
getestet werden. (In Bremen 40 und in Frankfurt 140 Anfluge ICAO-
konform, in Zirich werden nicht-ICAO-konforme Verfahren getestet)

= In anderen Arbeitspaketen geht es um verbesserte Sichtsysteme fir
Piloten von Buisnessjets (Flugversuche nur in Frankreich und
Tschechien).

- G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH JE
19.01.2015 4 DFS Deutsche Flugsicherung



RNP-to-xLS

= RNP = Required Navigation Performance:

— Satellitengestitzte Navigation mit selbststandiger Uberwachung
der Genauigkeit und Warnung des Piloten bei Uberschreitung der
geforderten Genauigkeit

= XLS = ILS (Instrumenten Landesysteme) oder GLS (GBAS
Landesystem)

= GBAS = Ground-Based Augmentation System (Bodengestutztes
Verbesserungssystem)

= Fir diese Anflige genutzte Funktionalitat: RF-Legs = Constant
Radius-to-Fix, also vorgegebener, einheitlicher Kurvenflug zu einem
Wegpunkt

- G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH JE
19.01.2015 5 DFS Deutsche Flugsicherung



RF-Leg

Die Definition einer Kurve erfolgt Gber die Vorgabe des
Kurvenmittelpunktes, des genauen Radius und der Wegpunkte zu

Beginn und Ende der Kurve.
Dadurch soll es auch im Kurvenflug nicht zu Streuungen bedingt durch
unterschiedliche Flugzeugtypen, -gewichte, Wind oder anderen
Einflissen kommen.
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- G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
19.01.2015 6 DFS Deutsche Flugsicherung



RNP AR-Trial Goteborg

19.01.2015
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Betriebsrichtung 27 — Anfliige aus Sudosten

"« 45NMEndanflug ..
- mit 3,2° Sinkwinkel

. 2 NM ZW|schehaanug planerlsch im
Horizontalflug, bei Flugsimulationen

im Sinkflug geflogen (Winkel je nach -
Lufttemperatur)

- G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH Jf
1 19.01.2015 8
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Betriebsrichtung 27 — Anfliige aus Sudosten

Mind. 1600 FuR
=i = Mind. 2000

Fu

*Hrberinb 7,

G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH g
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Betriebsrichtung 27 — Anfliige aus Sudwesten
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Betriebsrichtung 27 — Anfluge aus Norden
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Betriebsrichtung 27 — Anfliuge aus Nordosten

. G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH JE
£ 19.01.2015 12 DFS Deutsche Flugsicherung




Betriebsrichtung 09 — Anfluge aus
Suden/Sudosten
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Betriebsrichtung 09 — Anfluge aus
Suden/Sudosten
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Betriebsrichtung 09 — Anfluge aus
Norden/Nordosten
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Betriebsrichtung 09 — Anfluge aus Westen
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Vorhaben

» Geplante Einfahrung: 10. Dezember 2015 als Probebetrieb.

= |m Projekt vorgesehen sind 40 Anflige zwischen Januar und
September 2016.

= Anfllge durch Lufthansa Airbus A320 im Linienbetrieb und einem
Dessault Falcon-Jet (Testflugzeug Honeywell).

= Verfahren konnten auch regular durch andere Flige genutzt werden.
= Auswertung der Flige bis Dezember 2016.

= AnschlieBend Entscheidung Uber Beibehaltung, Modifikation oder
Zuruckziehen der Verfahren gemeinsam mit Fluglarmkommission.

- G. Niemann, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH JE
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

DFS Deutsche Flugsicherung
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