KOMMISSION ZUR ABWEHR VON FLUGLARM

UND LUFTVERUNREINIGUNGEN
FUR DEN VERKEHRSFLUGHAFEN BREMEN

Bremen, 17. Marz 2014

Protokoll
Uber die 141. Sitzung der Fluglarmkommission am 10. Februar 2014 13:30 Uhr

im Medienraum der Flughafen Bremen GmbH

Tagesordnung

1.

2.

Genehmigung der Tagesordnung
Genehmigung der Protokolle:

- 140. Sitzung der Fluglarmkommission
- 47. Sitzung des Ausschusses Larmmindernde MalRnahmen und Bau

Stellungnahmen zu Empfehlungen der FLK:

a.) Stellungnahme der DFS zur Empfehlung der FLK, die fly-over/fly-by Punkte DW091,
DW092 und DW093 weiter westlich zu verlagern (Weser-Nienburg-Route) sowie Uber-
prifung der DW098 und DW099

b.) Stellungnahme der DFS zur Empfehlung der FLK, die Abflugroute Richtung West zu
optimieren

c.) Stellungnahme der Genehmigungsbehdrde zur Empfehlung der FLK eine dauerhafte
Messstelle in Hemelingen einzurichten

Kleinflieger
- Antrag der VSF/BVF ,Gesamtbelastung durch den Kleinflugbetrieb minimieren”
Sonderstartbahnen

- Antrag der VSF/BSF ,Nutzung der Sonderstartbahnen”

. Aktueller Stand zur Greiser-Studie in Bremen

Umsetzung des Schallschutzes in Larmschutzzonen — Schallschutzprogramm ,Calmar*

Optimierungsmdoglichkeiten bei Anflug- und Startverfahren (Flughdhe, Start- und Lande-
verfahren)

Bericht aus der Arbeitsgruppe ,Visualisierung und Fluglarmmessdaten/Datenauswertung*
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10. Bericht von der ADF-Tagung, insb. Internetauftritt ADF, ADF-Tagung in Bremen 2015
11. Verschiedenes
- Internetauftritt der FLK

- Terminfestlegung der nachsten FLK-Sitzung

Beginn der Sitzung: 13:30 Uhr

Der Vorsitzende begrifldt die Anwesenden. Die Vertreterinnen der Genehmigungsbehdrde
werden von ihrem Praktikanten begleitet.

Wie in der Vergangenheit lauft fur die Erstellung des Protokolls eine Tonaufzeichnung mit.
Die Anwesenden sind hiermit einverstanden.

Der Grof3teil der Einladungen wurde per E-Mail versandt. Finf Einladungen wurden posta-
lisch Gbermittelt.

Top 1. Genehmigung der Tagesordnung

Die Tagesordnung wird genehmigt.

TOP 2. Genehmigung der Protokolle der 140. FLK-Sit  zung und 47. Sitzung des Aus-
schusses LArmmindernde Mafinahmen und Bau

Die Fluglarmschutzbeauftragte sowie eine Vertreterin der Genehmigungsbehorde haben
kleinere Anderungen an dem Protokoll zur 140. Sitzung. Die Anderungswiinsche werden
einstimmig angenommen. Im Ubrigen wird das Protokoll genehmigt. Das Protokoll zur
47. Ausschusssitzung wird genehmigt.

TOP 3. Stellungnahmen zu Empfehlungen der FLK

a.) Stellungnahme der DFS zur Empfehlung der FLK, die fly-over/fly-by Punkte DW091,
DW092 und DW093 weiter westlich zu verlagern (Weser-Nienburg-Route) sowie
Uberpriifung der DW098 und DW099

und

b.) Stellungnahme der DFS zur Empfehlung der FLK, die Abflugroute Richtung West zu
optimieren

Die Vertreterin der DFS erklart, dass das Funkfeuer ,VOR Weser"* 2015 abgebaut werden
solle. Das Funkfeuer liege in der Nahe der Stadt Osterholz-Scharmbeck. Der Abbau erfolge,
weil dieses Drehpunktfeuer nicht mehr benétigt werde. Der fly-over-Punkt bleibe dennoch
beibehalten. Der Uberflug konnen anhand anderer Punkte koordiniert werden.

Die DFS beteilige sich derzeit an der Initiative ,FABEC", bei der zivile und militarische Part-
ner aus Belgien, Frankreich, Luxemburg und der Schweiz einen funktionalen Luftraumblock
erarbeiten wollen. Ziel sei es, inshesondere den Luftraum in Grenzgebieten zusammenzu-
fassen. Derzeit wirden hier die Abstimmungsrunden laufen — eine Entscheidung werde im
Mai 2014 erwartet. Die gefundenen Ergebnisse kdnnen Auswirkungen auf die Routenfihrung
in Bremen haben. Anregungen und Wiinsche der FLK seien daher willkommen. Das Ergeb-
nis werde auch auf der ADF-Tagung im Mai in Dusseldorf dargestellt. Sodann wird Gber den
Zeitpunkt einer Sondersitzung der FLK in Bremen diskutiert. Die Vertreter der FLK einigen
sich darauf, die Sondersitzung nach der ADF-Tagung abzuhalten, und zwar am 26. Mai
2014.
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Der Vertreter der FBG mochte wissen, ob GBAS zur Optimierung von Flugrouten verwendet
werden kbénne. Zudem sollten Larmoptimierungsmaoglichkeiten mithilfe von NIROS gepruft
werden. Die Vertreterin der DFS sagt dies zu. Jedoch kdnne nicht jedes Fluggerat GBAS
nutzen.

Auf Nachfrage der Vertreterin der BVF erlautert der Vertreter der FBG, dass GBAS ,,Ground
Based Augmentation System bedeutet. Dies sei ein satellitengesteuertes System, welches
erstmalig in Deutschland in Bremen installiert wurde. Hierdurch kénne ein praziserer Anflug
ermoglicht und das ILS abgelost werden.

c.) Stellungnahme der Genehmigungsbehorde zur Empfehlung der FLK eine dauerhafte
Messstelle in Hemelingen einzurichten

Die Vertreterin der Genehmigungsbehorde erlautert, dass sie keine rechtliche Handhabe fir
die Errichtung einer weiteren Messstelle habe. Die Anforderungen des § 19a LuftvG wirden
erflllt. Das Angebot der FBG, mobile Messungen durchzufiihren solle genutzt werden.

Einige Mitglieder haben kein Verstandnis dafirr, dass seitens der Genehmigungsbehdrde
nicht derart auf die FBG Einfluss genommen werden kdnne, dass direkt unter einer Flugroute
eine Messstelle errichtet werden kénne. Der Vorsitzende meint, dass hinsichtlich der Mess-
stellen ein Ungleichgewicht herrsche: in dstlicher Richtung sind drei Messstellen installiert,
wahrend in westlicher Richtung sechs Messstellen existieren. Die Larmschutzbereiche im
aktuellen Schallschutzprogramm zeigten auch, dass gerade im Osten das Bedirfnis zur
Larmmessung besonders hoch sei.

Die Vertreterin der BVF meint, dass die aufgegebene Messstelle 3 am Habenhauser Deich
wieder aktiviert bzw. umgesetzt werden kdnne. Dies kdnne auch eigenmachtig durch die
FBG erfolgen, um Transparenz zu zeigen. Der Vertreter der FBG antwortet hierauf, dass die
alte Messstelle 3 in die Messstelle 4 integriert wurde. Fir eine neue Messstelle in Hemelin-
gen misse neue Technik erworben werden.

Ein Vertreter des Beirats Obervieland meint, dass sich die Lage durch die Wesertalroute
geéndert habe, sodass eine neue Messstelle erforderlich werde. Ein weiterer Vertreter des
Beirats Obervieland meint, dass durch die Messungen Fluglarm nicht vermieden werde.

Der Vertreter der FBG erkennt das Informationsbedurfnis der Vertreter der Beiréate, Ortsam-
ter und Vereine an, meint aber, dass hier die Unterschiede zwischen Rechts- und Fachauf-
sicht der Genehmigungsbehdrde verkannt wirden. Die Genehmigungsbehérde nehme ihre
Aufgaben als Bundesauftragsverwaltung wahr und Ube ausschliellich die Rechtsaufsicht auf
die FBG aus. Die Fachaufsicht lage nicht bei der Genehmigungsbehdérde. Eine andere Ent-
scheidung der Genehmigungsbehorde, als den Antrag der FLK abzulehnen, wére rechtswid-
rig. Zudem miusse das Schallschutzprogramm unabhéngig von den vorhandenen Messstel-
len gesehen werden, da hier bestimmte Messwerte nach dem Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm und der Durchfihrungsverordnungen zum Tragen kdmen. Die FLK solle die Ein-
richtung neuer Messstellen abwarten. Deren Technologie kénne es ermdglichen, dass fir
jeden Punkt in Bremen anhand der gemessenen Werte ein Larmpegel errechnet werden
konne.

Die Vertreterin der Genehmigungsbehérde antwortet, dass die FLK ein Beratungsgremium
fur die Genehmigungsbehdrde sei. Eine Rechenschaftspflicht seitens der Genehmigungsbe-
horde fir die FLK bestehe daher nicht. Mit der Diskussion wirden die Grenzen der Ge-
schéaftsordnung der FLK (berschritten. Insbesondere habe die FLK keinen Rechtsanspruch
auf die Einrichtung einer Messstelle.

Der Vorsitzende stellt den Sinn der FLK in Frage, wenn Empfehlungen der FLK immer abge-
lehnt wirden. Er setzt sich dafiir ein, dass nunmehr andere Wege ergriffen werden, um die
Messstelle zu erhalten. Bezeichnend sei auch, dass die Vertreterin der Wirtschaftsbehorde
nie zu den Sitzungen erscheine. Kurzzeitige Messungen halte er nicht flr aussagekraftig. Es
seien langjahrige Messungen gewinscht. Die Vertreterin der BVF stimmt hierin ein und
meint, dass die Daten bendtigt wirden, um LaArmminderungspotenziale zu erkennen.
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Die Vertreterin der Genehmigungsbehdrde weist nochmals darauf hin, dass die FLK ein Be-
ratungsgremium sei. Eine Stellungnahme an eine Ubergeordnete Stelle kénne nur von Ein-
zelnen erfolgen — jedoch nicht von der FLK insgesamt.

Nachdem sich der Vertreter der Gemeinde Weyhe fir die mobilen Messstellen ausgespro-
chen hat, schlagt die Fluglarmschutzbeauftragte vor, dass man z.B. in Angeln 25 die mobile
Messstelle aufstellen kénne. An dieser Stelle sei bereits in den vergangenen Jahren gemes-
sen worden. Die FLK einigt sich formlos darauf, dass die mobile Messstelle installiert werden
soll.

Der Vorsitzende schlie3t den Tagesordnungspunkt damit, dass man nochmals die Firmen
OTSD und Wolfel einladen solle. Der Beschluss der FLK bleibe zunachst aufrecht erhalten.

Der Vertreter der FBG betont nochmals, dass er den Konsens mit der FLK herstellen moch-
te.

TOP 4. Kleinflieger: Antrag der VSF/BSF ,Gesamtbel astung durch den Kleinflugbe-
trieb minimieren®

Die LFT hat am 9. Februar 2014 eine kurze Stellungnahme zum Thema Kleinflieger abgege-
ben, die von der Fluglarmschutzbeauftragten vorgestellt wird. Inhaltlich gibt es hier keine
neuen Informationen.

Der Vertreter der FBG erlautert die in der letzten Sitzung verteilte Liste zu den Uberfliigen
am Flughafen Bremen. In der Liste seien nur Uberflige, aber keine Starts oder Landungen
aufgefuhrt. In der Spalte ,weniger 15 Minuten* werden wiederholte Uberfliige erfasst. In der
zweiten Spalte erscheinen dann alle Uberfliige.

Der Vorschlag eines Vertreters des Beirats Obervieland, die Ubungsfliige durch die Geneh-
migung zu beschranken, lehnt die Vertreterin der Genehmigungsbehdrde damit ab, dass der
Luftraum frei sei. Ohne Bodenkontakt wiirde dies die Genehmigung des Flughafens Bremen
nicht berihren. Die Vertreterin der Genehmigungsbehorde erganzt, dass Beschrankungen
allenfalls durch die DFS erfolgen kénnten, da diese fur den Luftraum zustandig ist. Der ge-
setzliche Auftrag der DFS sei nicht, Flige zu beschranken, sondern den Luftraum zu kontrol-
lieren. Dabei wirden alle Luftfahrzeuge gleichrangig behandelt. Der Vertreter der FBG er-
ganzt, dass die Genehmigung fur den Flughafen Bremen bereits Regelungen zu Ubungsflil-
gen' enthalte.

Die Vertreterin der DFS stellt eine exemplarische Woche in der 28 Kalenderwoche im Juli
2013 vor, in der nur VFR-Flugbewegungen erfasst seien (Tabelle 1). In einer weiteren Tabel-
le ist das Verhaltnis der militarischen Uberflige zu den zivilen Uberfligen dargestellt. Die
Prasentation der DFS wird als Anlage zu dem Protokoll beigefugt. Flige der LFT werden in
der Auflistung nicht bertcksichtigt. Auch Flige, bei denen ein Wechsel zwischen VFR und
IFR wahrend des Fluges stattfande, seien in der Ubersicht nicht aufgefiihrt. Erfasst seien alle
Flige mit Flugplan in der gesamten Kontrollraum der DFS. In 2013 habe die DFS 3348 zivile
Low Approachs / Touch-and-Goes registriert (inbegriffen sind auch Fluge Uber 5,7 t, sofern
diese einen Flugplan hatten). Der Vorsitzende fordert, dass die DFS eine ausgewahlte Wo-
che mit Daten der LFT auswertet. Hierbei sollen insbesondere Platzrunden dargestellt wer-
den. Der Vertreter der FBG regt an, dass nur Flugbewegungen bis 5,7 t beriicksichtigt wer-
den.

Die Vertreterin der DFS erganzt auf Nachfrage, dass Gebihren bei der DFS nur fur IFR-
Flugbewegungen anfallen. Wenn also ein Kleinflieger mit VFR fliegt, zahlt er an die DFS kei-
ne Gebihren. Erfasst wiirde er trotzdem, da die DFS den Luftraum tUberwache.

! 7.B. unter Punkt E.3 und E.4 der Betriebsgenehmigung fiir den Verkehrsflughafen Bremen.
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Der Vorsitzende sieht die Pflicht nun bei der Genehmigungsbehotrde, da die FLK mehrfach
erfolglos versucht habe, die Datengrundlagen zu erhalten. Ggf. solle man Landeentgelte
erhdhen, so wie dies in Stuttgart erfolgt sei. Er sehe aber auch die Mdglichkeit, dass eine
Diskussion zwischen DFS, FBG, Genehmigungsbehorde und Fluglarmschutzbeauftragte
Ergebnisse bringen kénne.

Die Vertreterin der Genehmigungsbehoérde erachtet den Antrag als zu ungenau und bittet um
Konkretisierung. Im Anschluss folgt eine Diskussion, wie der Antrag zu formulieren ist. Ein
Vertreter des Beirats Obervieland moniert, dass der Antrag keine Larmminderungsziele be-
absichtige. Man solle den Antrag entsprechend umstellen. Ein weiterer Vertreter des Beirats
Obervieland erklart, dass man das Datenmaterial benétige, um den Antrag entsprechend zu
prazisieren.

Sodann wird folgender Beschluss gefasst:
Die FLK beschliel3t, den in der Anlage enthaltenen Antrag der VSF als Beschluss zu formu-

lieren. Auf den letzten Nachsatz (,und nach Méglichkeiten zu suchen, die diese Belastungen
nachweislich minimieren.”) solle verzichtet werden.

Ja-Stimmen: 12
Nein-Stimmen:; 0
Enthaltungen: 0

Den Antrag ohne Einschrankungen aufrecht zu erhalten, findet keine Zustimmung (2 Ja-
Stimmen, 4 Nein-Stimmen, 7 Enthaltungen).

TOP 5. Sonderstartbahnen: Antrag der VSF/BVF ,Nutzu  ng der Sonderstartbahnen*

Die Vorsitzende der BVF erlautert den Antrag, der als Anlage zu diesem Protokoll beigefligt
Ist.

Ein Vertreter des Beirats Obervieland sieht die Larmminderungspotenziale in diesem Antrag
nicht.

Die Vertreterin der Genehmigungsbehdrde erklart, dass die Vorgaben, die in der Genehmi-
gung fur den Flughafen Bremen enthalten sind, eingehalten werden. Der Vertreter der FBG
erganzt, dass die Kontrolle der Einhaltung bestimmter Vorgaben nicht Aufgabe der Fluglarm-
kommission sei.

Auf Wunsch des Vorsitzenden erklart die Vertreterin der Genehmigungsbehdérde, dass in der
nachsten FLK-Sitzung die Daten geliefert werden kdnnen. Um das Verhdltnis des Anteils der
Flugbewegungen von der Sonderstartbahn zu den ubrigen Flugbewegungen erkennen zu
kénnen, sollten die Zahlen der Flugbewegungen insgesamt und die Zahlen der Flugbewe-
gungen von den Sonderstartbahnen offengelegt werden. Die Vertreterin der Genehmigungs-
behorde erklart, dass der Forderung in dem Antrag, die FLK zu unterrichten, ob betroffene
Anwohner Uber die Zahlen informiert wurden, nicht nachgekommen werden kénne. Dies be-
treffe ein privatrechtliches Verfahren, das von den Aufgaben der Genehmigungsbehérde zu
trennen sei.

TOP 6 Aktueller Stand zur Greiser-Studie

Der Vorsitzende fuhrt kurz in die Thematik ein: In KoIn gab es eine Studie zu den gesund-
heitlichen Auswirkungen von Verkehrslarm auf den Menschen. Eine entsprechende Studie
gabe es auch in Bremen. Diese Studie werde derzeit aufgrund von datenschutzrechtlichen
Bedenken behindert. Es wird erértert, ob die FLK eine Empfehlung abgeben solle, dass die
Studie fortgefuihrt wird. Verschiedene Mitglieder der FLK erkennen hier die beratende Funk-
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tion der FLK nicht mehr. Der Vorsitzende erklart, dass die Studie als Datengrundlage fir die
Diskussionen in der FLK hilfreich sein kdnnte. Die Vertreterin der BVF ergénzt, dass die Stu-
die, die fur die Genehmigung des Verkehrsflughafens Bremen die Grundlage gebildet habe,
veraltet sei.

Die Vertreterin der Genehmigungsbehorde erklart, dass alle Studien hierzu umstritten seien.
Der Beratungsauftrag der FLK sei hier beendet. Die Vertreterin des Senators fur Gesundheit
erganzt, dass nicht gegen den Datenschutz gestimmt werden kann.

Ein Beschlussvorschlag, dass die Studie erstellt, abgeschlossen und in der FLK vorgestellt
werden wolle, scheitert:

Ja-Stimmen:
Nein-Stimmen:; 7
Enthaltungen: 2

TOP 12: Verschiedenes
Die Ubrigen Tagesordnungspunkte werden auf die kommende Sitzung vertagt.

Terminfestlegung:

Eine Sondersitzung findet am 26. Mai 2014 um 13:30 im Medienraum der FBG statt. Die
nachste regulare Sitzung findet am 7. Juli 2014 um 13:30 Uhr im Medienraum statt.

Unterschrift Unterschrift
Geschaftsfuhrerin Vorsitzender
Anlagen:

1. Prasentation DFS zu Flugbewegungen Kleinflieger und militarische Flieger
2. Antrag der VSF/BVF bzgl. ,Kleinflieger* vom 08.08.2013
3. Antrag der VSF/BVF bzgl. ,Nutzung Sonderstartbahnen“ vom 27.10.2013
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Abklrzungsverzeichnis

ADF Arbeitsgemeinschaft deutscher Fluglarmkommissionen
ADV Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughéfen e.V.
AzB Allgemeinen Berechnungsvorschrift zur Erfassung von Fluglarm
AzD Anleitung zur Datenerfassung

BAF Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung

BGH Bundesgerichtshof

BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BVF Bundesvereinigung gegen Fluglarm

DES Datenerfassungssystem

DFLD Deutscher Fluglarmdienst e.V.

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

DLH Deutsche Lufthansa

FBG Flughafen Bremen GmbH

FLK Fluglarmkommission

GO Geschéftsordnung (der Fluglarmkommission Bremen)

IFG Informationsfreiheitsgesetz

IFR Instrumental Flight Rules

ILS Instrumenten-Landesystem

LFT Lufthansa Flight Training GmbH

LH Lufthansa

LMP Larmminderungsplan

LSB Larmschutzbeauftragte

LuftvG Luftverkehrsgesetz

MP/MS Messstelle

OA Ortsamt

ovG Oberverwaltungsgericht

PAF Probleme an anderen Flughafen

PIB Probleme am Bremer Flughafen

SAFGJS Senator fir Arbeit, Frauen Gesundheit, Jugend und Soziales
SUBV/SBUV/SUBVE Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr

SWAH Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

UIG Umweltinformationsgesetz

VFR Visual Flight Rules

VSF Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. Bremen
WES Wesertalroute

WNR Weser-Nienburg-Route

WUH Senator fur Wirtschaft und Hafen
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bl B v F
.I | Bundesvereinigung gegen
/ Fluglirm ..

Bremen, den 08.08.2013

Antrag

Abschliefende Beschiussfassung zum Thema Kleinflugbetreb® am Bremer Flughafen
Sehr geehrie Damen und Herren,

7um Abschluss des 0.g. Themas und Bezug nehmend auf die VSFBYVF — Anirage vom 14,11 2011
und 22.03.2013 stellen wir folgenden Antrag:

Auf der Grundlage der Erkenntnisse, dass

— der Kleinflughetrieh zugenommen hat

— der Kleinflughetrieb die Bewegungslenkung erschwert, weil die Geschwindigkeitsdifferenz
zw. grofien und kleinen Flisgern groft ist und deshalb Ausweichmandver siaftfinden
missen [ zusatzliche Warteschieifen Gber Wohngebiet),

— die Start-, Lande- und Parkgebihran fir einen Innenstadiflughafen sehr gering sind,

— &5 Sonderkonditionen fir die LH-Schule gibt

- die hiufigen Platz- und Ubungsrunden weder anzahiméiig erfasst noch in der
Larmstatistik aufgefihrt werden,

hitten wir die Genehmigungsbehdrde

- vor dem Hintergrund, dass die Bevilkerung durch die stels wiederkehrende Beldstigung durch
den Kleinflugbetrieb zusatzlich zu den Belastungen im Linien- und Charterverkehr -

Wege zu finden, die die reale Gesamtbelastung durch den Kleinflugbefrieb am Innenstadifiughafen

Bremen offeniegt und nach Maglichkeiten zu suchen, die diese Belastungen nachweislich
minimieran.

Manika Morschel Hanne Basch Volker Reinhold
(BVF) (VSF) (VSF)
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Nutzung der Sonderstarthahnen

An die Fluglirmkommission Bremen
Herrn Vorsitzenden

Ralf Bohr

per Email

Bremen, den 27.102013

Die Vertreter der BVF und VSF bitten die Mitglieder der Fluglinmkommission Bremen folgendem
Antrag zuzustimmen:

Wir bitten darum. dass alle in Punkt H der Genehmigung fiir den Flughafen Bremen angefiihrien
Beschrinkungen fiir die Nutrung der Sonderstartbahnen aufgelistet werden, und zwar fiir die letzten
Jahre und auch fiir die beiden letzten Monate September und Oktober.

Wir biften weiter darum, dass unaufgefordert fortlaufend weiter benichtet wird.

Begriindung:

Auns Lammschutzgriinden wurde die Nutzung der Sonderstartbahn ausdriicklich beschrinkt.

In den letzten Monaten entstand der Eindruck, dass besonders viele Transportmaschinen im Einsatz
Waredl.

Diese Griinde legen nahe, dass die Genehmigungsbehérde die FLE informiert, wie und ob diese
Beschrinkungen eingehalten wurden. Ausnabmeerteilungen sind zu begriinden.

Es 15t uns auch ein Anliegen zu erfahren. ob der Baver Wihmann als Betroffener regelmébig tiber
die Einhaltung der Beschrinkung informiert wurde.

In der Hoffnung auf Thre Unterstiitzung verbleiben wir

mit freundlichem Gmf

Ihre Monika Morschel

Hanne Bosch Monika Morschel Volker Reinhold
(VSF) (BVF) (VSF)
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VFR Flugbewegungen am
Flughafen Bremen

Uberfliige und Starts-/Landungen von Lfz

28. KW 2013
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DFS Deutsche Flugsicherung
FLK-Sitzung 10.02.2014

Andrea Wachter
Tower Manager Bremen / Munster-Osnabriick



Ubersicht der VFR-Flugbewegungen

28. KW 2013

_ Anfluge Abfluge TG LA Durchflug

Rettung/Polizei/Bundes-

wehr
Andere 55 (23) 65 (28) 9 43 — Wi
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Zivil/militarische Flugbewegungen
am Flughafen Bremen

Uberflige und Starts-/Landungen von Lfz mit Flugplan
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DFS Deutsche Flugsicherung

Andrea Wachter FLK-Sitzung 10.02.2014
Tower Manager Bremen / Munster-Osnabriick
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Ubersicht der Militar-Bewegungen

2013 DEP/ARR LA/TG
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