KOMMISSION ZUR ABWEHR VON FLUGLARM

UND LUFTVERUNREINIGUNGEN
FUR DEN VERKEHRSFLUGHAFEN BREMEN

Bremen, 16.11.2007

Protokoll

Uber die 122. Sitzung der Kommission
am 15. Oktober 2007
im Sitzungssaal der Flughafen Bremen GmbH

Tagesordnung:

1. BegruBung der neuen Mitglieder und Genehmigung der Tagesordnung
2a) Wahl Vorsitzender

Wahl stellv. VVorsitzender

Antrag Beirat Osterholz und Gemeinde Weyhe auf Mitgliedschaft in der FLK
2b) Genehmigung des Protokolls der 121. FLK-Sitzung

-Schreiben von der Vertreterin der BVF vom 14.04.2007 zum Protokoll der 120. Sitzung (z.K.)
3. Bericht aus dem 40., 41. und 42. Ausschuss: Offene Antrége der FLK seit 2003

a) Bodenlarm (Ziff. 3, Ziff. 19)*

b) Fluglarm (Ziff. 5)*

c) Flugroute (Ziff. 7, 7b)*

d) Nachtflug (10, 11, 12, 13, 14)*
4. Bericht LSB: Wesertalroute: Messwerte Weyhe, Hemelingen, Beschwerdelage
5. Antrage:

a) Dokumentation AuRenstarts (BVF, Ziff. 1)*

b) Kostenpflicht Daten (Ziff. 4)*

¢) Dokumentation Aktivitaten Militarfliige (Ziff. 9)*

d) Dokumentation Nutzung Sonderstartbahn (Ziff.15, 16)*

e) Stationierung Ryanair (Ziff. 18)*

f) Befassung mit Protokoll 39 Ausschusssitzung (Ziff. 18)*

g) Ldarmmessstelle Arsten (OA Obervieland, Ziff.20)*

h) Drehpunkt Wesertalroute (OA Hemelingen Ziff. 21)*

i) Rollhalt West (Gemeinde Stuhr Ziff. 19)*
*: Ziffern gemal Prioritatenliste
6. Verschiedenes (Terminfestlegung)

Beginn der Sitzung : 13.30 Uhr
Bereits im Vorfeld der Sitzung wurden versandt:

- Protokollentwurf der 121. FLK-Sitzung

- Protokolle der 40.und 41 Ausschusssitzung (letzteres im Entwurf, vorbehaltlich der Genehmigung in
der 42. Ausschusssitzung) einschlielRlich Anlagen

- die gemdR den Ergebnissen der Ausschusssitzungen tberarbeitete Prioritatenliste offener Antrége

- ein Antwortschreiben der Luftverkehrsbehdrde u.a. zu Nachtfliigen

- eine Bitte der Luftverkehrshbehorde an die FLK

- Antrége aus Stuhr, Hemelingen, Obervieland

- Ein Schreiben von der Vertreterin der BVF zum Protokoll der 120. FLK-Sitzung sowie ein
Antwortschreiben dazu

- die Ubersicht der Nachtfliige und Larmwerte bis 08/2007

- Ubersichten zur Einhaltung der Wesertalroute und Abflug Richtung Westen
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In der Sitzung wurden dariiber hinaus verteilt:

- LSB-Bericht

- Auswertung Sondermessprogramm Wesertalroute
- Schreiben aus Hemelingen vom 21.03.2007

- Entwurf des Protokolls der 42. Ausschusssitzung

Der Vorsitzende begrufit die Mitglieder und die Genehmigungsbehérde. Er erklart, dass wie in der
Vergangenheit flir die Erstellung des Protokolls ein Tonband mitlauft. Die Anwesenden sind hiermit
einverstanden. Der Vorsitzende wirdigt die langjahrige Mitarbeit des im August 2007 verstorbenen Vertreters
der VSF.

TOP 1 - Genehmigung der Tagesordnung
Die Tagesordnung wird wie vorgeschlagen angenommen.

TOP 2a) Wahlen-

a) Wahl 1. Vorsitzender

b) Wabhl stellvertretender Vorsitzender sowie Ausschussmitglieder

Aufgrund der relativ hohen Anzahl an neuen Mitgliedern sowie der kurzfristig zur erwartenden
Umstrukturierung der FLK (Schreiben der Luftverkehrsbehérde an die FLK vom 26.09.2007) werden die
Wahlen unter a) und b) einstimmig vertagt, der VVorsitzende fuhrt den Vorsitz der FLK zundchst
kommissarisch weiter.

¢) Antrag Beirat Osterholz und Gemeinde Weyhe auf Mitgliedschaft in der FLK

Im Schreiben der Luftverkehrsbehorde vom 26.09.2007 wird mitgeteilt, dass die Aufnahme des Ortsamts
Osterholz und der Gemeinde Weyhe mit je 1 Stimme beabsichtigt ist. Dies wird in der FLK kritisch
gesehen, da die Arbeitsfahigkeit durch eine zu hohe Mitgliedzahl gefahrdet wird und ein Erfordernis der
Zusammensetzung nach tatsachlicher Larmbetroffenheit gesehen wird. Es besteht jedoch jederzeit die
Bereitschaft, Géste zu besonderen Themen zuzulassen. Die FLK bekraftigt den Beschluss aus der 121.
Sitzung, vor einer Anderung der Zusammensetzung zunachst die Berechnung der neuen
Schallschutzzonen nach FluglarmG 2007 abzuwarten. Weiterhin wird um eine Begriindung der
Luftverkehrsbehdrde fir die Aufnahme der weiteren Mitglieder gebeten.

TOP 2b) -

a) Genehmigung des Protokolls der 121. FLK-Sitzung

Der Vertreter der VSF weist drauf hin, dass in der Sitzung aufgrund der raumlichen Verhéltnisse den
Diskussionen akustisch z.T. nur schwer gefolgt werden konnte. Er stellt die Abstimmungsergebnisse
damit jedoch nicht in Frage. Die Kommission nimmt die Kritik zur Kenntnis, das Protokoll der 121.
Sitzung wird mehrheitlich genehmigt.

Das Schreiben von der Vertreterin der BVF zur 120. FLK-Sitzung wird zur Kenntnis genommen. Der
Vorsitzende und der Vertreter der FBG erldutern nochmals, dass der Tatbestand des Hausfriedensbruchs
erfllt und vom Flughafen so bewertet wurde. Auf einen Strafantrag wurde jedoch verzichtet.

TOP 3 - Bericht aus dem 40., 41. und 42. Ausschuss: Offene Antrage der FLK seit 2003

a) Bodenlarm (Ziff. 3, Ziff. 19)*
Der Vorsitzende berichtet aus der 42. Ausschusssitzung, in denen Vertreter der OLT (iber die
Notwendigkeit von Dichtlaufen berichtet hatten. Mdglichkeiten, diese Dichtldufe zu vermeiden konnten
nicht aufgezeigt werden, da es sich um notwendige Tests nach einer Wartung handelt. Bei der OLT
werden aber zur Zeit Versuche zur La&rmvermeidung durch Verwendung anderer Propeller durchgefihrt.
Dieser Versuch kostet pro Triebwerk 50.000,- EUR, man erhofft sich eine Verringerung um bis zu 5
dB(A).

b) Fluglarm (Ziff. 5)*: Larmentwicklung der letzten 10 Jahre
Der Antrag wird von der Vertreterin der BVF zurlickgezogen.
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¢) Flugroute (Ziff. 7, 7b)*
- Visual approach: Es wird nochmals erldutert, dass es sich auch bei diesem Verfahren um ein
Instrumentenflugverfahren — kein Sichtflugverfahren — handelt.

Die Vertreterin der BVF gibt zu Protokoll, dass viele OLT-Fliige iber Obervieland statt Gibers Wesertal
angeflogen sind. Sie wirde einem Testbetrieb mit Visual approach nur unter der Maligabe einer
intensiven, zeitnahen Begleitung jedes einzelnen Flugs und ohne erhohte Belastung der Bevolkerung
zustimmen.

Die Fluglarmschutzbeauftragte bestatigt, dass es Uber Sichtanflige von Kleinfliegern zahlreiche
Beschwerden gibt, diese sind aber zu differenzieren von den hier beantragten visual approaches. Derzeit
vorliegende Beschwerden zu OLT-Fligen gehen Gberwiegend auf Landungen aus nordlicher Richtung
zuruck. Fur Flugzeuge < 5,7 t (Metroliner) sind visual approaches bereits zugelassen. Bei dem Antrag
geht es lediglich um die Erlaubnis fur Flugzeuge >5,7 t. Der Vertreter der DFS erlautert, dass die Saab
2000, die diese neue Regel betreffen wiirde leiser ist, als der Metroliner.

Die Vertreterin der BVF erkundigt sich, ob nicht eine Einschrankung fur visual approaches <5,7t erfolgen
kénne, wenn diese Flugzeuge lauter sind als die groReren.

Die Empfehlung des Ausschusses aus der 41. Ausschussitzung, einen %-jahrlichen Probebetrieb mit
begleitender Auswertung durchzufiihren, wird mehrheitlich angenommen. Die Begleitung soll im
Ausschuss erfolgen.

- T-VOR-Landeverfahren streichen (Ziffer 7b): Der Vertreter der DFS berichtet, dass bereits eine
Betriebsanweisung flr die Lotsen erstellt wurde, die die Empfehlung des Ausschusses auf Beschrankung
des T-VOR-Anfluges auf die LH-Verkehrsfliegerschule und Ausnahmesituationen umsetzt.

d) Nachtflug (10, 11, 12, 13, 14)

Der Vorsitzende berichtet tber die Empfehlung der 41. Ausschusssitzung. Es wird konkretisiert, dass die
Empfehlung als ein Appell an die Genehmigungsbehdérde zu verstehen ist. Eine Anderung der
Flughafengenehmigung wird damit nicht angestrebt.

Der Vertreter des Beirats Hemelingen wiinscht auch fir den Zeitraum von 22:30 — 24:00 Uhr den
Quellenhinweis auf den Sachverstandigenrat fir Umweltfragen aufzunehmen. Dies wird angenommen.

Die Vertreterin von SAFGJS bittet um eine Veranderung der Nachtflugliste insofern, als die Zeitraume
entsprechend den Zeitraumen der Ausschuss-Empfehlung gewahlt werden sollten. Dies wird ebenfalls
angenommen. Der Vertreter des SWuH sagt eine Prifung dieses Wunsches zu.

Die Vertreterin der BVF wiinscht eine zeitnahe Reaktion der Luftverkehrsbehorde auf die Empfehlung
der FLK.

Der Vertreter der VSF erkundigt sich, ob die Stellungnahme des Gesundheitsamtes zu Ziffer 11 bereits
abschlielend Uberarbeitet wurde. Die Vertreterin des SAFGJS erldutert, dass die Frankfurter Synopse
derzeit Uberarbeitet werde und ihre Stellungnahme daher nochmals lberarbeitet wird.

Die FLK stimmt der Empfehlung des Ausschusses mit 1 Enthaltung zu.

Die Fluglarmkommission schl&gt der Genehmigungsbehérde folgende MalRnahme zum Schutz der
Bevolkerung gegen Fluglarm vor:

,Die FLK unterstiitzt die Festsetzung in der Genehmigung des Flughafens (vom 28. August 2000), in dem der
schiitzenswerte Nachtzeitraum von 22:00 Uhr bis 07:00 Uhr (lokale Zeit) definiert wird.

Der Ermessenspielraum bei der Erteilung von Ausnahmegenehmigungen sollte zum Schutz der Bevolkerung vor
néchtlichen Fluglarm restriktiver gehandhabt werden (Verweis auf Beschluss vom 19. September 2006).
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1. Der Zeitraum von 24:00 Uhr bis 06:00 ist als auBerst schiitzenswert einzuschatzen und maoglichst frei von
Fligen zu halten (unter Bezugnahme auf Umweltgutachten 2002 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen,
BT-DRS 14/8792).

2. Der Zeitraum zwischen 22:30 — 24:00 ist als besonders schiitzenswert einzuschatzen (unter Bezugnahme
auf Umweltgutachten 2002 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, BT-DRS 14/8792).

Es werden Ermessensspielrdume bei der Erteilung von Ausnahmegenehmigungen zur Vermeidung erheblicher
Stérungen im Flugverkehr aus den folgenden Griinden gesehen:

- Umlauf

- Technik

- Wetter, sofern der Start noch nicht erfolgt ist
- ATC

- Probleme am Bremer Flughafen (PIB)

- Security

- Positionsfliige

- Probleme an anderen Flughéfen (PAF)

Diese Ermessensspielrdume werden auch im Falle von Fliigen in besonderem 6ffentlichen Interesse gesehen.*

Weiterhin bittet die FLK die Genehmigungsbehérde um Prifung, ob eine Veranderung der Zeitrdume in
der Nachtflugliste entsprechend der Zeitrdume der Empfehlung mdglich ist. Hintergrund ist die bessere
Vergleichbarkeit zur Empfehlung sowie Ubersicht und damit Abschatzung der Beeintrachtigung der
Bevolkerung durch nachtlichen Flugléarm tiber die nach 22:30 Uhr erfolgenden Fluge.

TOP 4 — LSB-Bericht

Die Fluglarmschutzbeauftragte stellt den LSB-Bericht vor. Eine Auswertung der Messwerte flr Fllige der
Ryanair ergab iberwiegend geringere Messwerte, als die des gleichen Maschinentyps der Tuifly.
Allerdings ist das Frequenzspektrum des Gerdusches unterschiedlich und fuihrt dazu, dass die Ryanair-
Maschinen verstarkt wahrgenommen werden.

Auf Nachfrage vom Vertreter der VSF auf die Abweichung von der Idealflugroute teilt der Vertreter der
DFS mit, dass ihm keine Abweichungen von der Flugroute bekannt seien.

Die Vertreterin der BVF teilt mit, dass Ryanair bei Landungen sehr heftig abbremst und dies zum einen
flr die Passagiere unangenehm aber auch weit zu horen sei.

Der Vertreter der Gemeinde Stuhr erldutert, dass aus Stuhr-Moordeich die Vorwirfe kdmen, die Starts
von Ryanair wiirden nicht ausreichend schnell an Hohe gewinnen und seien daher lauter. Dies gilt
insbesondere im engen Kurvenflug. Dies war bereits im Ausschuss besprochen worden, es wird ein
Gesprach mit dem Chefpiloten von Ryanair dazu erfolgen. Die Vertreterin der BVF regt an, in dieses
Gespréch auch die Bremsvorgénge aufzunehmen.

Die Vertreterin der BVF spricht die zunehmenden friihen Starts an und wiinscht eine Erluterung Gber die
Verénderung. Der Vertreter der FBG teilt mit, dass durch Ryanair nur 2 Starts hinzugekommen sein
kénnen. Die Vertreterin der BVF ist der Ansicht, dass in der Genehmigungsénderung 1993 auch die Zeit
zwischen 6:00 — 07:-00 Uhr mit Beschrankungen belegt worden sei. Der Vertreter der FBG widerspricht
dem und verweist auf die Bedeutung der friihen Fliige als Zubringerfunktion.

Die Fluglarmschutzbeauftragte gibt Erlauterungen zum Bericht zum Sondermessprogramm
Wesertalroute. Fir Weyhe hat sich mit der Wesertalroute eine Erhdhung der Fluglarmbelastung gegeben,
sie liegt mit Wesertalroute bei einem Dauerschallpegel <30 dB(A). Die liberwiegende Anzahl der
Flugereignisse, insbesondere bei den htheren Maximalpegeln, riihrte aber von Kleinfliegern her und
stand nicht in Zusammenhang mit der Wesertalroute.

Bei der Betrachtung der Messwerte ist zu beachten, dass in 2007 iberwiegend Starts Richtung Westen
erfolgten. Im Gegensatz dazu erfolgten in 2006 im selben Messzeitraum die Starts Uberwiegend nach
Osten.

TOP 5 - Antrage:
a) Dokumentation AulRenstarts (BVF, Ziff. 1)*
Der Vertreter des Beirats Huchting erldutert, dass Auf3enstarts bzw. Landungen hdchstens im Einzelfall
vorkommen. Der Vertreter der FBG teilt mit, dass der Flughafen ein sehr geringes Interesse an
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Aulenstarts/-landungen habe, da dies einen erheblichen Aufwand bedeute. Die Vertreterin der BVF sieht
ihren Antrag damit als erledigt an.

b) Kostenpflicht Daten (Ziff. 4)*

Die Vertreterin der BVF teilt mit, dass der VVSF die Informationen als FLK-Mitglied haben wollte. Es ist
aber als eine Auskunft nach Umweltinformationsgesetz behandelt und damit kostenpflichtig geworden.
Wenig spéter seien dieselben Informationen kostenlos an die FLK verteilt worden. Die Vertreterin der
BVF weist darauf hin, dass die Genehmigungsbehdrde auf die Kostenpflicht vorab hinweisen sollte. Der
Vorsitzende weist darauf hin, dass Daten fiur die FLK durch die FLK angefordert werden und nicht
einzelne Mitglieder Daten abfordern sollen.

c) Dokumentation Aktivitaten Militarfliige (Ziff. 9)*
Der Vorsitzende erldutert, dass verschiedene Gesprache und Schriftverkehr mit dem Militar gefuhrt
wurde, dort aber kein Spielraum zur Verringerung der Ubungsfliige in der Mittagszeit besteht.

d) Dokumentation Nutzung Sonderstartbahn (Ziff.15, 16)*
Der Vertreter der FBG wird eine Auflistung der Nutzung der Sonderstartbahn durch den Beluga an die
FLK (bergeben. Andere Flugzeuge nutzen die Sonderstartbahn nicht.

e) Stationierung Ryanair (Ziff. 18)*
Die Vertreterin der BVF hinterfragt, ob flr die Ansiedlung von Ryanair mit den folgenden
Baumalnahmen ein Planfeststellungsverfahren notwendig gewesen ware. Der Vertreter der FBG
erlautert, dass ein Planfeststellungsverfahren bei wesentlichen Anderungen der Anlage und Betrieb. Dies
ist hier nicht der Fall. Der planfestgestellte Betrieb liegt bei 79.000 Bewegungen/Jahr, diese werden bei
weitem nicht erreicht. Zum anderen liegt ein gedeckelter Flugbetrieb durch die 67+1dB(A)-Regelung vor.
Diese Larmdeckelung wird ebenfalls bei weitem nicht erreicht. Weiterhin waren die Vorfeldflachen
bereits vorhanden, diese sind auch nicht ausschliellich fur Ryanair.

Der Vertreter der FBG weist darauf hin, dass Ryanair eine Luftverkehrsgesellschaft wie jede andere ist
und sehr neue Flugzeuge verwendet. Er halt die heftige Kritik an Ryanair fir reinen Populismus.

f) Befassung mit Protokoll 39 Ausschussitzung (Ziff. 18)*
Dieser Punkt wird vertagt, da die Stellungnahme des Gesundheitsressorts Uiberarbeitet wird.

g) Larmmessstelle Arsten (OA Obervieland, Ziff.20)*
Es wird die Wiederinbetriebnahme der Messstelle 3 gefordert. Der Ausschuss hat die Tendenz gezeigt,
dass die bisherige Aufstellung der Messstellen nicht verandert werden sollte, um eine Vergleichbarkeit
mit den vergangen Messwerten zu gewabhrleisten. Es wurde praferiert, eher den Messwagen einzusetzen
als eine weitere stationdre Stelle einzurichten.

Die Messanlage liefert lediglich den Vergleich, ob sich die gesamte Larmsituation Uber die Jahre
verandert.

Der Vertreter der VSF regt die Einrichtung einer Messstelle im Bereich Sielhof an, um den Larm an der
Start-/Landebahn auch in 6stlicher Richtung zu dokumentieren.

Die Vertreterin der BVF regt an, die alte MS 3 wieder in Betrieb zu nehmen.

Der Vertreter der FBG teilt mit, dass eine Messstelle ca. 50.000,- EUR/Jahr kostet. Die Bedeutung der
Anlage ist relativ gering, der grof3e Wert liegt in der VVergleichbarkeit Gber mehrere Jahre. Eine Messstelle
selbst flhrt nicht zur Verringerung von Fluglarm. Eher sollte der Messwagen 6fter eingesetzt werden.

Die FLK folgt mehrheitlich mit 2 Enthaltungen, 2 Nein.-Stimmen der Tendenz des Ausschusses, die
bisherige Situation der Messanlage beizubehalten und fiir Spezialfragen den Messwagen einzusetzen.

h) Drehpunkt Wesertalroute (OA Hemelingen Ziff. 21)*
Der Vertreter des Beirats Hemelingen gibt eine Einfiihrung in die Diskussion und fordert, den Drehpunkt
2,5 DME und 2,65 DME ebenfalls nach Wolfel zu berechnen.
Der Vertreter der DFS bietet an, ein NIROS-Gutachten darlber erstellen zu lassen. Hier wird aber nur die
Idealroute ohne den Toleranzbereich betrachtet. Er pladiert dafir, die jetzige Route mit 2,8 DME
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beizubehalten. Der Drehpunkt mit 2,5 DME hat zu erheblichen Beschwerden aus Habenhausen gefhrt,
dazu wird kein neues Gutachten bendétigt.
Weiterhin wird die Kostenfrage diskutiert.

Die Vertreterin der BVF teilt mit, dass nach lhrer Auffassung die Flige Richtung Nienburg, Warburg,
Bassum erfolgen gut eingehalten werden, wahrend bei der Eelde-Route eine breite Streuung und
haufigere Nutzung auftritt. Sie erfragt, ob hier Einschrankungsmadglichkeiten bestehen ohne nun ein neues
Gutachten zu benétigen.

Es besteht iberwiegende Ubereinstimmung, dass die jetzige Wesertalroute beibehalten werden sollte. Der
Antrag auf ein weiteres Wolfel-Gutachten fir den Drehpunkt 2,5 DME und 2,65 DME wird mit 11 Nein-
Stimmen, 1-Ja-Stimme und 2 Enthaltungen abgelehnt.

i) Rollhalt West (Gemeinde Stuhr Ziff. 19)*
Der Vertreter der Gemeinde Stuhr erlautert den Wunsch auf Verlegung des Rollhalteorts im Westbereich
des Flughafens. Der Vertreter der FBG teilt mit, dass es im Ostlichen Bereich eine derartige Verlegung
aus Larmschutzgriinden gegeben hat. Sie fuhrt allerdings zu erheblichen Problemen. Der Vertreter der
Gemeinde Stuhr bittet die FLK um Unterstltzung des an die Genehmigungsbehérde gerichteten
Prifauftrag.

Die FLK unterstitzt den Antrag aus Stuhr auf Priifung der Verlegung des Rollhalts aus
Larmschutzgriinden im westlichen Bereich des Flughafens.

TOP 6 - Verschiedenes

Die Vertreterin der BVF wiinscht eine Behandlung von Luftverunreinigungen durch den Flugverkehr in der
kommenden Sitzung. Es wird geprft, ob dieser TOP aufgenommen werden kann.

Der Vertreter der VSF regt an, zwischen den FLK-Sitzungen Zwischenberichte zu verschiedenen Themen zu
erhalten. Dies wird aus Kapazitatsgrinden abgelehnt.

Die Vertreterin der BVF regt an, zu dieser Sitzung eine Presseinformation herauszugeben, da etliche Punkte
abgeschlossen worden seien. Es wird aus dem Ausschuss berichtet, dass dort der Tenor in Richtung einer
Internetseite ging, auf der aktuelle Themen veréffentlicht werden kdnnten.

Die Sitzung endet um 17:00 Uhr.
Die ndchste Sitzung der FLK ist am 14. April 2008 um 13.30 Uhr.

(Unterschrift Protokollfiihrerin) (Unterschrift VVorsitzender)
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ADF
ADV
AzB
AzD
BAF
BGH
BMVBS
BVF
DES
DFLD
DFS
DLH
FBG
FLK
GO
IFG
IFR
ILS
LFT
LH
LMP
LSB
LuftvG
MS

OA
OoVvG
PAF
PIB
SAFGIJS
SUBV/SBUV/SUBVE
SWAH
UIG
VFR
VSF
WES
WNR
WUH

Abkurzungsverzeichnis

Arbeitsgemeinschaft deutscher Fluglarmkommissionen
Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughéfen e.V.
Allgemeinen Berechnungsvorschrift zur Erfassung von Fluglarm
Anleitung zur Datenerfassung

Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung

Bundesgerichtshof

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Bundesvereinigung gegen Fluglarm
Datenerfassungssystem

Deutscher Fluglarmdienst e.V.

Deutsche Flugsicherung GmbH

Deutsche Lufthansa

Flughafen Bremen GmbH

Fluglarmkommission

Geschaftsordnung (der Fluglarmkommission Bremen)
Informationsfreiheitsgesetz

Instrumental Flight Rules

Instrumenten-Landesystem

Lufthansa Flight Training GmbH

Lufthansa

Larmminderungsplan

Larmschutzbeauftragte

Luftverkehrsgesetz

Messstelle

Ortsamt

Oberverwaltungsgericht

Probleme an anderen Flughé&fen

Probleme am Bremer Flughafen

Senator fur Arbeit, Frauen Gesundheit, Jugend und Soziales
Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr

Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
Umweltinformationsgesetz

Visual Flight Rules

Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. Bremen
Wesertalroute

Weser-Nienburg-Route

Senator fir Wirtschaft und Hafen
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