KOMMISSION ZUR ABWEHR VON FLUGLA RM

UND LUFTVERUNREINIGUNGEN
FUR DEN VERKEHRSFLUGHAFEN BREMEN

Bremen, 28.11.2006

Protokoll

Uber die 120. Sitzung der Kommission
am 21. November 2006
im Sitzungssaal der Flughafen Bremen GmbH

Tagesordnung:

1. Genehmigung der Tagesordnung

2. Genehmigung des Beschlussprotokolls der 119. Kosiamissitzung

3. Vorstellung der Methode und Ergebnisse der Flugh@nechnung gem.
Umgebungslarmrichtlinie (Fluglarmschutzbeauftraftestreter von Wolfel)

4. Ergebnisse der Langzeitmessung in Hemelingen sdusgertung alterer Messungen
(Fluglarmschutzbeauftragte)

5. Antrage

6. Verschiedenes

Beginn der Sitzung : 13.30 Uhr
Bereits im Vorfeld der Sitzung wurden versandt:

- Protokollentwurf der 119. FLK-Sitzung

- 5 Antrage der VSF, 1 Antrag vom Vertreter des BeiHdemelingen, 1 Antrag von der Vertreterin des
SWuH

- Auswertung der Flugbewegungen bei Nacht einschgl&tmwerte bis 10/2006

- LSB-Bericht Mérz — September 2006

- 3 Schreiben der VSF

Der Vorsitzende begrif3t die Mitglieder sowie diested&/om Petitionsausschuss, einen Vertreter der DFS
einen Vertreter der Woélfel GmbH und die Genehmiglaip6rde. Er erklart, dass wie in der
Vergangenheit fir die Erstellung des ProtokollsTenband mitlauft. Die Anwesenden sind hiermit
einverstanden.
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TOP 1 — Genehmigung der Tagesordnung

Der Vorsitzende beantragt, den TOP 3 der Tagesaginorzuziehen und die weitere Festlegung der TOP
erst nach Abschluss des TOP 3 vorzunehmen. Demmaéittheitlich zugestimmt.

Die Vertreterin der BVF kindigt an, dass um 16:00 bine Demonstration gegen die Arbeit der FLK ded
LSB erfolgen wiirde und die Ubergabe von Untersteiisten und einer Resolution vorgesehen sei.
Verschiedene Mitglieder weisen darauf hin, dasg=ti€ ein Fachgremium ist und eine Politisierunghtic
erfolgen dirfe. Die Vertreterin der BVF weist dieséorwurf zurtick und erklart, dass sich die Biirderch
die FLK nicht gut vertreten fihlten.

Vertreter der Beirate/Ortsdmter Huchting und Nedtétdoltmershausen kdnnen derartige Blirgerbegehren
nicht bestatigen.

Der Ortsamtsleiter Neustadt bietet Gesprachsbehaifsim Ortsamt an.

Der Vertreter des Beirats Hemelingen bittet um éinssprache zum Bericht der Larmschutzbeauftragten.

Die Vertreterin des Petitionsausschusses kiundigiass der Petitionsausschuss in der Sitzung am 5.
Dezember tber die Petition zur Flugroutenverlegemgcheiden wird.

TOP 3 - Vorstellung der Methode und Ergebnisse defluglarmberechnung gem.
Umgebungslarmrichtlinie

Die Fluglarmschutzbeauftragte erlautert die unteesttichen Berechnungsmethoden nach NIROS und der
Larmminderungsplanung (LMP). Die Folien sind alda%ye 1 dem Protokoll angefiigt.

AnschlieRend erlautert der Mitarbeiter der Fa. \8ldBmbH die Berechnung zur Larmminderungsplanung.
Die Folien sind als Anlage 2 dem Protokoll angefiigt weist darauf hin, dass die Berechnungen micht
den Berechnungen der Schallschutzzonen nach devéaeichbar sind. Fir die LA&rmminderungsplanung
gilt die eigene Berechnungsvorschrift VBUF.

Im Ergebnis der Berechnungen ergibt sich im Nadingzen bei Nutzung der Wesertalroute keine
Veréanderung der Larmbelastung.

Im gewichteten Dauerschallpegel fiir den Tages-Almehd- und Nachtzeitraunpky ergibt sich in den
Pegelbereichendgy 45 — 50 dB(A) und ey 50 — 55dB(A) eine Minderung der Betroffenen unil® bzw.
5,4%. In den Pegelbereichepeh 35- 40 dB(A) und beny 40 — 45 dB(A) erfolgt eine Erhdéhung der
Betroffenenzahlen um 5,2% bzw. 2.9%. In absolut@niéh entspricht dies einer Entlastung von 4713 bzw
1568 Betroffenen in den mittleren Pegelbereichahainer Erhéhung der Betroffenenzahlen um 4072 bzw.
1557 in den niedrigen Pegelbereichen. Insgesawigedaher mit der Wesertalroute eine Verschielderg
Belastung in die niedrigeren Pegelbereiche. Im Begeich 55 — 60 dB(A) erfolgt eine kleine Entlasjuin
den hohen Pegelbereichen erfolgt keine bzw. nar s@hr geringfligige Veranderung.

In der Differenzbetrachtung der Pegel wird deutlitdss sich mit der Wesertalroute im Bereich néheis
Hemelingen und Osterholz eine geringfiigige Entlagin mittleren Pegelbereichen ergibt, im sidlichen
Arsten (sudlich der Autobahn) und im sidlichen Himgen ergibt sich dagegen eine leichte Erh6hurgg de
Pegels. In den hdheren Pegelbereichen wie in Haloseh ergibt sich keine Veréanderung des Pegels. Die
grofiten Veranderungen erfolgen in den niedrigemsdtis niedrigen Pegelbandern.

Es wird diskutiert, dass der den Berechnungen ndgliegende Dauerschallpegel die einzelnen Spiegip
die insbesondere im Nachtzeitraum relevant sirahtrabbildet.

Der Vertreter des Beirats Obervieland fragt, obdegiBerechnung nur der Spitzenpegel oder das gesam
Flugereignis berlcksichtigt wird. Der Mitarbeitaard-a. Wolfel GmbH erlautert, dass geman der
Berechnungsvorschrift das Gesamtfluglarmereignisundegelegt wird.

Berechnet wird der Ist-Zustand im Jahr 2005. Dee8enung liegen die Flugrouten einschliellich der

Toleranzbereiche zugrunde, so dass die Betroffeithkiabenhausen mit der Wesertalroute auch die
Belastungen der verénderten Toleranzbereiche énthal
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In der Diskussion wird deutlich, dass die Mehrigeit FLK-Mitglieder in den Berechnungesergebnissea e
Praferenz fur die Wesertalroute erkennt. Dies eitsfpdariber hinaus den Berechnungen mit NIROS.

Die Fluglarmschutzbeauftragte stimmt der Einschigziner Entlastung in Hemelingen und Osterholarml
weist darauf hin, dass sehr wesentlich ist, dageimhohen Pegelbereichen keine Verdnderungerkedrte
zusatzlichen Belastungen auftreten. Dies ist irmtdere vor dem Hintergrund der stets befiirchteten
Erhdhung der Larmbelastigung in Habenhausen duectWésertalroute wesentlich. Die Vertreterin defBV
fuhrt diesen Umstand darauf zurtick, dass in digsaliralle Flugrouten betrachtet wurden.

Die Vertreterin des Petitionausschusses erfragigineit sich steigender Flugverkehr und erhdohtehfhige
sich bei den Berechnungen auswirken wirde. Derrbiiter der Fa. Wolfel GmbH erlautert, dass siasdi
nicht im Detail beantworten lasst. Generell wirberaine Verdopplung des Flugverkehrs auf einettd&kou
eine Erhohung des Pegels um 3 dB(A) bedeuten.

Das anwesende Mitglied der Bremischen Burgersdiitét um Ubersendung der Berechnungsergebnisse an
die Geschaftsstelle des Petitionsausschusses utid Enaktionsgeschéftsstellen der Burgerschatft.

Auf Nachfrage wird erlautert, dass die jetzt vagéade Berechnung ausschlieR3lich den Fluglarm
bertcksichtigt. Die zur Zeit erfolgenden Berechramgu StraRenverkehr, Stral3enbahn sowie Gewerbe-
/Industrielarm werden Anfang néchsten Jahres \gehe Die Berechnungen der Bahnstrecken erfolgerhdur
das Eisenbahnbundesamt, die Ergebnisse werdenliefigcid dem Land Bremen Ubergeben und in eine
Gesamtbetrachtung eingebunden. Ende des kommealess Sollten die Ergebnisse der gesamten
Larmkartierung vorliegen.

Die Vertreterin der BVF erfragt, ob der Larm dert@bahn und der Fluglarm miteinander verrechnet amerd
kdnnen und ineinander aufgehen. Der MitarbeitefF@eWolfel GmbH erlautert, dass Fluglarm aufgrded
charakteristischen Spitzenpegelereignisse nictiemn relativ gleichméafigen Larmpegel einer Autobahn
aufgeht. In der Betrachtung der Dauerschallpegel abber der Autobahnlarm Uberwiegen. Die Vertrateri
von SAFGJS weist darauf hin, dass die Berechnuagti@aR3enverkehrslarms nicht nur die Autobahnen
betrachtet werden, sondern auch kleinere Straffassemwerden.

Der Vertreter des Beirats Obervieland weist dahaif dass Habenhausen auch durch die A 281 unél dlie
sowie die Bedarfsumleitung fur die A 1 betroffen is

Die Fluglarmschutzbeauftragte fasst zusammen, diad98IROS-Berechnung die Wesertalroute klar
bevorzugt. Unter Einbeziehung der Toleranzbereigtteder weiteren Flugstrecken kommt die nun
vorliegende Berechnung ebenfalls zu einer Prafeiiandie Wesertalroute. In beiden Berechnungen wird
jedoch keine Bewertung der Spitzenpegel vorgenomumerdie veranderte Abstrahlwirkung im Kurvenflug
und ein moglicherweise erhthter Schub im Kurvenftigbenfalls nicht enthalten. Die
Fluglarmschutzbeauftragte empfiehlt aufgrund deeBlenungsergebnisse die Wiedereinfiihrung der
Wesertalroute. Parallel dazu sollte eine Messundggistedt erfolgen, um die verénderte Abstrahlwigkan
dokumentieren.

Die Vertreterin des SAFGJS erganzt, dass fur diet@\teer LArmminderungsplanung keine
Bewertungskriterien vorliegen, da diese jeweilerianderen Parameter zugrundelegen. Sie untershigzt
die Vorgehensweise, anhand der Differenzen geshei den verschiedenen Flugrouten eine Préafererdidiir
Wesertalroute abzuleiten. Wichtig ist dabei aberkststellung, dass es mit der Wesertalrouteniges
Bereichen, auch in Hemelingen, zu einer erhéhtdasBeng kommt.

Von verschiedenen Seiten wird erklart, dass in Hieigen weiterhin eine Fluglarmbelastung zusatziich
weiteren Larmquellen gegeben sein wird und es nueime Optimierung der Routen gehen kdnne.

Der Vorsitzende dankt dem Mitarbeiter der Fa. WdHmbH flr seinen Vortrag und verabschiedet ihneda
noch die Rickreise antreten muss.

Die Vertreterin des Petitionsausschusses begréf&#kdibische Behandlung der Thematik der Weserttdro
und wie umfangreich sich die FLK mit dem Thema bsfa Sie wiinscht eine Erklarung, warum diese®in d
Vergangenheit nicht in dem Malf3 erfolgte. Die Flugischutzbeauftragte antwortet, dass die Berechnaoly
der Larmminderungsplanung jetzt zum ersten Mallgtr&ei und insofern ein neues Instrument dars{edt
Vertreter des Beirats Obervieland erlautert, déss\tesertalroute bei der letzten Einfliihrung nurdiiie
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begrenzte Zeit freigegeben wurde, um die Auswirkumzu testen. Die Einstellung sei also von vorrihere
bekannt gewesen. Die Vertreterin der BVF bestdieg, bedauert allerdings, dass die Probephase nich
ausreichend dokumentiert wurde. Sie begrif3t datiibaus die Ergebnisse der Larmminderungsplanudg un
wulnscht eine schnellstmégliche Umsetzung. Von de® Wird mitgeteilt, dass nach einem Beschluss die
Verfahrensplanung der DFS eingeleitet wirde, eimsétzung aber einige Monate bendétige.

Die Vertreterin des SAFGJS stellt fest, dass esrébehend sei, dass Habenhausen auch bei BerUindgian
der Toleranzbereiche nicht starker betroffen wembk dies ein wesentliches Ergebnis ist. Sie uriteatstlie
Aussage von der Fluglarmschutzbeauftragten, dasBfticht zur Kartierung des Flughafens im Rahmen d
Larmminderungsplanung erst seit Marz 2006 besteht.

Fur das weitere Vorgehen teilen einige Beiratsgtgtrmit, vor einer Beschlussfassung in der FLK die
Thematik in den Beiraten beraten zu wollen. Estehtsine Diskussion, inwieweit die Beiratsvertrete ein
Votum ihres Beirats gebunden sind und wie die FuKammengesetzt ist. Es wird klargestellt, dass die
Zusammensetzung im LuftVG geregelt wird. Zur ZaitdslO Vertreter der betroffenen Gemeinden bzw.
Beirate Mitglied. Die Zusammensetzung richtet sichZeit an den Schallschutzzonen von 1974 aug Ein
Stimmbindung der Beiratsvertreter an ein Beiratswobesteht nicht. Der Vertreter der FBG gibt zu
bedenken, dass bei einer neuen Zusammensetzurfiideauch die Fluggesellschaften eine starkere
Vertretung fordern werden. Die Vertreterin der B&ffautert, dass die nahe am Flughafen gelegenen
Beiratsbereichen mit 2 Vertretern in der FLK is§té€bholz ist nicht vertreten, Delmenhorst dagegéios.
Der Vertreter des SBUV gibt zu bedenken, dassrdaréssen der Birger, die nicht von Beiratsmitgliadn
der FLK vertreten sind, in besonderem Mal3 von ddrdldlichen Vertretern berticksichtigt werden, diee
gesamtbremische Sicht haben.

Die FLK fasst die folgenden Beschlisse:
1) Die FLK tendiert zur Wiedereinfiihrung der ,Wedsdnoute” (12 ja/ 0 nein/ 2 enth.).

2) Eine Beschlussfassung zur Wiedereinfiihrung Wésertalroute” wird auf die kommende Sitzung vertag
(8 ja/ 3 nein/ 3 enth.).

Der Vertreter der DFS bietet an, die Tendenz zurdafieinfihrung beim zustandigen Bereich der DF&bvor
bekannt zu machen, damit dort die Berechnungedi&iRoutenfestlegung bereits erfolgen kdnnen. Eine
Einfihrung der Flugroute kdnnte dann frihestens xQnMai erfolgen, eine Einfuhrung zum
Sommerflugplan ist bereits zum jetzigen Zeitpurikhhmehr mdglich. Das Angebot vom Vertreter deiSDF
wird allgemein begrufdt. Er weist erganzend daraufdass mit der Wesertalroute in Niedersachsdgesin
Bereiche in niedrigeren HOhen tberflogen werdendads jetzt der Fall ist.

Um 16:00 Uhr verlassen die Mitglieder des Petitharsschusses, die Vertreterin der BVF und der \Mertre
der DFS die Sitzung.

Unmittelbar danach wird der FLK mitgeteilt, dassizmstranten in die Geschéftsfihrungsetage einggdrun
sind und Sanitater und Polizei im Einsatz siWdr diesem Hintergrund und der aufkommenden lidtat
der FLK-Mitglieder war eine ordnungsgemalfie Fortfiglgrder Sitzung nicht mehr méglich und wird daher
abgebrochen. Der Geschaftsfuhrer des Flughafdhaigidass unter diesen Umstanden der Sitzunfjdsaa
Flughafens zukinftig nicht mehr zur Verfligung gitsteerden kénne. Weiterhin wird von ihm angekiiridig
dass gegen die Demonstranten Strafanzeige wegesiriéaensbruch gestellt werde.

Der Vertreter des SBUV bittet die Genehmigungsbaddm Prifung, ob ein Mitglied, das in diesem
Zusammenhang strafrechtlich belangt werde, ausld¢érausgeschlossen werden kdnne.

Die nachste Sitzung der FLK ist am 12. Februar 20071.3.30 Uhr. Der Sitzungsort wird noch bekannt
gegeben.

(Unterschrift Protokollftihrerin) (Unterschrift Vatsender)

Anlage 1: Gegentberstellung NIROS zur Berechnurt) hdP — Vortrag der Fluglarmschutzbeauftragten
Anlage 2: Ergebnisse der Berechnung nach LMP —&gides Mitarbeiters der Fa. Wolfel GmbH
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ADF
ADV
AzB
AzD
BAF
BGH
BMVBS
BVF
DES
DFLD
DFS
DLH
FBG
FLK
GO
IFG
IFR
ILS
LFT
LH
LMP
LSB
LuftvG
MS
OA
OoVvG
PAF
PIB
SAFGJS
SUBV/SBUV/SUBVE
SWAH
UIG
VFR
VSF
WES
WNR
WUH

Abkurzungsverzeichnis

Arbeitsgemeinschaft deutscher Fluglarmkomioissn
Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsfluginéé.V.
Allgemeinen Berechnungsvorschrift zur Erfaggyron Fluglarm
Anleitung zur Datenerfassung

Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung
Bundesgerichtshof

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Sesudtvicklung
Bundesvereinigung gegen Fluglarm
Datenerfassungssystem

Deutscher Fluglarmdienst e.V.

Deutsche Flugsicherung GmbH

Deutsche Lufthansa

Flughafen Bremen GmbH

Fluglarmkommission

Geschéftsordnung (der Fluglarmkommission Bréme
Informationsfreiheitsgesetz

Instrumental Flight Rules

Instrumenten-Landesystem

Lufthansa Flight Training GmbH

Lufthansa

Larmminderungsplan

Larmschutzbeauftragte

Luftverkehrsgesetz

Messstelle

Ortsamt

Oberverwaltungsgericht

Probleme an anderen Flugh&fen

Probleme am Bremer Flughafen

Senator fir Arbeit, Frauen Gesundheit,riidigad Soziales
Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr

Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen
Umweltinformationsgesetz

Visual Flight Rules

Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschéadey. Bremen
Wesertalroute

Weser-Nienburg-Route

Senator fur Wirtschaft und Hafen
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- Wolfel

Larmminderungsplanung der Freien Hansestadt Bremen
Vergleich der Gerauschimmissionen
der Flugroutenvarianten ,Hemelingen” und ,Wesertal“

November 2006

Wolfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG
Max-Planck-Stralse 15, 97204 Hochberg

www.woelfel.de
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Flugkorridore
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EU Umgebungslarmrichtlinie
Ausarbeitung strategischer Larmkarten

Berechnung nach VBUF-AzB

(Vorlaufige Berechnungsmethode ftir den Umgebungslarm an Flugplatzen -
Anleitung zur Berechnung)

Larmindex Lpgy
Jahresmittelwert
Halbierungsparameter q=3
Flugzeugklassen AzB99
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Larmindex Lpgy

l LD.I:' I-'E.-.-mm: +2 I"':"rilh'l +10

Loey =101g 1210 1° +4.10 © 4+8.10

LDay ist der A-bewertete aquivalente Dauerschallpegel gemaf: I1ISO 1996-
2: 1987, wobel der Beurtellungszeitraum ein Jahr betragt und die
Bestimmungen an allen Kalendertagen am Tage erfolgen;

Levening ISt der A-bewertete aquivalente Dauerschallpegel gemal ISO 1996-
2: 1987, wobel der Beurtellungszeitraum ein Jahr betragt und die
Bestimmungen an allen Kalendertagen am Abend erfolgen;

L might ist der A-bewertete &quivalente Dauerschallpegel gemafl ISO 1996-
2: 1987, wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betrdgt und die
Bestimmungen an allen Kalendertagen in der Nacht erfolgen.



Isophonen-Bander: L night
Berechnungsvariante: ,Hemelingen"
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Isophonen-Bander: L night
Berechnungsvariante: ,\\Wesertal"
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Isophonen-Bander: L den
Berechnungsvariante: ,Hemelingen"
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Isophonen-Bander: L den
Berechnungsvariante: ,\\Wesertal"
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Betroffenheitsanalyse
- Wie geht das?




Belastetenstatistik, L den

Belastete Menschen

90.000 ~

80.000 H

70.000 -

60.000 -

50.000 -

40.000 A

30.000 -

20.000 H

10.000 H

B DEN, Hemelingen Region*
B DEN, Wesertal Region

O DEN, Hemelingen Bremen* |

O DEN, Wesertal Bremen

- Wolfel
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7 1 11

Pegelbereich in dB(A)

Pegelbereich | DEN, DEN, DEN, DEN,
in dB(A) Hemelingen Wesertal Hemelingen Wesertal
Region Region Bremen Bremen
>...-35 386.892 386.885 356.077 360.151
>35-40 82.981 87.658 65.305 65.627
>40 - 45 54.274 56.171 44.909 47.095
> 45 -50 42.601 37.888 35.840 31.134
>50 - 55 29.288 27.721 25.840 24.248
>55-60 13.079 12.787 12.577 12.285
> 60 - 65 1.250 1.256 1.120 1.127
>65-70 22 22 22 22
>70-75 0 0 0 0
>75-... 0 0 0 0
Summe 610.388 610.388 541.690 541.690
T

* Region = Stadt Bremen + Stuhr + Weyhe
** Bremen = Stadt Bremen




Belastetenstatistik, L night ' Wélfel

30000 -
B Night, Hemelingen Region
25000 4 B Night, Wesertal Region
O Night, Hemelingen Bremen
-
2 20000 - O Night, Wesertal Bremen
UU) Pegelbereich | Night, Night, Night, Night,
- in dB(A) Hemelingen Wesertal Hemelingen Wesertal
% - Region Region Bremen Bremen
15000 A >...-35 560.864 561.185 493.571 493.893
% > 35 - 40 24.901 24.760 23.918 23.776
9 > 40 - 45 16.368 16.191 15.946 15.769
1Y > 45 - 50 7.949 7.946 7.949 7.946
% 10000 - > 50 - 55 302 302 302 302
> 55 - 60 3 3 3 3
> 60 - 65 0 0 0 0
5000 - > 65 - 70 0 0 0 0
>70-75 0 0 0 0
> 75 - 0 0 0 0
Summe 610.388 610.388 541.690 541.690
O 1 | | | | —— | | | | | :

Pegelbereich in dB(A)




Belastetenstatistik
Veranderung bei Verlegung ,Hemelingen® auf ,Wesertal*

Wolfel

Pegelbereich in 3§nN1’elingen DEN, Wesertal Differenz agrﬁ’elingen DEN, Wesertal Diff Weser-
dB(A) Region Region Weser-Hemel. Bremen Bremen Hemel.
>...-35 386.892 386.885 -7 0,0% 356.077 360.151 4.075
>35-40 82.981 87.658 4.677 5,6% 65.305 65.627 322
> 40 - 45 54.274 56.171 1.897 3,5% 44.909 47.095 2.186
35.840 31.134 -4.706
>50-55 29.288 27.721 -1.568 -5,4% 25.840 24.248 -1.592
> 55 -60 13.079 12.787 -292 -2,2% 12.577 12.285 -292
> 60 - 65 1.250 1.256 7 0,5% 1.120 1.127 7
>65-70 22 22 0 22 22 0
>70-75 0 0 0 0 0 0
>75- ... 0 0 0 0 0
Night, Night,
Pegelbereich in Hemelingen Night, Wesertal Differenz Hemelingen Night, Wesertal Diff Weser-
dB(A) Region Region Weser-Hemel. Bremen Bremen Hemel.
>...-35 560.864 561.185 322 0,1% 493.571 493.893 323
23.918 23.776 -142
> 40 - 45 16.368 16.191 -178 -1,1% 15.946 15.769 -178
7.949 7.946 -3
>50-55 302 302 0 0,1% 302 302 0
>55-60 3 3 0 3 3 0
> 60 - 65 0 0 0 0 0 0
>65-70 0 0 0 0 0 0
>70-75 0 0 0 0 0 0
>75- ... 0 0 0 0 0 0




Belastetenstatistik
Veranderung bei Verlegung
,Hemelingen® auf ,Wesertal"

C
C

Pegelberei | DEN, DEN, Differenz

chin Hemelinge | Wesertal Weser-

dB(A) n Region Region Hemel.

>...-35 386.892 386.885 -7 0,0%
=35-40 S  62.981 87.658 ‘/577 5,69
; > 40 - 45 :/ 54.274 56.171 1.897 3,5%

> 45 -50 N 42.601 37.888 -4.713 | -11,1%
> 50 - 25// 29.288 27.721 -1.568 | -5,4%

> 55-60 13.079 12.787 292 | -2,2%

> 60 - 65 1.250 1.256 7 0,5%

>65-70 22 22 0

>70-75 0 0 0

>75- ... 0 0 0
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