KOMMISSION ZUR ABWEHR VON FLUGLARM

UND LUFTVERUNREINIGUNGEN
FUR DEN VERKEHRSFLUGHAFEN BREMEN

Bremen, 19.11.2018

Protokoll
Uber die 158. Sitzung der Fluglarmkommission am 27. August 2018 um 15:00 Uhr

im Dienstgebaude des Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Tagesordnung

Genehmigung der Tagesordnung
Genehmigung des Protokolls der 157. FLK-Sitzung

Offenlegung der jahrlichen Larmprognosen und Offenlegung der aktualisierten Larmda-
ten (Antrag BVF/VSF)
BVF/VSF

Stellungnahmen und Informationen zu Empfehlungen der FLK: a.) Einflihrung des vor-
gestellten RNP to xLS Verfahrens am Flughafen Bremen (TOP 7 aus der 157. FLK)
DFS

Bericht aus der Sitzung des Ausschusses ,Larmmindernde MaRnahmen und Bau“ vom
20.08.18, ggf. Empfehlungen und Beschlussfassung a.) Anderung der Abflugroute tber
Stuhr b.) Zielsetzung eines schalltechnischen Gutachtens zum Bodenlarm im Umfeld
des Flughafens

Vorsitzender und Teilnehmer der Ausschusssitzung

Flugverkehr in der Nacht, Verspatungen und Ausnahmegenehmigungen
Vorsitzender, Gast - Beauftragter fiir Flugaufsicht

Antrag auf Einrichtung von Messstellen zur Messung von Ultrafeinstaub
VSF, BVF

Bericht von der ADF-Tagung am 19./20. April 2018 am Flughafen Minster/Osnabriick
FLSB, Vorsitzender

Verschiedenes

- Terminfestlegung der nachsten Sitzung
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Protokoll der 158. Sitzung der Fluglarmkommission vom 27. August 2018

Beginn der Sitzung: 15: 00 Uhr

Der Vorsitzende begriif3t die Anwesenden, insbesondere den Gast der Genehmigungsbe-
horde (Beauftragter fur Luftaufsicht)

Der Vorsitzende fragt die Anwesenden, ob sie mit der Tonbandaufzeichnung der Sitzung
einverstanden sind. Es gibt keine Einwande.

TOP 1. Genehmigung der Tagesordnung

Die Tagesordnung wird genehmigt.

TOP 2. Genehmigung des Protokolls der 157. FLK-Sitzung

Das Protokoll der 157. Sitzung wird mit Anderungen der DFS, FBG und FLSB genehmigt.

TOP 3.0Offenlegung der jahrlichen Larmprognosen und Offenlegung der aktualisierten
Larmdaten (Antrag BVF/VSF) BVF/VSF

Vertagter Antrag aus der 157. FLK-Sitzung (TOP 9). Die Vertreterin der BVF fuhrt in das
Thema ein und erlautert die einzelnen Punkte des Antrags (Anlage TOP 3 — VSF — Antrag
Larmbilanz).

Ein Vertreter des Beirates Obervieland erkundigt sich, ob die im Antrag erwahnte Zusage
vom Senator kam oder ein Bestandteil des Stuhrvertrags sei. Die Vertreterin der BVF ant-
wortet es ware eine Zusage des Senators, die in die Genehmigung mit eingeflossen ware.
Es gebe allerdings ein Dispens der Genehmigungsbehoérde, der den Flughafen von der Ver-
pflichtung der jahrlichen Erstellung einer Larmprognose befreie (Anlage TOP 3 — SWAH —
Bescheid Larmkontur-20130806).

Der Vertreter der Genehmigungsbehdérde erwidert, dass der Dispens das 2011 erstellte Gut-
achten (Anlage TOP 3 — FBG _ Gutachten EDDW Larmkontingent 2020) — Uberpriifung
der Fluglarmkonturenfestschreibung am Verkehrsflughafen Bremen flr das Jahr 2020 — be-
ricksichtige. Solange das aktuelle Verkehrsaufkommen unter dem prognostizierten Ver-
kehrsaufkommen fiir das Jahr 2020 liege, wiirden alle vorgeschriebenen Larmwerte einge-
halten und innerhalb der festgelegten Larmkontur liegen. Jahrlich ein Gutachten Uber die
Einhaltung der Fluglarmkontur zu fordern, ware nicht zielfUhrend und wirde keine neuen
Erkenntnisse liefern.

Mehrere Mitglieder der FLK aufern ihren Unmut dartber, dass die FLK damals nicht beteiligt
worden ware. Die Vertreterin der BVF flihrt aus, dass der vermehrte Einsatz groRerer Ma-
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Protokoll der 158. Sitzung der Fluglarmkommission vom 27. August 2018

schinen, die Verdreifachung der Belugaflige und die offensichtliche Nichtbeachtung der
Kleinflieger incl. ihrer Platzrunden eine Uberpriifung des erteilten Dispens erforderlich ge-
macht hatte. Insofern wurden die Zusagen im Rahmen der Planfeststellung missachtet.

Der Vertreter der Genehmigungsbehérde sagt zu, die FLK zu beteiligen, wenn der Flughafen
eine erneute Befreiung beantragen sollte.

Der Antrag der VSF wird wie folgt formuliert: Es wird beantragt, dass der Flughafen bzw. die
Genehmigungsbehorde der FLK jahrliche Larmprognosen offenlegt.

Die Abstimmung Gber den Antrag der VSF ergibt:

Ja: 11 Stimmen
Gegenstimmen: 0 Stimmen
Enthaltungen: 1 Stimme

TOP 4.Stellungnahmen und Informationen zu Empfehlungen der FLK: a.) Einfihrung
des vorgestellten RNP to xLS Verfahrens am Flughafen Bremen (TOP 7 aus der
157. FLK) DFS

Der Vertreter der DFS sagt, dass beide vorgestellten MalRnahmen (GBAS CAT Il temporar
und RNP to xLS dauerhaft) Ende Januar umgesetzt werden sollen.

Die FLSB erlautert, es gebe vergleichende Fluglarmmessungen im Sommer 2018 und 2019,
um die Wirksamkeit der Mallnahmen zu beurteilen. Die Messpunkte (zwei in Ganderkesee
und zwei im Bereich Bassen/Ottersberg) wurden vorweg bereits durch Vertreter und Vertre-
terinnen der DFS, der FBG und der FLSB festgelegt. Es wurden bereits 3 Messungen durch-
geflhrt in einem Zeitraum von 12 — 14 Tagen. Die Anzahl der korrelierten Larmereignisse sei
unterschiedlich. Die héheren gemessenen Maximalpegel lagen um 72 dB(A). Es handele
sich um Daten von der FBG; die genauen Messergebnisse konnten erst spater durch die
FBG schriftlich bereitgestellt werden.

Die Geschéftsfiihrung der FLK wird bei der Vertreterin der FBG die schriftlichen Protokolle
anfragen und als Anlage zu diesem Protokoll anfligen.

Ein Vertreter des Beirates Obervieland erkundigt sich, ob es richtig sei, dass die Fluglotsen
der DFS die Flugzeuge auch aulerhalb der veréffentlichten Standardrouten leiten wirden.
Der Vertreter der DFS bejaht dies, da es zur Staffelung der Abflige manchmal notwendig
sei. Bei Anfligen erfolge die Radarfihrung mithilfe der Lotsen im Normalfall. Standardrouten
wirden bei Anfligen kaum geflogen, sondern die Flugzeuge direkt auf den Endanflugteil
geleitet.

Sollte es Neuerungen oder Anderungen fiir die Ende Januar 2019 geplanten Verfahren ge-
ben, werde der Vertreter der DFS dariiber berichten.
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Protokoll der 158. Sitzung der Fluglarmkommission vom 27. August 2018

TOP 5.Bericht aus der Sitzung des Ausschusses ,,Lirmmindernde MaBnahmen und
Bau“ vom 20.08.18, ggf. Empfehlungen und Beschlussfassung a.) Anderung
der Abflugroute liber Stuhr b.) Zielsetzung eines schalltechnischen Gutachtens
zum Bodenlarm im Umfeld des Flughafens Vorsitzender und Teilnehmer der
Ausschusssitzung

a) Anderung der Abflugroute iiber Stuhr

Der Vorsitzende fasst kurz den Ablauf und die Ergebnisse der 50. Ausschusssitzung zu-
sammen (Details kdnnen dem Protokoll der 50. Ausschusssitzung enthommen werden).

Kernpunkt ist die Zusage der DFS, eine Route zu konstruieren.

Die gewinschte Route wird vom Vertreter der VSF vorgestellt (Folie 6; Anlage TOP 5 — VSF
— Optimierte Routenempfehlung).

Eine Vertreterin des Gemeinderates Stuhr berichtet, dass der Birgermeister Stuhrs eine
Entscheidung bezliglich der Route forciere.

Der Vertreter der DFS merkt an, dass man bei der Routenkonstruktion an ICAO Vorgaben
gebunden sei, und dass die aktuelle Route bereits Uber Vorgaben betreffend der Schraglage
hinausgehe. Dies flihre bereits heute dazu, dass Flugzeuge die Nominallinie GberschielRen
wirden (Folie 4; Anlage TOP 5 — DFS — Kurze Abflugverfahren Bremen 27). Wenn es
realistische Mdglichkeiten einer Entlastung durch Routenanpassung geben wirde, sperre
sich die DFS nicht diese umzusetzen.

Der Vertreter der VSF erwidert, der Grund fiir das Abweichen von der Nominallinie sei nicht
konstruktionsbedingt sondern es wirde seitens der DFS nicht auf Einhaltung geachtet wer-
den. Man solle die Airlines auf Einhaltung der Nominallinie anschreiben.

Der Vertreter der DFS sagt, dass die heutigen Flugzeuge die Abflugrouten automatisch mit
dem Flight Managementsystem abfliegen wirden. Zudem kénnte ein Anschreiben oder ein
evtl. Ordnungswidrigkeitsverfahren zu einer Mehrbelastung von Huchting fihren, da die Airli-
nes dann die Abflugroute Gber Stuhr vermeiden wirden.

Laut der Vertreterin des Gemeinderates Stuhr wiesen die Flugspuren in der Vergangenheit
eine nicht so breite Streuung auf. Sie werde versuchen die entsprechenden Unterlagen, die
dies belegen, zu besorgen.

Es wird der Vorschlag eines alternativen Steigverfahrens (NADP 1) von dem Vertreter der
VSF prasentiert (Anlage TOP 5 — VSF — Steigverfahren NADP 1 und 2), bei dem erst in
1500 ft die Startleistung der Triebwerke reduziert wird, da aktuell die Flugzeuge bereits in
1000 ft den Steigflug verringern wiirden, um zu beschleunigen (Anlage TOP 5 — VSF —
Flugspuren LH). Es wird vermutet, dass die Wartungsintervalle der Triebwerke damit ver-
ringert werden kénnten und zudem Kerosin gespart werde.

Der Vertreter der DFS weist darauf hin, dass keine Vorgaben zum Steigverfahren gemacht
werden konnten. Es kdnne zwar ein Steiggradient vorgegeben werden, jedoch nicht ein
Steigverfahren. Die Airlines selbst mussten zwei larmreduzierte Steigverfahren fir den Ab-
flug entwickeln und nutzen. Die DFS habe keinen Einfluss auf die Nutzung, der von den Air-
lines entworfenen Verfahren.
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Protokoll der 158. Sitzung der Fluglarmkommission vom 27. August 2018

Es werden folgende Antrage formuliert:

1. Die DFS wertet die Flugspuren nach Abweichungen von der Nominallinie der Abflugrou-
te Uber Stuhr nach Airlines und Flugzeugmuster aus und stellt sie der FLK zur Verfi-
gung.

Die Abstimmung Uber den Antrag ergibt:

Ja: 10 Stimmen
Gegenstimmen: 0 Stimmen
Enthaltungen: 2 Stimmen

Der Antrag ist damit angenommen.

2. Antrag der VSF — Es soll untersucht werden, ob das vorgestellte NADP 1 Steigverfahren
(Startleistung bis 1500 ft) in Bremen generell auf allen Abflugrouten durchgefiihrt werden
kann.

Die Abstimmung Uber den Antrag ergibt:

Ja: 10 Stimmen
Gegenstimmen: 1 Stimme
Enthaltungen: 1 Stimme

Der Antrag ist damit angenommen.

3. Die DFS versucht, die gewiinschte Abflugroute des VSF um Stuhr herum zu konstruie-
ren und testet spater Uber das Tool ,FP Sat” die Fliegbarkeit und dokumentiert diesen
Prozess.

Die Abstimmung lGber den Antrag ergibt:

Ja: 11 Stimmen
Gegenstimmen: 0 Stimmen
Enthaltungen: 1 Stimme

b) Zielsetzung eines schalltechnischen Gutachtens zum Bodenldarm im Umfeld des
Flughafens

Der Vorsitzende berichtet tber die Ausschusssitzung, und dass aufgrund der fortgeschritte-
nen Zeit keine Fragen zum Gutachten formuliert werden konnten. Zur nachsten Ausschuss-
sitzung am 22.10.18 sollen ein Vertreter des Beirates Obervieland als direkte Flughafenan-
rainer sowie die FBG eingeladen werden.

Es herrscht Einigkeit, dass im Gutachten die Maximalwerte berutcksichtigt werden sollen.

Die Vertreterin der FBG hatte im Vorfeld per E Mail ihr Interesse an einer Mitgliedschaft im
Ausschuss bekundet.
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Protokoll der 158. Sitzung der Fluglarmkommission vom 27. August 2018

Der Vorsitzende erklart, dass It. Geschaftsordnung noch ein zu besetzender Platz im Aus-
schuss frei ware, auf den sich jedes FLK Mitglied bewerben kdnne. In der nachsten FLK Sit-
zung soll der Tagesordnungspunkt ,Nachwahl fir den Ausschuss® eingefiigt werden.

TOP 6.Flugverkehr in der Nacht, Verspatungen und Ausnahmegenehmigungen Vorsit-
zender, Gast (Beauftragter fur Flugaufsicht)

Der Vorsitzende fiihrt in das Thema ein. Lt. Flughafengenehmigung (Anlage TOP 6 — SWAH
— Genehmigung fiir den Verkehrsflughafen Bremen) dirften Flugzeuge im Zeitraum zwi-
schen 22 Uhr und 7 Uhr weder Starten noch Landen. Ausnahmen seien nur fir Flugzeuge
zugelassen, die mindestens die Larmgrenzwerte des ICAO-Anhang 16 Kapitel 3 erfllten,
zudem die Home-Carrier Regelungen fur Flige von 22.30 Uhr bis 24 Uhr.

Der Vorsitzende kritisiert, dass die Genehmigung in Bezug auf die Larmgrenzwerte nie an-
gepasst worden sei. Neue Flugzeuge wirden nach den Kapiteln 4 bzw. 14 des ICAO-
Anhang 16 mit geringeren Larmgrenzwerten zugelassen (S. 5; Anlage TOP 6 — Vorsitzen-
der — ICAO Larmkapitel).

Ein weiterer Kritikpunkt sei die geringe Zahl der Ablehnungen von Ausnahmeantragen fir
Nachtlandungen in den Jahren 2017 (Anlage TOP 6 — SWAH — Ausnahmeerlaubnisse
2017) und dem ersten Halbjahr 2018 (Anlage TOP 6 — SWAH — Ausnahmen Nachtfliige
2018). Die Ausnahme sei faktisch die Regel. Es falle zudem auf, dass insbesondere der Ry-
anair Flug nach Stansted und der Lufthansa Flug 2118 aus Miinchen sehr oft verspatet sei-
en.

Der Gast (Beauftragter fur Luftaufsicht) wird gebeten den Ablauf fur die Erteilung einer Aus-
nahmegenehmigung zu erldutern. Folgendes Verfahren wird beschrieben: Als beliehenes
Personal Ubernehme er Aufgaben der Luftfahrtbehdrde. Zur Ausbildung werde vorher ein
Praktikum bei SWAH — Luftfahrtbehdrde - und ein spezieller Lehrgang in Stuttgart absolviert.
Seine Befugnis fur die Erteilung von Ausnahmen umfasse die Genehmigung von maximal
zwei Fligen in den Zeiten von 22.30 Uhr bis 23.00 Uhr. Bei Zeiten nach 23.00 Uhr sowie bei
mehr als zwei bereits genehmigten Ausnahmen entscheide die Genehmigungsbehérde. Fr
Ausnahmegenehmigungen werde er von Luftverkehrszentralen der Luftfahrtgesellschaften
angerufen, wenn ersichtlich ist, dass voraussichtlich der normale Flugplan nicht eingehalten
werden kann und ein Flug au3erhalb der Betriebszeiten notig ist. Es sei zu beachten, dass
diese Anfrage und eine erteilte Ausnahmegenehmigung nicht automatisch dazu fihrten,
dass die Flugzeuge dann auch tatsachlich auRerhalb der Betriebszeiten landen wirden. Oft
fragten die Luftverkehrsgesellschaften eine Ausnahmegenehmigung als Planungssicherheit
an und wuirden es noch schaffen bis 22.30 Uhr zu landen; z. B. seien von ihm und seinen
Kollegen im Monat Juli 2018 23 Ausnahmegenehmigungen erteilt worden. Von diesen 23
seien 8 nicht Anspruch genommen worden. Insbesondere in den Sommermonaten seien die
Flugplane der Airlines sehr eng getaktet, was auch zu einer Zunahme der Fliige zu Randzei-
ten fUhre.

Als Entscheidungskriterium, ob ein Nachtflug genehmigt werde, zahle u.a. auch die Passa-
gierzahlen der betreffenden Flugzeuge, und wie eine grof3e Anzahl an Personen evtl. spater
untergebracht werden musste und der Grund der Verzégerung. Es werde sich durchaus Ge-
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danken gemacht, ob der larmbetroffenen Bevolkerung eine weitere Ausnahme zugemutet
werden kdnne.

Ryanair habe nach Hinweis den Flugplan so angepasst, dass die Bodenzeit vor dem Abflug
nach Stansted erhéht wurde und so ein punktlicher Anflug eher mdglich erscheint. Auf Nach-
frage, ob die angegebenen Verspatungsgrinde nachvollzogen werden kénnten, wird dieses
bejaht. Dies lasse sich Uber EDV Systeme nachvollziehen.

Nachfolgend wird Uber Landeentgelte (Anlage TOP 6 — SWAH — Entgeltordnung EDDW),
die Kostenneutral sein mussten und Gebuhren fir Ausnahmeerlaubnisse (Anlage TOP 6 —
SWAH - Verwaltungsgebiihren Nachtfliige EDDW), die nicht neutral sein missten, ge-
sprochen. Einige Mitglieder bitten darum, die aktuelle Entgeltordnung und die Gebuhren flr
die Ausnahmeerlaubnisse zugeschickt zu bekommen.

Der Vertreter des Beirates Neustadt verlasst die Sitzung.

Der Vorsitzende nimmt Bezug auf die Larmbeschwerden, die auf den Internetseiten des Se-
nators fur Umwelt dargestellt werden, wonach sich insbesondere die Nachtflugbeschwerden
signifikant erhoht hatten. Es misse sensibilisiert werden, dass die Nachtflugbeschrankungen
eingehalten werden, da Studien zur Larmwirkung auf eine negative Auswirkung auf den
Menschen, gerade bei Nacht, hinweisen. Dies solle auch bei der Genehmigung von Aus-
nahmen bertcksichtigt werden. Hierzu wird die ,,Fachliche Einschatzung der Larmwirkungs-
studie NORAH* vorgestellt (Folie 32; Anlage TOP 6 — Vorsitzender — Lairmwirkungsstudie
NORAH)

Der Vorsitzende stellt seine Beschlussvorschlage vor (Anlage TOP 6 — Vorsitzender - Vor-
schlag Larm und Nachtfliige), die dann zur Abstimmung kommen:

1. Die in der gultigen Genehmigung des Verkehrsflughafens Bremen unter E 2.1.5, E 2.1.2
und E 2.1.3 genannte Larmzertifizierung (ICAO-Anhang 16 Kap. 3) ist auf Kapitel 4 und
Kapitel 14 zu dndern

Die Abstimmung Uber den Antrag ergibt:

Ja: 9 Stimmen
Gegenstimmen: 0 Stimmen
Enthaltungen: 2 Stimmen

2.  Ausnahmegenehmigungen im Sinne von E 2.2 sind restriktiver zu handhaben und nur
fur seltene Ausnahmesituationen zu genehmigen. Die Erteilung von Ausnahmegeneh-
migungen darf nicht wie zurzeit die Regel sein.

Die Abstimmung Uber den Antrag ergibt:

Ja: 10 Stimmen
Gegenstimmen: 0 Stimmen
Enthaltungen: 1 Stimme
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3. Neue Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung und daraus resultierende fachliche Ein-
schatzungen sind hinsichtlich der Flugbeschrankungszeit unbedingt zu berucksichtigen.
Die fachliche Einschatzung des Umweltbundesamts, ein Ruhen des Flugbetriebs zwi-
schen 22 und 6 Uhr, soll das Ziel sein. Die Tagesrandzeiten vor 22 Uhr und nach 6 Uhr
sollen durch Larmkontingentierung entlastet werden.

Die Abstimmung Uber den Antrag ergibt:

Ja: 8 Stimmen
Gegenstimmen: 0 Stimmen
Enthaltungen: 3 Stimmen

TOP 7.Antrag auf Einrichtung von Messstellen zur Messung von Ultrafeinstaub VSF,
BVF

Die Vertreterin der BVF stellt den Antrag vor (Anlage TOP 7 — VSF — Antrag Schadstoffe).
Senator Kunick habe in einem Schreiben vom 27.11.1990 zugesagt, dass ab 1995 regelma-
Rig alle 5 Jahre umfangreiche Schadstoffmessungen im Umfeld des Bremer Flughafens
durchgeflhrt werden sollten. Dieser Verpflichtung sei nicht nachgekommen worden, da man
sich an Messungen am Frankfurter Flughafen orientiere und dort keine Auffalligkeiten ge-
messen worden seien. Mittlerweise habe die Hessische Umweltbehdrde erkannt, dass es im
Bereich des Frankfurter Flughafens zu hohen Belastungen mit Ultrafeinstaub gekommen sei.
Es wird um Zustimmung zum Antrag gebeten, der besagt, dass Messstellen zur Messung
von Ultrafeinstaub eingerichtet werden sollen.

Es wird in Frage gestellt, ob bei einer Messung von Schadstoffen, diese einzelnen Emitten-
ten zugeordnet werden kdnnen.

Die FLSB erlautert, es gebe noch keine genormten Messverfahren und keine Grenz- oder
Richtwerte fur Ultrafeinstaub. Zurzeit wiirden verschiedene Forschungsvorhaben zu diesem
Thema umgesetzt. Nach. einem Zwischenbericht ist der Flughafen Frankfurt eine bedeuten-
de Bodenquelle fir ultrafeine Partikel, welches sich aus der starken Windrichtungsabhangig-
keit der gemessenen Partikel und der engen Korrelation mit der Hauptbetriebszeit des Flug-
hafens korreliert.. Es fehlten momentan Grenzwerte und Folgeverfahren, deshalb mache
eine Ultrafeinstaubmessung in Bremen zum jetzigen Zeitpunkt keinen Sinn. Im Herbst gebe
es eine ADF Tagung, in der die aktuellen Ergebnisse des Forschungsstandes prasentiert
wirden. Deshalb wird vorgeschlagen, den Tagesordnungspunkt zu vertagen. Die FLSB
schlagt zudem vor, einen Fachkollegen aus dem Umweltressort zur nachsten FLK Sitzung
einzuladen.
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Der Antrag wird umformuliert, die Uberschrift lautet nun: ,Es sollen Messstellen fiir Luft-
schadstoffe eingerichtet werden®.

Die Abstimmung Gber den Antrag ergibt:

Ja: 10 Stimmen
Gegenstimmen: 0 Stimmen
Enthaltungen: 1 Stimme

TOP 8.Bericht von der ADF-Tagung am 19./20. April 2018 am Flughafen Miins-
ter/Osnabriick FLSB, Vorsitzender

Die FLSB berichtet tber folgende Themenschwerpunkte:

Ausnahmeerlaubnisse
In Hamburg wirden Ausnahmeerlaubnisse fir Nachtflige nur bei hdherer Gewalt (z. B. Un-
wetter und Streiks) erteilt. Die Erlaubnisse wirden von der FLSB gegeben.

Ultrafeinstaub
Die neuesten Entwicklungen und Ergebnisse werden im Herbst auf der nachsten ADF Ta-
gung vorgestellt.

Entgeltordnung

In Berlin gebe es Bestrebungen die Entgeltordnung weiterzuentwickeln und jeden einzelnen
Flug nach gemessenen Fluggerauschen abzurechnen. Eine Testphase sei 2017 eingestellt
worden, soll aber friihestens 2019 wieder eingebracht werden kénnen.

Treibstoffablésse

Es wirde vom Burger vermutet, dass es oft und tberall zu Treibstoffablassen kommen wiir-
de. Dem sei nicht so. Es gebe daflir ausgewiesene Gebiete, die in Koordination mit der DFS
genutzt werden. Gebiete Uber Bremen seien nicht bekannt. Die in Bremen landenden Flug-

zeuge bendtigten kein Treibstoffablasssystem, da die maximale Abflugmasse nicht Gber der
maximalen Landemasse liege.

TOP 9.Verschiedenes

Die nachste FLK Sitzung (159.) findet am 19.11.2018 um 15 Uhr im Sitzungsraum 020 des
Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen statt.

Die nachste Ausschusssitzung ,Larmmindernde Ma3nahmen und Bau“ findet am 22.10.18
um 16 Uhr im Sitzungsraum 458 des Senators flr Wirtschaft, Arbeit und Hafen statt.

Vorsitzender Geschéftsfiihrer
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Anlagen:

Anlage TOP 3 — VSF — Antrag Larmbilanz

Anlage TOP 3 — SWAH — Bescheid Larmkontur-20130806

Anlage TOP 3 — FBG -.Gutachten EDDW Larmkontingent 2020
Anlage TOP 4 — FBG — Messergebnisse RNP to XLS vorher
Anlage TOP 5 — VSF — Optimierte Routenempfehlung

Anlage TOP 5 — DFS — Kurze Abflugverfahren Bremen 27

Anlage TOP 5 — VSF — Steigverfahren NADP 1 und 2

Anlage TOP 5 — VSF — Flugspuren LH

Anlage TOP 6 — SWAH — Genehmigung fur den Verkehrsflughafen Bremen
Anlage TOP 6 — Vorsitzender — ICAO Larmkapitel

Anlage TOP 6 — SWAH — Ausnahmeerlaubnisse 2017

Anlage TOP 6 — SWAH — Ausnahmen Nachtflige 2018

Anlage TOP 6 — SWAH — Entgeltordnung EDDW

Anlage TOP 6 — SWAH — Verwaltungsgebihren Nachtflige EDDW
Anlage TOP 6 — Vorsitzender — Larmwirkungsstudie NORAH
Anlage TOP 6 — Vorsitzender - Vorschlag Larm und Nachtflige
Anlage TOP 7 — VSF — Antrag Schadstoffe
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Abkiirzungsverzeichnis

AAL Augmented Approaches to Land

AAS Atlas Air Service

ADF Arbeitsgemeinschaft deutscher Fluglarmkommissionen
ADV Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughafen e.V.
AlIP Aeronautical Information Publication

AzB Allgemeinen Berechnungsvorschrift zur Erfassung von Fluglarm
AzD Anleitung zur Datenerfassung

BAF Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung

BDSG Bundesdatenschutzgesetz

BGH Bundesgerichtshof

BMVBS Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BVF Bundesvereinigung gegen Fluglarm

BVL Bremer Verein fur Luftfahrt e.V.

CDO Constant Descend Operation

DES Datenerfassungssystem

DFLD Deutscher Fluglarmdienst e.V.

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

DLH Deutsche Lufthansa

FBG Flughafen Bremen GmbH

FLK Fluglarmkommission

FLSB Fluglarmschutzbeauftragte

GBAS Ground Based Augmentation System

GLS GBAS Landing System

GO Geschaftsordnung (der Fluglarmkommission Bremen)
IFG Informationsfreiheitsgesetz

IFR Instrumental Flight Rules

ILS Instrumenten-Landesystem

LAT Lufthansa AviationTraining GmbH

LH Lufthansa

LMP Larmminderungsplan

LuftvVG Luftverkehrsgesetz

MP/MS Messstelle
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Protokoll der 158. Sitzung der Fluglarmkommission vom 27. August 2018

OA Ortsamt

OoVG Oberverwaltungsgericht

PAF Probleme an anderen Flughafen

PAPI Precision Approach Path Indicator

PIB Probleme am Bremer Flughafen

RF Constant Radius arc to a Fix

RNP Required Navigation Performance

SUBV Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr

SWAH Senator flr Wirtschaft, Arbeit und Hafen

SWGV Senatorin flir Wissenschaft, Gesundheit und Verbraucherschutz
UBA Umweltbundesamt

UIG Umweltinformationsgesetz

VFR Visual Flight Rules

VSF Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. Bremen
WES Wesertalroute

WNR Weser-Nienburg-Route
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Postanschrift: VSF e.V. c/o Monika Morschel
Schlehenweg 21

VS I: 28279 Bremen

Vereinigung zum Schutz lg'x 8351 22‘1182304
Flugverkehrsgeschéadigter e V. Email.  bremen1@fluglaerm.de
Web: www.fluglaerm.de/bremen

Mitglied der Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. (BVF)

Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. « Schlehenweg 21 « 28279 Bremen

An die Mitglieder der Kommission zur

Abwehr von Fluglarm und Luftverunreinigungen
fur den Verkehrsflughafen Bremen

z. H. des Vorsitzenden Herrn Ralf Bohr

per Email

Bremen, den 18. Marz 2018

Antrag

auf Offenlegung der jahrlichen Larmprognosen und Offenlegung der aktualisierten Larmdaten
des jeweils gleichen Jahres (s. Genehmigung fir den Flughafen Bremen):

- und zwar rickwirkend fiur die letzten zehn Jahre und

- zukUnftig Offenlegung der Daten ohne gesonderte Aufforderung seitens der FLK als Teil
..des jahrlichen Berichtes der Larmschutzbeauftragten.

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bitten Sie, dem obigen Antrag zuzustimmen und als Empfehlung an die
Genehmigungsbehdrde weiterzuleiten, damit diese den FLK Beschluss umsetzt.

Begrindung:

Im Umfeld des innerstadtisch gelegenen Flughafens werden immer mehr Wohngebiete
ausgewiesen. Wir wissen, dass der Fluglarm und die entsprechende Schadstoffbelastung die
Menschen krank machen kénnen. Deshalb ist es fiir die politisch Verantwortlichen, aber auch
fur die Burger im Umfeld des Flughafens wichtig zu wissen, wie sich die Belastung durch den
Flughafen entwickelt.

Wir wissen ebenso, dass nicht nur Start und Landung von Flugzeugen zur Larmbelastung
beitragen, sondern auch der Ubungsverkehr der Lufthansa Schule, Rundfliige, Platzrunden,
aber auch der Bodenlarm am Flughafengelande, verursacht zum Beispiel durch parkende
Luftfahrzeuge oder durch das aufwarmen der Disen vor dem Start.

— Denken wir an die Aufarbeitung des Kleinflugbetriebes am Bremer Flughafen in der FLK
vor langerer Zeit, so erinnern wir uns, dass weder der Flughafen noch die
Genehmigungsbehorde in der Lage war, kurzfristig entsprechende Zahlen vorzulegen
und

— denken wir daran, dass vor 30 Jahren Hafen Senator Kunick (Schreiben vom
27.11.1990 an RA Adamietz, S. 10) den Anwohnern versprach, ,Schulflug- und sonstige
Kleinfliegerverkehre... werden in die Larmberechnungen fir die Fluglarmkonturen -
Festschreibung einbezogen.”). Zusagen, die Uber den damals geltenden gesetzlichen

IBAN:  DE03 2905 0101 0010 687929

Vorsitzende: Monika Morschel, Stellvertreterin: Annet Boye, Kassenwartin: Christine Jackel, Schriftwart: Axel Jackel
Volker Reinhold, Hanne Bésch, Peter Bosch, Henning Vahjen, Heinz Gerd Briinemann
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Rahmen hinaus gingen.
— Und bertcksichtigen wir, dass sich der Bodenlarm durch marode Schutzwande und
einer grofden Schutzliicke zur Neustadt hin seit langerem weit aus starker verbreitet, als
wir es angenommen haben,

so scheint es nun dringend erforderlich, dass sich die FLK einen genauen Einblick in die
Larmbelastung verschafft.

Sollte es Bedenken geben, dass diese Zahlen nicht fiir die Offentlichkeit bestimmt seien, so
mochten wir darauf hinweisen, dass bei einem entsprechenden Vermerk an die Mitglieder diese
Zahlen laut Satzung durchaus vorgelegt werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

Lpuiten Cocsdied Yovpg D084

Moni Morschel (BVF) Volker Reinhold (VSF) Hanne Bosche (VSF)




Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hifen Freie
°g\°:l Hansestadt

Bremen

Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Héfen, Postfach 101529, 28015 Bremen Auskunft erteilt
Frau Dr. Streibel
Zimmer 505
Flughafen Bremen GmbH T: +49(0)421 361 8472
Postfach 286152 F: +49(0)421 496 8472

28361 Bremen . E-Mai:
angela.streibel@wuh.bremen.de

Datum und Zeichen
lhres Schreibens
De/Wb 27.06.2011

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)
330/733-01-01/0002-0013

Bremen, 06.08.2013

Antrag der Flughafen Bremen GmbH auf Befreiung von der Verpflichtung
zum jahrlichen Nachweis der Einhaltung der Fluglarmkontur

Sehr geehrter Herr Bula, sehr geehrter Herr Dencker,
hiermit ergeht folgender Bescheid:

1) Der Flughafen Bremen GmbH wird von der Verpflichtung zur jahrlichen Vorlage einer L4rm-
prognose zum Nachweis der Einhaltung der Fluglarmkontur befreit, solange keine sehr deut-
liche Steigerung der Flugbewegungen (ber das in der Luftverkehrsprognose fiir das Jahr
2020 genannte erfolgt ist, oder eine erhebliche qualitative Veréanderung der Flugbewegungen
die Vorlage einer solchen Expertise erforderlich macht.

2) Die Befreiung zu 1) wird -abweichend vom Antrag vom 27.06.2011- bis zum 31.12.2018
befristet.

3) Die Befreiung zu 1) erfolgt mit der Auflage, dass der Flughafen jahrlich den Nachweis er-
bringt, dass die in der Luftverkehrsprognose fiir 2020 zugrunde gelegten Zahlen weder bei
den Flugbewegungen insgesamt noch bei den einzelnen Kategorien der Luftfahrzeuge Gber-
schritten werden.

4) Dieser Bescheid ergeht gebiihrenfrei.

Begriindung:
I

Die Flughafen Bremen GmbH hat am 27.06.2011 einen Antrag auf einen Dispens von der Verpflich-
tung zur jahrllchen Erbringung der Larmprognose zum Nachweis der Einhaltung der Fluglarmkontur
nach Abschnitt G der Flughafengenehmigung gestellt, ,solange keine sehr deutliche Steigerung der
Flugbewegungen Uber das in der genannten Luftverkehrsprognose hinaus erfolgt ist oder eine er-
hebliche qualitative Verénderung der Flugbewegungen die Vorlage einer solchen Expertise erforder-
lich macht.”

Eingang Dienstgebéude ( Bus Linie 25 Bankverbindungen
Martinistrale 28 Zweite MartinistraBe Bremer Landesbank (BLZ 290 500 00) Kto. 1070115000
28195 Bremen Schiachtpforte 3 Bundesbank (BLZ 290 000 00) Kto. 29001565

28195 Bremen Sparkasse Bremen (BLZ 290 501 01) Kio. 1090653
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Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen hat am 06.06.2013 den Senator fiir Umwelt, Bau und
Stadtentwicklung und den Senator fiir Gesundheit am Verfahren beteiligt.

Die beteiligten senatorischen Behérden haben daraufhin Stellungnahmen tibersandt, die im weiteren
Verfahren beriicksichtigt worden sind.

Zu1)
Rechtsgrundlage fiir diesen Bescheid ist § 6 Abs. 1 LuftVG in Verbindung mit Abschnitt G der Flug-
hafengenehmigung vom 28.08.2000.

Meine Zusténdigkeit resultiert aus §§ 31 Abs. 2 Nr. 4 und 17, 6 LuftVG in Verbindung mit § 1 der
Bremischen Luftrechts-Zustandigkeitsbekanntmachung.

Die Voraussetzungen fiir einen Erlass liegen vor. -

Die bremische Luftfahrtbehérde hat am 28.08.2000 gemaR § 6 LuftVG die Flughafengenehmigung
fir den Verkehrsflughafen Bremen erteilt.

Abschnitt G dieser Genehmigung sieht als zusatzliche Regelung fiir die Hauptstart- und Landebahn
09/27 eine Verpflichtung zur Fluglarmkonturenfestschreibung vor. Danach diirfen die Fluglérmemis-
sionen des Flughafens die Kontur einer aufgrund des Gutachtens von Prof. Mensen (vom Juni 1988)
fur das Jahr 1995 berechneten sog. ,Mensen“-Kurve mit einem &quivalenten Dauerschallpegel (Leq)
67 dB(A) nicht um mehr als 1 dB(A) liberschreiten. Als duRerste einzuhaltende Grenze wird die 67
dB(A) Kontur des vom Bundesminister des Innern im Jahr 1974 festgelegten Larmschutzbereichs
genannt.

Verantwortlich fiir die Einhaltung der Larmkontur ist die Flughafen Bremen GmbH. Sie hat der Ge-
nehmigungsbehdrde grundsétzlich jéhrlich eine Larmprognose vorzulegen, die die Larmfestschrei-
bung enthélt und anhand errechneter Werte fiir die verkehrsreichsten sechs Monate (Luftverkehrs-
prognose) die Einhaltung des ,Mensen“-Kriteriums belegt.

Nun lauft der urspriinglich zur Lérmbegrenzung konzipierte Abschnitt G der Flughafengenehmigung
aufgrund des technischen Fortschritts (Entwicklung und Einsatz leiserer Flugzeuge) faktisch ins Lee-
re.

Die Flughafen Bremen GmbH hat anhand der vorgeschriebenen Berechnungsmethoden eine prog-
nostische Uberpriifung der Fluglarmkonturenfestschreibung fiir das Jahr 2011 und das Jahr 2020
erstellen lassen. Fazit der erstellten Expertisen ist es, dass der Verkehrsflughafen Bremen die Auf-
lagen der luftrechtlichen Genehmigung vollumfénglich erfiillt, und dass selbst unter den Bedingun-
gen einer deutlich gesteigerten Zahl an Flugbewegungen nicht mit einer Uberschreitung der Flug-
larmkontur zu rechnen ist.

Solange die Grundannahmen der Verkehrsprognose fiir das Jahr 2020 zutreffen, ist daher nicht mit
einem Verstol’ gegen die in Abschnitt G der Flughafengenehmigung vorgeschriebenen Larmwerte
zu rechnen, so dass insoweit auch der Sinn einer jahrlichen Nachpriifung entfallt.

Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Héfen ist daher der Auffassung, dass der beantragte Erlass
prinzipiell erteilt werden kann.

Der Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr und der Senator fiir Gesundheit haben sich dieser Ansicht
grundsétzlich angeschlossen, in ihren Stellungnahmen zugleich aber verdeutlicht, dass sie eine Be-
fassung der Flugldrmkommission fiir wiinschenswert gehalten hatten. Nach Ansicht des Senators fiir
Wirtschaft, Arbeit und Héfen war eine solche indes nicht erforderlich, da es sich hier nicht um eine
l&rmmindernde MaRnahme im Sinne des § 32 b Abs. 2 Satz 1 LuftVG handelt, sondern um eine rei-
ne MaBnahme zur Verfahrensvereinfachung ohne I&rmimmissionsrelevante Wirkungen.



Zu 2)
Die Befristung des Erlasses bis zum 31.12.2018 hat ihre rechtliche Grundlage in § 36 Abs. 2 Nr. 1
BremVwVIG.

Die Befristung eines Verwaltungsakts steht hiernach im pflichigeméRen Ermessen der fiir den
Grundverwaltungsakt zustdndigen Behérde.

Mafgeblich fiir die Erteilung der Befristung war hier zum einen, dass die vorgelegte prognostische
Uberpriifung der Fluglarmkonturenfestschreibung auf das Jahr 2020 bezogen ist, zum anderen,
dass aufgrund von § 4 Absatz 6 Flugldrmgesetz im Jahr 2019 ohnehin eine Neuberechnung des
Larmschutzbereichs fiir den Verkehrsflughafen Bremen mit den damit verbundenen prognostischen
Neuberechnungen des Verkehrsaufkommens erforderlich wird.

Die Befristung soll daher sicherstellen, dass die Befreiung von der Verpflichtung zur jahrlichen
Erbringung der Larmprognose nur im zeitlich geeigneten Rahmen erteilt wird.

Zu 3)
Die erteilte Auflage beruht auf § 36 Abs. 2 Nr. 4 BremVwVfG.

Hiernach steht die Verbindung eines Verwaltungsakts mit einer Auflage ebenfalls im pflichtgemaRen
Ermessen der fiir den Grundverwaltungsakt zusténdigen Behérde.

Der Erlass von der Verpflichtung zur jahrlichen Vorlage einer Lirmprognose zum Nachweis der Ein-
haltung der Fluglérmkontur beruht auf der Pramisse, dass das fiir das Jahr 2020 erstelite Gutachten
die Einhaltung der Vorgaben von Abschnitt G der Flughafengenehmigung vollumfénglich belegt.

Die Luftverkehrsbehdrde hat sich daher fiir die Auflage entschieden, dass der Flughafen jahrlich den
Nachweis erbringt, dass die in der Luftverkehrsprognose fiir 2020 zugrunde gelegten Zahlen weder
bei den Flugbewegungen insgesamt noch bei den einzelnen Kategorien der Luftfahrzeuge tiber-
schritten werden.

Die Auflage soll mithin sicherstellen, dass die Befreiung von der Verpflichtung zur jahrlichen Erbrin-
gung der Larmprognose nur im sachlich geeigneten Rahmen erteilt wird.

Zu 4)
Von der Erhebung von Gebiihren wurde mangels einschlagigen Tatbestands in § 2 Abs. 1 in Ver-
bindung mit Abschnitt 5 der LuftKostV abgesehen.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage erhoben werden. Die
Klage ist schriftlich oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle beim Verwal-
tungsgericht Bremen, Am Wall 198, 28195 Bremen, zu erheben.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

Stetl

Dr. Streibel
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Uberprifung der Fluglarmkonturenfestschreibung am Verkehrs-

flughafen Bremen fir das Jahr 2020

Prof. Dr.-Ing. Heinrich Mensen

Marz 2011

Gutachten im Auftrag der Flughafen Bremen GmbH
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Verzeichnis der Anhange

I Berechnungsgrundlagen

A Flugstrecken nach DES vom 20.08.2009

1 Abflige
2 Anfluge
3 Platzrunden
B Verwendete Flugzeugklassendaten

1. Uberpriifung der Fluglarmkonturenfestschreibung

A Aquivalente Dauerschallpegel und Pegeldifferenzen an den
Kurvenpunkten der &ul3eren Kontur des Larmschutzbe-
reichs vom 28. Mai 1974

B Aquivalente Dauerschallpegel und Pegeldifferenzen an den
Kurvenpunkten der Larmkontur fur den aquivalenten Dau-
erschallpegel Leq = 67 dB(A) nach Planfeststellung vom 30.
September 1988

C Berechnung von Isolinien fur den Verkehr 2020

1 Aquivalenter Dauerschallpegel Leq = 67 dB(A)
2 Aquivalenter Dauerschallpegel Leq = 68 dB(A)

0 Vergleichende Darstellung der berechneten Isolinien

A Vergleich der berechneten Isolinie fur den &aquivalenten
Dauerschallpegel Leq = 67 dB(A) und das Luftverkehrsauf-
kommen des Jahres 2020 auf der Hauptstart- und Haupt-
landebahn 09/27 mit der Kontur des &aquivalenten Dauer-
schallpegels Leq = 67 dB(A) des Larmschutzbereichs vom
28. Mai 1974, Karte im Mal3stab M 1: 25000
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B Vergleich der berechneten Isolinie fir den &aquivalenten
Dauerschallpegel Leq = 68 dB(A) und das Luftverkehrsauf-
kommen des Jahres 2020 auf der Hauptstart- und Hauptlan-
debahn 09/27 mit der Kontur des aquivalenten Dauerschall-
pegels Leq = 67 dB(A) entsprechend Planfeststellungsbe-
schluss der Bezirksregierung Hannover vom 30. September
1988 (Larmkontingent), Karte im Mal3stab 1:25000

MaRstab 1 : 25000

C Vergleich der berechneten Isolinie fir den &aquivalenten
Dauerschallpegel Leq = 67 und Leq = 68 dB(A) und das Luft-
verkehrsaufkommen des Jahres 2020 auf der Hauptstart-
und Hauptlandebahn 09/27 mit der Kontur des &quivalenten
Dauerschallpegels Leq = 67 dB(A) des Larmschutzbereichs
vom 28. Mai 1974 sowie mit der Kontur des &quivalenten
Dauerschallpegels Leq = 67 dB(A) entsprechend Planfest-
stellungsbeschluss der Bezirksregierung Hannover vom 30.
September 1988 (Larmkontingent), Karte im Mal3stab
1:25000

MaRstab 1 : 25000
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1 Aufgabenstellung

Die Genehmigung fur den Verkehrsflughafen Bremen in der Fassung vom 21. Au-
gust 2000 legt im Abschnitt G zuséatzliche Regelungen fir die Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 fest (Amtsblatt der Freien Hansestadt Bremen Nr. 60 vom 28.
August 2000, S. 441):

a) Der Verkehrsflughafen darf auf der Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27
nur in solchem Umfang betrieben werden, dass durch Flugbetriebslarm die im
Gutachten von Prof. Dr. Mensen vom Juni 1988 fur das Jahr 1995 ermittelte
Kontur des aquivalenten Dauerschallpegels von Leq = 67 dB(A) (vgl. die Be-
schlussanlage 3 zum Planfeststellungsbeschluss der Bezirksregierung Hanno-
ver vom 30. September 1988) um nicht mehr als 1 dB(A) tberschritten wird.

b) Die aulBerste, in jedem Fall einzuhaltende raumliche Begrenzung fir einen
Leq = 67 dB(A) wird durch die 67 dB(A) Kontur des mit Verordnung des
Bundesministers des Innern vom 28. Mai 1974 (BGBI. | S. 1201) festgeleg-
ten Larmschutzbereichs gebildet.

Die Regelung enthalt ferner die Festlegung, dass die Berechnung des aquivalenten
Dauerschallpegels gemittelt fur die sechs verkehrsreichsten Monate eines Jahres
nach der ,Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm vom 30.03.1971", AzB, (GMBI. 1975, S. 162) erfolgen soll.
Fur die Aufteilung der Flugzeugflotte ist das ,Datenerfassungssystem (DES) fir die
Ermittlung von Larmschutzbereichen” in der jeweils geltenden Fassung zugrunde zu
legen.

Die Flughafen Bremen GmbH ist dafiir verantwortlich, dass die festgeschriebenen
Larmkonturen eingehalten wird. Der Flughafenunternehmer hat daher das hier vor-
liegende Gutachten in Auftrag gegeben und damit eine Uberprifung der Einhaltung
der genehmigungsrechtlichen Fluglarmkonturenfestschreibung fir den Luftverkehr
des Jahres 2020 am Verkehrsflughafen Bremen veranlasst.

Aus der Begrindung der Planfeststellung ergibt sich, dass durch die Einfihrung mo-
derner, so genannter ,leiser" Flugzeuge in den Flugbetrieb die Zahl der Flug-
bewegungen am Verkehrsflughafen Bremen bis zum Erreichen des Larmkontin-
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gents gesteigert werden kann. Um diesem Umstand Rechnung zu tragen, ist die
Larmprognose und damit die Berechnung der Fluglarmbelastung auf ein Daten-
erfassungssystem zu stitzen, dass die aktuellen Luftfahrzeugklassen fur Flug-
larmberechnungen enthalt und damit die Gerduschemissionen der Flugzeuge nach
dem jeweiligen Stand der Technik berticksichtigt. Fur die Berechnung des Fluglarms
selbst miussen die Berechnungsvorschriften der AzB in der Fassung des Jahres
1975 benutzt werden. Abweichend von den derzeit gultigen Berechnungsvorschriften
fur die Ermittlung von Fluglarmbelastungen nach dem Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm muss der aquivalente Dauerschallpegel Leq hier wie in der Vergangen-
heit nach dem ,alten" Fluglarmgesetz mit dem Halbierungsparameter gq=4 bestimmt
werden.

Daraus ergibt sich die folgende Aufgabenstellung:

a) Zunachst wird Uberprift, ob der von den am Verkehrsflughafen Bremen an-
und abfliegenden Luftfahrzeugen ausgehende Fluglarm, die genehmigungs-
rechtlich vorgegebene maximale Larmbelastung, die maRgeblich durch die
Larmkontur des Larmschutzbereichs mit dem aquivalenten Dauerschallpegel
Leq = 67 dB(A) aus dem Jahr 1974 beschrieben wird, nicht Ubersteigt. Mali3-
geblich ist das fur das Jahr 2020 prognostizierte Luftverkehrsaufkommen
des Verkehrsflughafens. Hierzu wird an allen Kurvenpunkten des Larm-
schutzbereichs der Rechtsverordnung vom 28. Mai 1974, der durch die Larm-
kontur fir den Leq = 67 dB(A) eindeutig beschrieben ist, der aquivalente
Dauerschallpegel Leq mit den aktuellen Flugzeugklassendaten und den aktuel-
len Flugstreckenbeschreibungen neu berechnet.

Die Auflage zur Flughafengenehmigung beziglich der Fluglarmkonturenfest-
schreibung ist erfullt, wenn alle berechneten Pegelwerte einen Wert von 67
dB(A) nicht tbersteigen und damit die berechnete Isolinie mit dem aquivalenten
Dauerschallpegel Leq = 67 dB(A) vollstandig innerhalb des Larmschutzbereichs
liegt.

b) AnschlieRend wird Uberprift, ob der von den am Verkehrsflughafen Bremen
an- und abfliegenden Luftfahrzeugen ausgehende Fluglarm die im Plan-
feststellungsbeschluss der Bezirksregierung Hannover vom 30. September
1988 festgeschriebene Larmbelastung, die durch die Kontur des &aquivalen-
ten Dauerschallpegels Leq = 67 dB(A) beschrieben ist, um nicht mehr als 1
dB(A) Uberschreitet. MalR3geblich ist das fur das Jahr 2020 prognostizierte Luft-
verkehrsaufkommen des Verkehrsflughafens.
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Die Auflage zur Flughafengenehmigung beziglich der Fluglarmkonturen-
festschreibung ist erfillt, wenn alle berechneten Pegelwerte einen Wert von 68
dB(A) nicht Gbersteigen, und die berechnete Isolinie mit dem aquivalenten Dau-
erschallpegel Leq = 68 dB(A) vollstandig innerhalb der Kontur des Planfeststel-
lungsbeschlusses liegt.

Der Auftraggeber hat dem Gutachter das derzeit gultige Datenerfassungssystem vom
20.08.2009 zur Beschreibung der Flugbetriebssituation am Verkehrsflughafen Bre-
men fur das Prognosejahr 2020 zur Verfugung gestellt (erstellt von der Fa. AVIA
Consult, Strausberg).
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2 Berechnungsgrundlagen

2.1 Berechnungsmethode

Alle Fluglarmberechnungen des Gutachtens erfolgen nach dem ,altem” Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm aus dem Jahr 1971 gemal der Anlage zu 8 3 des Gesetzes
fur den aquivalenten Dauerschallpegel Leq mit dem Halbierungsparameter g = 4 und
fur die sechs verkehrsreichsten Monate. MaRRgeblich fiir die hier durchgefihrten Flug-
larmermittlungen sind grundsétzlich die in der Anleitung zur Berechnung von Larm-
schutzbereichen an zivilen und militdrischen Flugplatzen nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm vom 30. Marz 1971 (BGBI. | S. 282), Anleitung zur Berech-
nung (AzB), entsprechend der Bekanntmachung vom 27.02.1975 des Bundesminis-
ter des Inneren zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (GMBI.
1975 S. 126) dargestellten Berechnungsverfahren und der standardisierten Parame-
ter sowie der Einflussgrof3en. Insofern wird auf die dort gemachten Ausfihrungen
verwiesen. Das grundsatzliche Berechnungsverfahren ist in Abschnitt 1.3 der AzB
aus dem Jahr 1975 beschrieben. Die Berechnung des aquivalenten Dauerschallpe-
gels Leq an einem Immissionsort erfolgt auf der Grundlage der maximalen Schall-
druckpegel aller Vorbeiflige der Flugzeuge an diesem Ort und der Gerauschdauer.
Der maximale Schallpegel und die Gerauschdauer werden fur das jeweilige Luftfahr-
zeug aus den standardisierten Luftfahrzeugklassendaten mit der Beschreibung der
Schallemissionen (Oktavpegel, Richtungsfaktoren fir die Schallabstrahlung, Zusatz-
pegel) und der flugtechnischen Daten (Flughohe, Fluggeschwindigkeit) in Abh&angig-
keit von der Entfernung l&angs des Flugwegs vom Flughafen, der Entfernung des Luft-
fahrzeugs vom Immissionsort und dem Hoéhenwinkel zwischen der Horizontebene und
der Luftfahrzeugposition ermittelt. Die Topografie der Umgebung des Verkehrsflugha-
fens fand entsprechend AzB75 keine Beriicksichtigung. Das gleiche gilt fir die so
genannte Sigma-Regelung (Berlcksichtigung der Bahnnutzungsverteilung der letz-
ten zehn Jahre).

Fur die Berechnungen wurde ein rechtwinkliges Koordinatensystem mit positiver X-
Achse nach rechts und mit positiver Y-Achse senkrecht dazu verwendet. Der Ur-
sprung des Koordinatensystems ist der Bezugspunkt der Hauptstart- und Hauptlan-
debahn 09/27. Alle Koordinatenangaben erfolgen in Meter (m).
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2.2 Flugstreckenbeschreibungen und Flugbewegungen

Die hier verwendeten Flugstrecken ergeben sich aus dem Datenerfassungssystem
(DES) vom 20.08.2009. Das DES wurde fur den aktuellen Vollzug des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm zur Ermittlung des Larmschutzbereichs am Verkehrsflugha-
fen Bremen aufgestellt und enthalt die aktuellste Beschreibung der Flugplatzdaten,
der Abflug- und Anflugstrecken sowie der Platzrunden. Jeder Flugstrecke sind die
Luftfahrzeugklassen zugeordnet, die auf ihr verkehren. Abbildung 1 zeigt einen Ge-
samtuberblick Gber alle Flugstrecken. Im Anhang I, Teil A sind die Flugstrecken ge-
trennt far Abfllige, Anflige und Platzrunden im MaRRstab M 1 : 300000 dargestellt.

Flughafen Bremen (EDDW) Verkehr 2020

Abb. 1. Gesamtuberblick der verwendeten Flugstrecken nach DES vom 20.08.2009

Im DES vom 20.08.2009 ist das Luftverkehrsaufkommen fir das Jahr 2020 darge-
stellt. Tabelle 1 enthalt die verwendeten Flugbewegungszahlen.

Tabelle 1: Luftverkehrsprognose fur die sechs verkehrsreichsten Monate des Jahres
6
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2020 nach DES vom 20.08.2009

Prof. Dr.-Ing. Heinrich Mensen

Flughewegungen

Luftfahrzeuggruppe Tag Nacht Gesamt

P10 48 0 48
P11 30 0 50
P13 4425 7 4432
Pl4 895 14 909
P21 6010 120 6130
p22 234 0 234
551 0284 372 9656
S52 0367 1285 10652
S 33 90 16 106
S6.1 306 10 316
S7 10 0 10
S8 10 0 10
P-MIL 2 62 0 62
S-MIL 1 10 0 10
S-MIL 3 6 0 6
S-MIL 4 6 0 6
S-MIL 6 6 0 6
Gesamt 30819 1824 32643

Die Fluglarmberechnungen wurden auf der Basis der Aufteilung der Flugbewegun-
gen auf die Flugstrecken im DES vom 20.08.2009 durchgefuhrt.

2.3 Flugzeugklassendaten

Aus der Begrundung der hier maf3geblichen Planfeststellung ergibt sich, dass durch
die Nutzung moderner, so genannter ,leiser" Flugzeuge im Flugbetrieb die Zahl der
Flugbewegungen am Verkehrsflughafen Bremen bis zum Erreichen des genehmi-
gungsrechtlich festgelegten Larmkontingents gesteigert werden kann. Um diesem
Umstand Rechnung zu tragen, ist die Larmprognose und damit die Berechnung der
Fluglarmbelastung auf ein Datenerfassungssystem zu stitzen, dass die Emissionen
der Flugzeuge nach dem jeweiligen Stand der Technik beschreiben. Das ist fur das
verwendete DES vom 20.08.2009 der Fall.
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Die Berechnungen wurden daher auf die heute verfigbaren Flugzeugklassen fir
Fluglarmberechnungen gestitzt. Zu den Berechnungsmethoden der AzB aus dem
Jahr 1975 sind die Flugzeugklassendaten der so genannten ,,AzB99" des Deutschen
Zentrums fur Luft- und Raumfahrt (DLR) und die der ,Vorlaufigen Berechnungsme-
thode fur den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)" sowie teilweise zu der heute
gultigen AzB aus dem Jahr 2008 (Bundesanzeiger Nr. 195a vom 23. Dezember
2008) kompatibel. Die AzB99 stellte einen Entwurf dar, der gegeniber der AzB von
1975 und von 1984 eine weitere Verfeinerung der Flugzeugdaten fir Strahlflugzeu-
ge beinhaltete, insbesondere auch schon Daten fur Flugzeuge, die den Larmzulas-
sungsvorschriften nach ICAO Anhang 16, Kapitel 4 gentigen und somit als beson-
ders larmarm gelten. Bereits die AzB von 1984 hatte die Flugzeugklassen der ur-
sprunglichen AzB aus dem Jahr 1975 um die Flugzeuge erweitert, die den Zulas-
sungsvorschriften nach ICAO Anhang 16, Kapitel 3 geniigen. Mit der AzB 2008 wur-
de die Berechnungsmethode fur die Ermittlung des Fluglarms auf eine neue Basis
gestellt. Insofern enthalten die Datenblatter fir die einzelnen Flugzeugklassen zu-
satzliche Angaben. Die Ermittlung der Dauerschallpegel erfolgt nunmehr Gber das so
genannte ,Segmentierungsverfahren”, d.h. jedes Segment einer Flugbahn liefert ei-
nen energetischen Beitrag zur Gesamtschallexposition am Einwirkort. Die Ermittlung
von Gerduschdauern ist nicht mehr notwendig, die AzB aus dem Jahr 2008 enthalt
daher keine Koeffizienten fur die Ermittlung der Gerduschdauer. Keine Verwendung
fanden die Flugzeugklassendaten der AzB 2008 bezuglich der Berlcksichtigung der
Schubumkehr, der Verzdgerungsstrecke und der Zwischenanflughéhe. Ferner wur-
den keine Gerausche des Rollverkehrs oder der Hilfstriebwerke (APU) berlcksichtigt.
Die vorgenannten Berechnungsansatze waren in der AzB aus dem Jahr 1975 nicht
enthalten. Die Luftfahrzeugklassendaten der AzB 2008 bauen grundsatzlich auf de-
nen der AzB99 und der VBUF auf. Fur die hier durchgefiihrten Berechnungen wur-
den weitestgehend die akustischen Kennwerte und Flugleistungsdaten der Luftfahr-
zeugklassen der AzB 2008 benutzt, fur die Ermittlung der Gerauschdauer die Koeffi-
zienten der AzB99 bzw. der VBUF.

Drehfligler (Hubschrauber) wurden bei den Fluglarmermittlungen nicht betrachtet, da
Hubschrauber die Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 am Verkehrsflughafen
Bremen nicht benutzen. Eine Ubersicht der verwendeten Flugzeuggruppen bzw.
Flugzeugklassen zeigt Tabelle 2. Die verwendeten Datenblatter der Flugzeugklassen
mit den akustischen Kennwerten und Flugleistungsdaten sind im Anhang I, Teil B
enthalten.
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Tabelle 2: Aufstellung der Flugzeuggruppen und Flugzeugklassen

Flugzeuggruppe Betriebsbedingung Flugzeugklasse
P1.0 Abflug P1.0-Ab
P1.0 Anflug P 1.0-An

P 1.1 Abflug P1.1-Ab

P 1.1 Anflug P1.1-An
P13 Abflug P1.3-Ab
P13 Anflug P13-An
P14 Abflug P14-Ab
P14 Anflug P14-An

P 2.1 Abflug P21-Ab

P 2.1 Anflug P2.1-An
P22 Abflug P22-Ab
P22 Anflug P22-An
S5.1 Abflug S51-Ab

5 5.1 Anflug S5.1-An
552 Abflug S52-Ab
552 Anflug S52-An
553 Abflug S53-Ab
553 Anflug S53-An

S 6.1 Abflug S6.1-Ab

S 6.1 Anflug S6.1-An
57 Abflug, Auslastung a S7a)-Ab
S7 Anflug S7ab)-An
S8 Abflug, Auslastung a S8a)-Ab
S8 Anflug S8a)-An
P-MIL 2 Abflug P-MIL 2 - Ab
P-MIL 2 Abflug P-MIL 2 - Ab
S-MIL 1 Abflug S-MIL 1 - Ab
S-MIL 1 Abflug S-MIL 1 - Ab
S-MIL 3 Abflug S-MIL 3 - Ab
S-MIL 3 Abflug S-MIL 3 - Ab
S-MIL 4 Abflug S-MIL 4 - Ab
S-MIL 4 Abflug S-MIL 4 - Ab
S-MIL 6 Abflug S-MIL 8 - Ab
S-MIL 6 Anflug S-MIL 8 - An

Die bei den einzelnen Flugzeuggruppen verwendeten Zusatzpegel fir den Hori-
zontalflugteil bei Platzrundenfligen (vgl. AzB 1975, Abschnitt 4.2.3.) sind in der
Tabelle 3 dargestellt.
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Tabelle 3: Zusatzpegel fur den Horizontalflugteil bei Platzrunden

Flugzeuggruppe Zusatzpegel Z

[dB]

P10
P11
P13
P14
P21
22
5 5.1
$5.2
$35.3
S 6.1
57
S 8
P-MIL 2
S-MIL 1
S MIL 3
S-MIL 4
S-MIL 6

P Pad | = | S

LN

Lad [ Rad ] lad [ Lad) Lad | Lad) LA

Ch| Sn | S| L]

Fur die Berlcksichtigung Gerduscheinwirkzeiten bei Vorbeifligen sind aus der
Fluggeschwindigkeit und der Entfernung zum Immissionsort mit Hilfe der flug-
klassenspezifischen Koeffizienten a und b nach der Gleichung in Abschnitt 5.4. der
AzB von 1975 die Gerduschdauern berechnet worden.

Die Koeffizienten entstammen der so genannten ,AzB99" des Deutschen Zent-
rums fur Luft- und Raumfahrt (DLR) bzw. der VBUF.

Tabelle 4 listet die verwendeten Werte fur die einzelnen Flugzeugklassen auf.
Diese fanden bei der Ermittlung der Dauerschallpegel Verwendung.
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Tabelle 4: Koeffizienten a und b zur Berechnung der Gerauschdauer nach AzB

Flugzeugklasse a b [s]
P1.0-Ab 3 50
P1.0-An 3 50
P11-Ab 3 50
P11-An 3 50
P13-Ab 3 50
P13-An 3 50
F14-Ab 3 a0
P14-An 3 50
F21-Ab 3 a0
F21-An 3 a0
F22-Ab 3 a0
F22-An 3 a0
551-Ab 5 12
551-An G 12
552-Ab il 12
S552-An G 12
553-Ab il 12
S553-An G 12
S6.1-Ab il 12
S6.1-An G 12
STa)-4ah il 12
ST ah)-An G 12
S8aj—Ah ] 12
S8 ah)-An G 12
P-MIL 2 — Ab 3 50
P-MIL 2 — An 3 50
S-MIL 1 - Ab 3 50
S-MIL 1 - An 3 50
S-MIL 3 — Ab 3 50
S-MIL 3 — An 3 50
S-MIL 4 — Ab 3 50
S-MIL 4 — An 3 50
S-MIL 6 — Ab 3 50
S-MIL 6 — An 3 50

11
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3 Uberprifung der Fluglarmkonturenfestschreibung

3.1 Berechnung der &quivalenten Dauerschallpegel Leq

Auf der Basis der genannten Berechnungsgrundlagen wurde fir das Luftver-
kehrsaufkommen des Jahres 2020 unter Verwendung des DES vom 20.08.2009 zu-
nachst an allen Kurvenpunkten der Isolinien der Fluglarmkonturenfestschreibung der
aquivalente Dauerschallpegel Leq mit dem Halbierungsparameter q = 4 ermittelt und
die Differenz zum jeweiligen Leq-Wert der Isolinie ausgewiesen.

3.1.1 Larmschutzbereich aus dem Jahr 1974

Die Ergebnisse der Berechnung beztiglich der Kurvenpunkte des Larmschutzbereichs
vom 28. Mai 1974 sind im Anhang Il, Teil A aufgefuhrt. An allen Kurvenpunkten wird
der Leg-Wert des Larmschutzbereichs von 67 dB(A) nicht Uberschritten. Der Mittel-
wert der Unterschreitungen des Pegelwerts des Larmschutzbereichs betragt 10,4
dB(A) und die Standardabweichung 2,3 dB(A). Die maximale Unterschreitung betragt
13,9 dB(A), die minimale 6,2 dB(A). Aufgrund des Halbierungsparameters q = 4, wo-
nach eine Verdopplung der Flugbewegungszahlen der einzelnen Flugzeugklassen
bei Nutzung der gleichen Flugstrecken zu einer Pegelerh6hung von 4 dB(A) fihrt, ist
aus den Ergebnissen abzuleiten, dass die Verkehrsmenge am Verkehrsflughafen um
etwas mehr als das Doppelte anwachsen konnte, bevor die &quivalenten Dauer-
schallpegel mit Leq = 67 dB(A) die Kontur des Larmschutzbereichs aus dem Jahr
1974 Ubertreffen.

3.1.2 Kontur Leq =67 dB(A) des Planfeststellungsbeschlusses vom 30. Sep.1988

Gleiches gilt fur die Larmberechnungen beziiglich der Kontur Leq = 67 dB(A) des
Planfeststellungsbeschlusses vom 30. September 1988. Die Larmberechnungser-
gebnisse sind im Anhang Il, Teil B aufgefuhrt. An allen Kurvenpunkten wird der Leq-
Wert des Larmkontingents von 67 dB(A) nicht Gberschritten. Der Mittelwert der Un-
terschreitungen betréagt 7,8 dB(A) und die Standardabweichung 1,3 dB(A). Die ma-
ximale Unterschreitung belauft sich auf 10,1 dB(A), die minimale auf 4,2 dB(A). Da-
nach konnte aufgrund des Halbierungsparameters q = 4, wonach eine Verdopplung
der Flugbewegungszahlen der einzelnen Flugzeugklassen bei Nutzung der gleichen
Flugstrecken zu einer Pegelerh6hung von 4 dB(A) am Einwirkort fuhrt und der Be-
dingung, dass eine Uberschreitung um 1 dB(A) zulassig ist, sich die Verkehrsmenge
am Verkehrsflughafen etwas mehr als verdoppeln, bevor die Fluglarmbelastung die
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Pegel des Larmkontingents tbersteigt.

3.2 Berechnung von Isolinien fur den aquivalenten Dauerschallpegel Leq

3.2.1 Isolinie fir den Leq = 67 dB(A)

Die Berechnung der Isolinie fir den aquivalenten Dauerschallpegel Leq = 67 dB(A)
zeigt, dass die Kontur des Larmschutzbereichs von 1974 nicht tGberschritten wird. Die
berechneten Kurvenpunkte sind in Anhang Il, Teil C, Nr. 1 aufgefihrt. Abbildung 2
zeigt die beiden Konturen auf. Anhang lll, Teil A enthalt eine maf3stabliche Darstel-
lung der beiden Konturen.

Flughafen Bremen Verkehr 2020

Abb. 2: Darstellung der Isolinien flr den aquivalenten Dauerschallpegel Leq = 67
dB(A) der Luftverkehrsprognose fir das Jahr 2020 im Vergleich zum L&arm
schutzbereich aus dem Jahr 1974

13
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3.2.2 Isolinie fur den Leq = 68 dB(A)

Die Berechnung der Isolinie flr den aquivalenten Dauerschallpegel Leq = 68 dB(A)
zeigt, dass die Kontur des Larmkontingent der Planfeststellung ebenfalls nicht tber-
schritten wird. Die berechneten Kurvenpunkte sind in Anhang II, Teil C, Nr. 2 aufge-
fuhrt. Abbildung 3 zeigt die beiden Konturen auf. Anhang lll, Teil B enthalt eine maf3-
stabliche Darstellung der beiden Konturen.

EDDW Leq 66 dB(&} Verkehr 2020

Flughafen Bremen Verkehr 2020

Abb. 3: Darstellung der Isolinien flr den aquivalenten Dauerschallpegel Leq = 68
dB(A) der Luftverkehrsprognose fur das Jahr 2011 im Vergleich zum L&rm-
kontingent der Planfeststellung aus dem Jahr 1988

Die beiden lIsolinien der Fluglarmkonturenfestschreibung und die berechneten Isoli-
nien fur das Luftverkehrsaufkommen des Jahres 2011 auf der Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 des Verkehrsflughafens Bremen sind im Anhang Ill, Teil C
dargestellt. Zusatzlich wurden die im Darstellungsbereich relevanten Flugstrecken
eingetragen.

14
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4 Zusammenfassung und Bewertung

Entsprechend der Aufgabenstellung wurde eine Uberpriifung der Einhaltung der am
Verkehrsflughafen Bremen genehmigungsrechtlich verfigten Fluglarmkonturenfest-
schreibung durchgefihrt.

Die Uberpriifung hat ergeben, dass die fir das Jahr 2020 prognostizierte Ver-
kehrsmenge unter Zugrundelegung der hier verwendeten Flugstrecken und deren
Belegungen mit Flugzeugklassen nach dem DES vom 20.08.2009 zu keiner Uber-
schreitung der luftrechtlichen Festlegungen nach Abschnitt G der Genehmigung in
der Fassung vom 21. August 2000 fuhrt.

Die nach der AzB aus dem Jahr 1975 durchgefiihrten Berechnungen mit modernen
Flugzeugklassendaten fir die akustische und flugbetriebliche Beschreibung der E-
missionssituation entsprechend AzB99, VBUF bzw. AzB2008 fuhren sowohl an der
Grenze des Larmschutzbereichs aus dem Jahr 1974 wie auch an der Grenze des
Larmkontingents der Planfeststellung aus dem Jahr 1988 zu keinen Uberschreitun-
gen der aquivalenten Dauerschallpegel von Leq = 67 dB(A).

Es ist festzustellen, dass der Verkehrsflughafen Bremen die Auflagen der luft-
verkehrsrechtlichen Genehmigung vollumféanglich einhalt.

15
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Larmzertifizierung nach ICAO Annex 16
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Abbildung 4 Messstandorte zur Larmzertifizierung nach ICAO Annex 16
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Larmzertifizierung: Boeing 737 - 800

Microsoft Word - TCDSN EASA.IM.A.120 Issue 9 - EASA-TCDS-A.120_(IM)_ Boeing 737-09...

TCDSN EASA.IM.A.120 .
lssue 8

Type Certificate Holder' Boeing Company

Engine Manufacturer’ CFM

Additional modifications essential to meet the requirements or needed to attain
the certificated noise levels'

Noise Certification Basis ICAQ Annex 16, Volume |

Edition / Amendment

http://easa.europa.ev/certification/type-certificates/docs/noise/EASA-TCDS-A.120_(IM)_Boein...

Page 440/504
Date 11 July 2012

Aircraft Type Designation’ 737-800

Engine Type Designation’ CFM56-7TB27E/F

AFM Option Code <9874W> (Recertification to Chapter 4, Winglets)

Edition 3/Amendment 7 Chapter' 4

EASA Maximum Mass Lateral EPNL Flvover EPNL Approach EPNL
Recard No. Take-off' Landing’ o
(ké) (kg}g Level Limit Level Limit Level Limit Note
A16429 79,015 66,361 94.4 97.0 86.0 91.9 96.4 100.7 -
S’ Lol

Start: seitlich

Start: Uberflug

81,4 dB(A)

73 dB(A) = + 8,4 dB(A)

LBA = Luftfahrtbundesamt , EPNL = dB(A) + 13
Effective Perceived Noise level (EPNL) -

" See Note 1.

TE.TC.0037-001
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Aktuelle Situation

Die FLK stellt einen Antrag auf Uberpriifung der Flugroute

DFS prasentiert alternative Routen u. kommentiert:
Die bestehende Route sei nicht ICAO konform

Der Antrag wurde daraufhin zurtickgezogen

DFS dandert die Flugroute tber Stuhr (Hohe des Drehpunktes)
ICAO Probleme blieben aus

Daraufhin:
Die FLK aktualisiert den Antrag auf Uberpriifung der
Flugroute



Beschleunigungs- / Steigverfahren
1/3

87. FLK Sitzung am 30.10.1996

Der Vertreter der Gemeindeverwaltung Stuhr ...........

Die Anwohner haben den Eindruck, dass nach Einleiten der
Kurve fast nicht mehr im Steigflug, sondern im
Horizontalflug weiter geflogen wird.



Beschleunigungs- / Steigverfahren
2/3

88. FLK Sitzung am 21.Januar 1997

Der DLH Vertreter:

........ wobei bis 1500 FulB mit max Steigleistung geflogen
werde und anschlieRend mit reduzierter Schubleistung
in einer Beschleunigungsphase weitergeflogen werde.

Es gabe allerdings auch ein Verfahren, wobei auf 3000
FulR mit max Steigleistung geflogen werde.



Beschleunigungs- / Steigverfahren
3/3

Hinweis:
Wir gehen davon aus, dass heute Uberwiegend nur noch
bis 1000 ft mit max Steigleistung geflogen wird.

Antrag fur die Abflugroute nach Siiden:

Do not accelerate before 3000 ft.
(Das bedeutet max Steigleistung bis auf 3000 ft =914 m)




Begriindung fiir den Antrag auf Anderung
der Flugrouten und Flughohen

" Essind weniger Menschen betroffen, vor allem
im Bereich hoher Larmwerte

" 50% des Fluglarms wird ins Gewerbegebiet geleitet

= Stuhr wir von Abgasemissionen entlastet

= die Emissionen werden in Windrichtung,
gegen die Startrichtung getragen



Argumente der DFS gegen eine Korrektur:

Die Flugroute Uber das Gewerbegebiet sei rein technisch nicht moglich
Siehe dazu: Kommentar des Airbus Piloten

Die bestehende Route sei nicht ICAO konform
Die Abflugroute wurde geandert, aber nicht in Frage gestellt.

Die Flugzeuge kdnnen keine engere Kurve fliegen
Das war nie und ist nicht beabsichtigt.

Den Piloten kann man eine zusatzlich Arbeitsbelastung nicht zumuten
Die Anzahl der Kurvenflige bleibt nahezu gleich

Es gibt andere Betroffene

Wir fliegen nicht mehr Giber Huchting, weil dort mehr Menschen betroffen
waren als in Stuhr.

Es ist daher nur folgerichtig, dass wir in Stuhr den Weg wahlen, der am
wenigsten Menschen belastet, also moglichst GUber das Gewerbegebietes.
Ein grol3es, reines Wohngebiet ware damit entlastet.




Danke
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Reale Abfllige 27 kurz
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Reale Abfluge 27 kurz ohne C525 Citation
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Darstellung in Google Maps
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Berechnungen fur Fluglarmkommission 2015

BRI e e

45-50 29,8 30,3 30,5 32,5
50-55 10,2 10,2 10,6 11,8
55-60 4,8 4,1 3,8 3,6
60-65 1,4 1,5 1,5 1,6
65-70 0,2 0,2 0,2 0,2
Gilitewert 6,95 6,88 6,90 7,26

betroffene abs.

. 31,5 31,2 31,4 34,4
in tausend

NIROS Auswertung der BASUM 3A
auf der Basis des gesamten Flugverkehrs uber 24 h
der BASUM 3A, ERLAD 1Z und NIE 3Z

Uwe Hummert JE
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aktueller Text Luftfahrthandbuch

Pilots of GPS/FMS-RNAV-equipped aircraft shall, if possible, use the supplementary GPS/FMS RNAV procedures which are described following
the text "GPS / FMS RNAV:" and charted in addition on "CHART - INSTRUMENT (OVERLAY)". When using these supplementary GPS/FMS
RNAV procedures, the pilot shall check and ensure that the underlying conventional flight procedures are adhered to by monitoring the information
of the ground-based navigation aids. The ground-based navigation aids required for the use of the respective conventional flight procedure and
the associated aircraft equipment shall remain in operation at all times.

Designator

Route

After Take-Off

Climb to

Contact

Remarks

1

3

4

5

ERLAD 2Z

ERLAD TWO ZULU

Climb straight ahead to 500ft; LT, complete turn within
1.3 DME BND, on track 198° to 2.8 DME BMN (3.1 DME
BND); LT, on R311 NIE to intercept R161 BMN, on R161
BMN to ERLAD (A).

GPS/FMS RNAV: DW270 [A500+; L] - DW278][L] -
DW279[R]- ERLAD.

ERLAD 2K

ERLAD TWO KILO

Climb straight ahead via BMN on R266 BMN (on bearing
266° HIG outbound HIG) to 1.7 DME BMN (2.5 DME BND);
LT, on track 131° to intercept R311 NIE; on R311 NIE to
intercept R161 BMN; on R161 BMN to ERLAD (A).
GPS/FMS RNAV: [A500+] - DW271[L] - DW273 -
DW279([R] - ERLAD.

BASUM 4A

BASUM FOUR ALPHA

Climb straight ahead to 500ft; LT, complete turn within
1.3 DME BND, on track 198° to 2.8 DME BMN (3.1 DME
BND); LT, on R311 NIE to intercept R175 BMN, on R175
BMN to BASUM (A).

GPS/FMS RNAV: DW270 [A500+; L] - DW276][L] -
DW278[R] - BASUM.

BASUM 8K

BASUM EIGHT KILO

Climb straight ahead via BMN on R266 BMN (on bearing
266° HIG outbound HIG) to 1.7 DME BMN (2.5 DME BND);
LT, on track 131° to intercept R311 NIE; on R311 NIE to
intercept R175 BMN; on R175 BMN to BASUM (A).
GPS/FMS RNAV: [A500+] - DW271[L] - DW273 -
DW278[R] - BASUM.

4000 ft

Bremen Radar
124.800

If unable to comply file ERLAD K.

If unable to comply file BASUM K.

Uwe Hummert
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Text Luftfahrthandbuch Dezember 2000

WARBURG FOUR INDIA DEPARTURE 4000 von 25 DME 1. Kann der Kurvenradius nicht

(WRB4I) BMN bis 45 DME]| eingehalten werden, ist WRB6K

Geradeaussteigflug auf 400 ft; Linkskurve (innerhalb BMN: 4000; zu beantragen.

von 1,3 DME BMN vollenden), auf Kurs 200° bis 3,1 DME von 45 DME 2. Nur fur Fluge, fur die FL 70

BMN; Linkskurve, auf R 312 NIE R 166 BMN erfliegen; auf BMN bis WRB: | oder darliber beantragt wurde;

R 166 BMN bis 45 DME BMN; Rechtskurve, auf R 359 WRB 5000 (7000) Ausweichstrecke tiber NIE3I-

bis WRB (4). NIE-N850-WRB.

GPS/FMS RNAV: DW270 [A 500+] - DW276 - DW279 -

DW285 - WRB

WARBURG SIX KILO DEPARTURE 4000 von 25 DME Nur fur Fluge, fur die FL 70 oder

(WRB6K) BMN bis 45 DME| dariiber beantragt wurde;

Geradeaussteigflug bis 2,5 DME BMN; Linkskurve, auf R 312 BMN: 4000; Ausweichstrecke Uber NIE4K-

NIE R 166 BMN erfliegen; auf R 166 BMN bis 45 DME BMN,; von 45 DME NIE-N850-WRB.

Rechtskurve, auf R 359 WRB bis WRB (). BMN bis WRB:

GPS/FMS RNAV: [A 500+] - DW271* - DW273 - DW279 - 5000 (7000)

DW285 - WRB * Wegpunkt muss (iberflogen
werden.

BASUM THREE INDIA DEPARTURE 4000 Kann der Kurvenradius nicht

(BASUMS3I) eingehalten werden, ist

Geradeaussteigflug auf 400 ft; Linkskurve (innerhalb von BASUMSK zu beantragen.

1,3 DME BMN vollenden), auf Kurs 200° bis 3,1 DME BMN;

Linkskurve, auf R 312 NIE R 179 BMN erfliegen; auf

R 179 BMN bis BASUM (A).

GPS/FMS RNAV: DW270 [A 500+] - DW276 - DW278 -

BASUM

BASUM FIVE KILO DEPARTURE 4000

(BASUMS5K)

Geradeaussteigflug bis 2,5 DME BMN; Linkskurve, auf R 312
NIE R 179 BMN erfliegen; auf R 179 BMN bis BASUM (4).
GPS/FMS RNAV: [A 500+] - DW271* - DW273 - DW278 -
BASUM

* Wegpunkt muss berflogen
werden.

[/ —

Uwe Hummert
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Correction: RWY guard lights.

Flughafenkarte

LUFTFAHRTHANDBUCH DEUTSCHLAND AD 2 EDDW 2-5
AIP GERMANY 27 APR 2017
ARP 11t AERODROME
AERODROME CHART - [CAO N 5 02 50 6 ELEvATION BREMEN
E 008" 47" 12.29" 14

‘small alrcratt

— 2

CATII
G
" [ \ MM
I 1 ]
& GP CATIINN
INTERSECTION TAKE-OFF
RWY | TWY |TORA|TODA|ASDA
09 A | 2034 | 2100 | 2034
B/C | 1140 | 1200 | 1140
D 750 | 810 | 750
27 F | 2034 2100 | 2034 1:10000
E 1610 | 1670 | 1610 100 [] 160 200 300 a0 50 m
1170 | 1230 | 170
B/C | 750 | 810 | 750
©® DFS Deutsche Flugsicherung GmbH AMDT 05/17
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Darstellung in Google Maps zoom
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ICAO PANS OPS Volume 1 (Doc 8168-OPS/611)
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NfL 1 258/00

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER

TEIL |

48. Jahrgang

Offenbach a.M., 5. Oktober 2000

B.1.

B.2.

B.3.

B.3.1

B.3.2

B.3.3

Bekanntmachung der Genehmigung
fiir den Verkehrsflughafen Bremen

AMTLICHE BEZEICHNUNG DES FLUGHAFENS

Der Flughafen ist unter der amtlichen Bezeichnung
"Verkehrsflughafen Bremen" zu fihren.

ALLGEMEINE ANGABEN ZUM FLUGHAFEN

LAGE UND AUSDEHNUNG

Die Lage und Ausdehnung des Flughafens, der Start- und
Landebahnen, der Rollbahnen und der Vorfelder sind im
Lageplan i.M. 1:5000 vom 23.06.00 dargestellt. Dieser
Plan ist Bestandteil der Genehmigung und dieser beige-
fugt.

KLASSIFIZIERUNG

Der Verkehrsflughafen Bremen hat den Flugplatz-
bezugscode 4 E nach ICAO-Anhang 14.

START- UND LANDEBAHNEN

Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27

- Richtung in bezug auf 88° 00' 46" /
Gitter-Nord: 268° 00' 46"

- Lange: 2.040m

- Breite: 45 m

- Hohe: im Mittel +4,00 m 0. Normal Null

(NN)
- Belag: befestigt.
Sonderstartbahnen

Zusatzliche 294 m Sonderstartbahn in Verldngerung der
Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 vor der Schwelle
09 in Richtung Westen sowie zusatzliche 300 m
Sonderstartbahn in Verlangerung der Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 vor der Schwelle 27 in Richtung
Osten.

- Breite: 45 m
- Hohe: im Mittel +4,15 m . Normal Null
(NN)
- Belag: befestigt.
Nebenstartbahn 23
- Richtung in bezug auf
Gitter-Nord: 231°41' 00"
- Lange: 700 m
- Breite: 23 m
- Hohe: im Mittel +3,20 m G. Normal Null
(NN)
- Belag: befestigt.
- Startbahnbezugspunkt:
im WGS84 53° 02' 40,4" Nord
008° 47' 17,9" Ost
- Héhe +3,20 m U. Normal Null

(NN).

C.
C.1.

C.2.

D.1.

D.1.1

D.2.

D.3.

D.4.

D.5.

ZUGELASSENE LUFTFAHRZEUGE

Flugzeuge und Drehflugler.

Andere Luftfahrzeuge nach vorher erforderlicher
Genehmigung durch die Flughafen Bremen GmbH
(PPR).

BAUSCHUTZBEREICH
START- UND LANDEFLACHEN

Die Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 zuziglich der
zwei Sonderstartbahnen bilden mit dem sie umgebenden
Schutzstreifen die Start- und Landeflache.

Schutzstreifen

Der Schutzstreifen umgibt die Hauptstart- und Haupt-
landebahn 09/27 einschliellich der zwei Sonderstart-
bahnen und bildet mit dieser ein Rechteck mit einer
Breite von 150 m beiderseits der Bahnachse und der
Lénge der Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 zuziig-
lich 360 m &stlich der Schwelle 27 und 444 m westlich der
Schwelle 09.

SICHERHEITSFLACHE

Die Sicherheitsflache umgibt die Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 einschlielich der zwei Sonder-
startbahnen und bildet mit dieser ein Rechteck mit der
Breite von jeweils 500 m beiderseits der Bahnachse und
der Lange der Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27
zuzuglich 1060 m Lange 6stlich der Schwelle 27 und
1060 m Lénge westlich der Schwelle 09.

LAGE DES FLUGHAFENBEZUGSPUNKTES (FBP)
- Geographische Koordinaten:

im DHDN 53° 02' 56" Nord
008° 47' 16" Ost
im WGS84 53° 02' 51 "Nord
008° 47' 12" Ost

- Héhe: +3,20 m 0. Normal Null

(NN).

LAGE DES STARTBAHNBEZUGSPUNKTES DER
HAUPTSTART- UND HAUPTLANDEBAHN 09/27 (SBP

09/27)
- Geographische Koordinaten:
im DHDN 53° 02' 54" Nord
008° 47' 27" Ost
im WGS84 53° 02' 48,9" Nord
008° 47' 22,9" Ost
- Hohe: +3,20 m . Normal Null
(NN).
ANFLUGSEKTOREN

Es gelten die Bestimmungen fir Hauptstart- und Haupt-
landeflachen gemaRl § 12 Abs. 1 Ziffer 5 Luftverkehrs-
gesetz.



D.6.

E.1.

E.2.

E.2.1

E.2.1.2

E.2.1.3

E.2.1.4

E.2.1.5

E.2.1.6

E.21.7

E.2.1.8

E.2.1.9

E.2.2

E.3.

E.3.1

E.3.2

BAUSCHUTZBEREICHSPLAN

Die Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 und die
Sonderstartbahnen einschliellich der sie umgebenden
Schutzstreifen, die Sicherheitsflache, der Flughafen- und
der Startbahnbezugspunkt 09/27 und die Anflugsektoren
sind in den Ubersichtszeichnungen i.M. 1:5000 vom
23.06.00 und i.M. 1:25000 vom 23.06.00 eingetragen.
Diese Pléne sind Bestandteil der Genehmigung und die-
ser beigefugt.

BETRIEBSZEIT UND FLUGBESCHRANKUNGEN

BETRIEBSZEIT

Die Betriebszeit betragt taglich 24 Stunden mit Ausnahme
von Samstag 23.30 h bis Sonntag 6.00 h Ortszeit und von
Sonntag 23.30 h bis Montag 6.00 h Ortszeit.

ZEITLICHE FLUGBESCHRANKUNGEN BEI STARTS
UND LANDUNGEN

Luftfahrzeuge dirfen in der Zeit von 22.00 h bis 7.00 h
Ortszeit nicht starten und landen. Von dieser Bestimmung
sind ausgenommen:

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die mindes-
tens ICAO-Anhang 16 Kap. 3 erfillen, bis 22.30 Uhr.

Zwei Landungen bis 23.00 Uhr von Luftfahrzeugen, die
mindestens ICAO-Anhang 16, Kap. 3 erfillen, deren
Halter Luftfahrtunternehmer sind, die am Flug-hafen
Bremen einen Schwerpunkt ihres Wartungsbetriebes
unterhalten und von der Genehmigungsbehdérde als
"Home-Carrier" anerkannt sind.

Verspatete Landungen bis 24.00 Uhr von Luftfahrzeu-
gen, die unter E.2.1.3 genannt sind.

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die mindes-
tens ICAO-Anhang 16 Kap. 3 erfillen, von 6.00 h bis
7.00 h Ortszeit.

Die Landung und der Start eines Flugzeuges im
Nachtluftpostdienst der Deutschen Post AG.

Die Benutzung des Flughafens als Not- und
Ausweichflughafen aus meteorologischen, techni-
schen oder sonstigen Sicherheitsgriinden.

Die Benutzung des Flughafens im Katastrophen- oder
medizinischen Hilfeleistungseinsatz.

Vermessungsflige der DFS Deutschen Flugsicherung
GmbH.

Abweichend von diesen Regelungen kann der Senator
fur Wirfschaft und Hafen in begriindeten Féallen, insbe-
sondere zur \ermeidung erheblicher Stérungen im
Luftverkehr oder in Féllen besonderen &ffentlichen
Interesses, Ausnahmegenehmigungen erteilen.

ZEITLICHE FLUGBESCHRANKUNGEN FUR
UBERPRUFUNGS- UND UBUNGSFLUGE

Zusétzlich gilt fur Ubungsfluige und Uberprifungsflige
folgendes:

Ubungsflige und Uberpriifungsfliige sind in der Zeit von
22.30 h bis 6.30 h Ortszeit nicht zulassig.

Die unter Ziffer E.3.1 genannten Flige durfen von
Hubschraubern ferner auch in der Zeit von 18.00 h bis
22.30 h Ortszeit nicht durchgefiihrt werden.

Ausnahmen hiervon kénnen in begriindeten Einzelfallen
vom Senator fur Wirtschaft und Hafen zugelassen wer-
den.

E.3.3

E.3.4

E.4.

E.4.1
E4.1.1

E.4.1.2

E.4.2

E4.2.1

E.4.22

Zu Ubungs- und Uberprifungszwecken unmittelbar auf-
einanderfolgende wiederholte An- und Abfliige desselben
Luftfahrzeuges sind auRerdem zu folgenden Zeiten nicht
zuldssig:

« Montag bis Freitag 21.00 h bis 22.30 h Ortszeit,
o Samstag 13.00 h bis Montag 6.30 h Ortszeit.

Ausnahmen kénnen in begrindeten Einzelfallen vom
Senator fir Wirtschaft und Hafen zugelassen werden.

Vermessungsflige der DFS Deutschen Flugsicherung
GmbH sind von den Beschrénkungen der Ziffern E.3.1
bis E.3.3 ausgenommen.

ZEITLICHE FLUGBESCHRANKUNGEN FUR LEICHT-
FLUGZEUGE UND MOTORSEGLER

Zusétzlich gilt fur Leichtflugzeuge und Motorsegler fol-
gendes:

Zeitliche Einschrankung

Zum Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm wird der

nichtgewerbliche zivile Flugbetrieb mit Flugzeugen bis

zu 2000 Kilogramm Héchstgewicht (Leichtflug-zeuge)
und Motorseglern wie folgt zeitlich eingeschréankt:

Unzulassig sind werktags vor 7.00 Uhr, zwischen 13.00

Uhr und 15.00 Uhr und nach Sonnenuntergang, sowie

Sonn- und Feiertags vor 9.00 Uhr und nach 13.00 Uhr

mitteleuropaischer Zeit

1. Fluge, die einer Platzrunde entsprechen,

2. Schulflige, mit Ausnahme von Uberlandschulfligen
und anderen Schulfligen, die Uber die Umgebung
des Verkehrsflughafens Bremen hinausgehen und
langer als eine Stunde dauern,

3. Rund- und Besichtigungsfliige, auch soweit sie
gegen Entgelt durchgefihrt werden,

4. erlaubnispflichtige Reklamefliige und

5. Flugzeugschleppstarts.

Die nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal in der
jeweils geltenden Fassung vorgeschriebenen
Nachtflige dirfen in der Zeit bis zu dreieinhalb
Stunden nach Sonnenuntergang durchgefiihrt werden.

Ausnahmen

Die zeitlichen Flugbetriebseinschrankungen gelten
nicht fur Motorflugzeuge, die den erhdhten Schall-
schutzanforderungen entsprechen, die in § 4 der Ver-
ordnung Uber die zeitliche Einschréankung des
Flugbetriebes mit Leichtflugzeugen und Motorseglern
an Landeplatzen in der jeweils gliltigen Fassung fur die
Nichtgeltung  der  zeitlichen  Flugbetriebsein-
schrankungen an Landeplatzen festgelegt sind. Dies
gilt nicht far Nachtflige.

Der Senator fiir Wirtschaft und Hafen kann von den
zeitlichen Einschrankungen in begriindeten Féllen ins-
besondere dann Ausnahmen zulassen, wenn dies zur
Vermeidung erheblicher Stérungen im Luftverkehr oder
in Fallen besonderen o6ffentlichen Interesses erforder-
lich ist.

BESCHRANKUNG DER SCHUBUMKEHR

Bei Landungen darf Schubumkehr nur in dem aus
Sicherheitsgriinden unvermeidbaren Umfang angewen-
det werden. Die Stellung "Leerlauf-Schubumkehr" wird
davon nicht berthrt.



H.2.

H.3.

ZUSATZLICHE REGELUNGEN FUR DIE HAUPT-
START- UND HAUPTLANDEBAHN 09/27

Fluglarmkonturenfestschreibung

Der Flughafen darf auf der Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 nur in solchem Umfang betrieben
werden, dall durch den Flugbetriebslarm die im
Gutachten von Prof. Dr. Mensen vom Juni 1988 fir das
Jahr 1995 ermittelte Kontur des &quivalenten
Dauerschallpegels von Leq = 67 dB(A) - vgl. die
BeschluBanlage 3 zum Planfeststellungsbeschlu der
Bezirksregierung Hannover vom 30. September 1988 -
nicht um mehr als 1 dB(A) Uberschritten wird. Die duRer-
ste, in jedem Fall einzuhaltende rdumliche Begrenzung
fur einen Leq = 67 dB(A) wird durch die 67 dB(A) Kontur
des mit Verordnung des Bundesministers des Inneren
vom 28. Mai 1974 (BGBI. | S. 1201) festgelegten
Larmschutzbereiches gebildet.

Die Berechnung der &quivalenten Dauerschallpegel
erfolgt jeweils gemittelt fur die sechs verkehrsreichsten
Monate eines Jahres - nach der "Anleitung zur Berech-
nung von Larmschutzbereichen nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglédrm vom 30.03.1971 "- AzB-(GMB1.
1975, S. 162), wobei fiir die Aufteilung der Flugzeugflotte
das "Datenerfassungssystem (DES) fur die Ermittlung
von Larmschutzbereichen" in der jeweils geltenden
Fassung zugrunde zu legen ist.

Die Flughafen Bremen GmbH ist verantwortlich dafir,
daB die festgeschriebene Larmkontur eingehalten wird.

Sie hat jeweils bis eine Woche vor Beginn der IATA-
Flugplankonferenz fir den Sommerflugplan des folgen-
den Jahres dem Flugplankoordinator und der
Genehmigungsbehérde aus den fur den Flughafen
Bremen zur Koordination angemeldeten Flugbe-
wegungen des gewerblichen Luftverkehrs eine
Larmprognose fir die sechs verkehrsreichsten Monate
vorzulegen, welche die Larmfestschreibung einhalt; diese
Verpflichtung wird erstmalig in 1995 wirksam.

Die Larmprognose ist laufend, insbesondere bei Ande-
rungen der ihr zugrundeliegenden Eckdaten, zu Gberpri-
fen und entsprechend den sich evtl. verandernden
Bedingungen zu aktualisieren.

Die Genehmigungsbehdrde kann jederzeit weitere
Larmprognosen von der Flughafen Bremen GmbH anfor-
dern.

ZUSATZLICHE REGELUNGEN FUR DIE SONDER-
STARTBAHNEN

Der Betrieb der Sonderstartbahn ist nur fur Starts und
ausschlieRlich zur Beférderung von Luftfracht bestehend
aus in der bremischen Luft- und Raumfahrtindustrie aus-
gerusteten Flugeln der Airbusmuster A 330 und A 340
sowie von Folgeversionen dieser Airbusmuster zuléssig.

Der Betrieb der Sonderstartbahn ist nur mit Flugzeugen
des Typs Aero Spacelines 377 Guppy/Super Guppy oder
mit Nichtstrahlflugzeugen eines Musters, dessen
Triebwerksgerduschpegel denjenigen des Spaceliners
377 Guppy/Super Guppy nicht Ubersteigt, oder mit
Strahlflugzeugen mit Larmzertifizierung nach ICAO-
Anhang 16, Kap. 3 zulassig.

Von der Gesamtstartbahn (Hauptstartbahn zwischen den
Schwellen 09 und 27 nebst Sonderstartbahnen vor den
Schwellen 09 und 27 mit 294 m bzw. 300 m) diirfen nur
genutzt werden:

o fir Starts in Richtung Osten (09) 2.384 m,
beginnend am westlichen Bahnende vor Schwelle 09,
o fir Starts in Richtung Westen (27) 2.484 m,

H.4.

H.5.

H.6.
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beginnend am &stlichen Bahnende vor Schwelle 27.

Die Sonderstartbahnen durfen nur betrieben werden mit
bis zu funf Starts in der Kalenderwoche und insgesamt
mit héchstens 152 Starts im Kalenderjahr, davon auss-
schlieflich in Richtung Osten (09) mit bis zu zwei
Nachtstarts (Starts in der Zeit von 22.30 h bis 06.30 h
Ortszeit) im Kalenderjahr.

Starts Uber die wéchentliche Maximalzahl hinaus sind nur
in dringenden Féllen zulassig und bedirfen in jedem
Einzelfall der vorherigen Ausnahmezulassung durch die
Genehmigungsbehdrde.

Die Hauptstartbahn zwischen den Schwellen 09 und 27
darf mit den in Ziff. H.1., H.2. und H.4. maximal zugelas-
senen Nachtstartverkehren - ohne vorherige Ausnahme-
zulassung durch die Genehmigungsbehérde im Einzelfall
- betrieben werden.

Nachtstarts tber die in Ziff. H.4. und H.5. festgelegte
Maximalzahl fur Nachtstarts hinaus sind nur in dringen-
den Fallen zuldssig und bedirfen in jedem Einzelfall der
vorherigen Ausnahmezulassung durch die
Genehmigungsbehdrde.

ZUSATZLICHE REGELUNGEN FUR DIE NEBEN-
STARTBAHN 23

Der Betrieb der Nebenstartbahn 23 ist nur fur Starts in
Richtung Sudwesten fir Luftfahrzeuge der allgemeinen
Luftfahrt bis maximal 5,7 Tonnen Ho&chstabflugmasse
nach Sichtabflugregeln am Tag zugelassen.

Die Nebenstartbahn 23 darf in den Monaten September
bis Marz nur mit durchschnittlich 6 Starts pro Tag bei
einem Tagesmaximalwert von 12 Starts und insgesamt
mit héchstens 180 Starts im Kalendermonat betrieben
werden.

In den Monaten April bis August darf die Nebenstartbahn
23 nur mit durchschnittlich 20 Starts pro Tag bei einem
Tagesmaximalwert von 40 Starts und insgesamt mit
héchstens 600 Starts im Kalendermonat betrieben wer-
den.

WEITERE BEDINGUNGEN UND AUFLAGEN

HAFTPFLICHTVERSICHERUNG

Der Flughafenunternehmer hat eine Haftpflichtver-
sicherung uber 180 Mio. DM pauschal fir Personen-
schaden und Sachschaden abzuschlieRen. Er hat Emp-
fehlungen der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsf-
lughéfen e.V., Stuttgart, fur die Haftpflichtversicherung,
insbesondere fur Erhéhungen der Versicherungssumme,
unverziglich durchzufihren.

RUN-UP-PUNKT

Der sogenannte "Run-up-Punkt" ist unter Berlicksichti-
gung geringstmoglicher Larmauswirkung auf die den
Flughafen umgebende Wohnbebauung anzulegen.

ALARMORDNUNG UND FLUGUNFALLE

Bei Flugunféllen sind die zustandigen Stellen gemafl
Alarmordnung, die vom Flughafenunternehmer aufzu-
stellen ist, zu benachrichtigen. Die Alarmordnung ist dem
Senator fur Wirtschaft und Hafen einzureichen.

BRANDSCHUTZ UND RETTUNGSWESEN

Fir den Brandschutz und das Rettungswesen missen
die erforderlichen Einrichtungen und MafRnahmen auf
dem Flughafen vorhanden bzw. getroffen sein. Der
Mindestumfang der L&éschmittelmengen und der
Rettungsgerate richtet sich nach der jeweils gultigen
Fassung des Anhangs 14 zum Abkommen Uber die



J.4.2

J.5.
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Internationale Zivilluftfahrt. Ausgebildetes Personal zur
Bedienung der Brandschutz- und Rettungseinrichtungen
ist in ausreichender Zahl vorzuhalten.

Fur die Erste Hilfe ist in einem geeigneten Sanitatsraum
die vom Hauptgesundheitsamt Bremen festgelegte
Sanitatsausstattung bereitzuhalten und das notwendige
Sanitatspersonal zu beschaftigen.

HINDERNISMARKIERUNG

Der Flughafenunternehmer hat die Hindernismarkierung
des Bauernhauses Neuenlander Str. 131 vorzuhalten und
zu betreiben.

INTERNATIONALE UND NATIONALE RICHTLINIEN
Der Flughafenunternehmer ist verpflichtet, insbesondere
folgende internationale und nationale Richtlinien in der
jeweils gultigen Fassung oder die zukinftig an deren
Stelle tretenden Vorschriften in seinem Verantwortungs-
bereich anzuwenden:

« Die Richtlinien und Empfehlungen des Anhangs 14 des
Abkommens von Chicago Uber die Internationale
Zivilluftfahrt vom 07. Dezember 1944;

« die Richtlinien des Bundesministers fur Verkehr tber die
Hindernisfreiheit fur Start- und Landebahnen auf
Verkehrsflughdfen vom 19. August 1971 (Nachrichten
fur Luftfahrer NfL. | - 267/71);

« die Richtlinien des Bundesministers fir Verkehr tber
die Markierung und Befeuerung von Flugh&fen vom 24.
Juni 1993 (NfL. | - 200/93);

« die Richtlinien des Bundesministers fur Verkehr tber
die Gleitwinkelbefeuerung auf Flughafen (PAPI-Anlage-
Richtlinien vom 24. Juni 1993 (NfL. | - 201/93));

o die Richtlinien des Bundesministers fur Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen Uber die zeitweiligen Hindernisse
in den Hindernisfreirdumen von Instrumentenbahnen
auf Flughadfen gem. Schreiben des BMVBW vom
1.06.99;

o die Richtlinien des Bundesministers fur Verkehr zur
Verhitung von Vogelschlagen im Luftverkehr vom 13.
Februar 1974 (NfL. | - 123/74);

« Richtlinien fur den Allwetterflugbetrieb vom 13. Nov.
1998 (NfL. I - 1/99);

« Richtlinien Uber Zeichen und Wegweiser fur den
Rollverkehr auf Verkehrsflughadfen gemaR Schreiben
des Bundesministers fur Verkehr vom 18. Dez. 1995 -L
11/62.10.07/81 A95;

« Richtlinien fur die Kennzeichnung von Luftfahrt-
hindernissen vom 22. Dez. 1999 (NfL. | - 15/00).

Soweit nach den genannten Richtlinien vom
Flughafenunternehmer Einrichtungen zu erstellen sind,
hat der Flughafenunternehmer diese nach den genann-
ten Richtlinien anzulegen und zu betreiben sowie vor
Inbetriebnahme durch die zustédndigen Behérden abneh-
men zu lassen, sofern dies in den genannten Richtlinien
vorgeschrieben ist.

VORBEHALT NACHTRAGLICHER ANORDNUNGEN

Die Anordnung nachtraglicher Beschrdnkungen der
Genehmigung sowie weitere Auflagen zum Schutz der
Offentlichen Sicherheit und Ordnung bleibt vorbehalten.
Dies gilt insbesondere fiir Anordnungen und Auflagen, die
dem Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm sowie dem
Immissionsschutz dienen.

UBERTRAGUNG DER GENEHMIGUNG

Die Genehmigung ist nicht Ubertragbar.

M. KOSTEN (GEBUHREN UND AUSLAGEN)

Der Flughafen Bremen GmbH wird die Zahlung von
Gebiihren und etwaiger Auslagen fur dieses Geneh-
migungsanderungsverfahren erlassen.

NfL I - 337/97 wird hiermit aufgehoben.
Bremen, den 11.9.2000
430/800-332-19/10

Der Senator fur Wirtschaft und Hafen
Im Auftrag

Ehlers
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ICAO regelt den internationalen Luftverkehr

Fliegen muss vor allem sicher sein. Gleichzeitig darf der Luftverkehr Flughafenanrainer nicht in unzumutbarer Weise belasten. Die Internationale
Zivilluftfahrtorganisation ICAO, eine Sonderorganisation der Vereinten Nationen, sorgt dafiir, dass Flugzeuge weltweit den hochsten Sicherheitsstandards
geniigen und formuliert Leitlinien fiir die Verringerung von Larmproblemen im Umfeld von Flughdfen.
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Die wesentlichen Standards und Regeln fiir den weltweiten Luftverkehr werden auf internationaler Ebene festgelegt, denn Luftverkehr findet vor allem
grenziiberschreitend statt. Nur wenn die Verkehrsteilnehmer iiberall auf der Welt vergleichbare Bedingungen vorfinden, kann Luftverkehr zuverldssig
funktionieren. Unter dem Dach der Vereinten Nationen beschdftigt sich die Internationale Zivilluftfahrtorganisation ICAO (International Civil Aviation
Organization) mit dem Thema Reduzierung von Fluglarm.

Internationale Regelungen zum Ldarmschutz

Internationale Regelungen zur Reduzierung von Flugldrm

Vereinte Nationen (UN)

Internationale Zivilluftfahrtorganisation (ICAO}

Band | Flugzeugldrm
Teil 1 Larmzertifizierung von Flugzeugen

Teil v; Ausgewogener Ansatz (Balanced Approach)

fv

Das Chicagoer Abkommen

Um dem weltweiten Luftverkehr einheitliche Regeln zu geben, unterzeichneten Vertreter von 52 Staaten im Dezember 1944 in Chicago einen Vertrag tiber
die internationale Zivilluftfahrt, das sogenannte Chicagoer Abkommen. Damit war das ,Grundgesetz“ des globalen Luftverkehrs geschaffen. Das
Abkommen regelt Grundsatze und Ubereinkommen, damit sich die internationale Zivilluftfahrt sicher und geordnet entwickeln kann und damit
internationale Luftverkehrsdienste auf der Grundlage gleicher Moglichkeiten eingerichtet und stabil und wirtschaftlich betrieben werden kénnen. Zugleich
griindeten die Vertreter der Staaten die Internationale Zivilluftfahrtorganisation ICAO - damals zundchst ohne Deutschland. 1947 wurde die ICAO eine
Sonderorganisation der Vereinten Nationen. Die Bundesrepublik trat 1956 bei, inzwischen sind 192 Staaten Mitglied der Organisation, die ihren Sitzim
kanadischen Montréal hat.

Das Chicagoer Abkommen wird stdndig aktuellen Erfordernissen angepasst. Es hat zurzeit 19 Anhdnge. In ihnen sind mittlerweile mehr als 10.000 Standards
und empfohlene Verfahren festgelegt. Dazu gehdren unter anderem Normen fiir technische Luftfahrtausriistungen, Sprechfunkregeln, Anforderungen fiir
den Erwerb von Pilotenlizenzen, Verfahren bei der Unfalluntersuchung, aber auch Anflugverfahren und Vorschriften zum Schutz der Umwelt. Die Vorgaben
der ICAO haben zwar in den Mitgliedstaaten keine direkte Gesetzeswirkung, aber ihre Bedeutung geht weit iber reine Empfehlungen hinaus: Die Lander
sind angehalten, die Standards und Verfahren in ihrem Hoheitsgebiet fir verbindlich zu erkldren. Jeder Staat kann in einzelnen Punkten abweichen, doct.
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dies muss er der ICAO verbindlich mitteilen, damit es international kommuniziert und entsprechend beriicksichtigt werden kann.

In Anhang 16 des Abkommens geht es um den Umweltschutz im Luftverkehr. Dort finden sich unter anderem die Richtlinien der ICAO fiir die
Ldrmzertifizierung von Flugzeugen und fiir den ausgewogenen Ansatz fiir den Umgang mit Flugldrm, kurz Balanced Approach.

Regelungen zum Ldrmschutz im Chicagoer Abkommen

Regelungen zum Ldrmschutz im Chicagoer Abkommen

Band | Flugzeuglarm
Teil Il: Lirmzertifizierung von Flugzeugen
Kapitel 2 - Larmbestimmungen fir die Zulassung von Flugzeugmustern ab 1971
Kapitel 3 - Larmbestimmungen fir die Zulassung von Flugzeugmustern ab 1977
Kapitel 4 - Larmbestimmungen fur die Zulassung von Flugzeugmustern ab 2006
Kapitel 14 - Larmbestimmungen fir die Zulassung von Flugzeugmustern ab 2017
Teil V: Ausgewogener Ansatz (Balanced Approach)

Dokument 9829: Leitlinien zum Ausgewogenen Ansatz fir das Fluglarm-Management

fv

Der ausgewogene Ansatz: Balanced Approach

Die ICAO veroffentlichte die Leitlinien fiir einen ausgewogenen Ansatz zum Umgang mit Fluglarm als Teil des Anhangs 16 zum Chicagoer Abkommen. Damit
ist der Balanced Approach fiir alle Unterzeichnerstaaten bindend. In ihm werden Hauptelemente definiert, mit denen die Verkehrsflughdfen unter
Berticksichtigung ihrer spezifischen Situation den Fluglarm wirkungsvoll verringern kénnen, ohne die Sicherheitsstandards zu gefahrden, die in jedem Fall
Vorrang vor dem Umweltschutz haben.

Der Balanced Approach pragt die Umsetzung der nationalen Vorgaben durch die zustandige Behorde. Dabei gilt folgendes Prinzip: Zuerst muss sie die
aktuelle und die kiinftige Larmsituation analysieren und mit den geforderten Zielen in Beziehung setzen. AnschlieRend ermittelt sie Nutzen und Kosten der
moglichen LarmschutzmaRBnahmen und wahlt dann diejenigen MaBnahmen aus, die wirksame Effekte zu den giinstigsten Kosten bringen. Die Behdrde ist
angehalten, die Ergebnisse dieser Untersuchungen allen Beteiligten und Betroffenen zur Verfiigung zu stellen und diese bei der Planung und Umsetzung
der MaBnahmen einzubeziehen. So beriicksichtigt der Balanced Approach die Interessen aller Bezugsgruppen.

Aufgabe der Behdrde ist es nun, die in Frage kommenden Manahmen zu gewichten und méglichst ausgewogen miteinander in Einklang zu bringen. Neben
Sicherheitsanforderungen und 6kologischen Zielen, in diesem Fall die Verringerung des Flugldrms, werden auch 6konomische und flugbetriebliche
Kriterien einbezogen. Nach der Gewichtung und Verfiigung der einzelnen MaRnahmen setzt der Flughafen diese um.

Im Balanced Approach sind vier Optionen beschrieben, wobei die ICAO international verbindlich festgelegt hat, dass die drei ersten Punkte eine héhere
Prioritdt haben als der vierte, und dass lirmbedingte Betriebsbeschrankungen nur im Ausnahmefall zu verhdngen sind:

Larmreduzierung an der Quelle, also an den Flugzeugen. Dazu gehoéren der Einsatz larmarmer Flugzeuge und ldarmmindernde MaRnahmen bei der
Bestandsflotte an Triebwerken, Fliigeln und Fahrwerken.

Lokale MaBnahmen im Flughafenumfeld. Dazu zdhlen zum Beispiel ein Flichennutzungsplan, der auf die Larmschutzbereiche abgestimmt ist, passiver
Schallschutz und larmabhdngige Start- und Landeentgelte.

Larmreduzierende Verfahren in der Luft und am Boden. Zu den innovativen Flugverfahren, die an den Flughéfen erprobt werden, gehéren etwa der
kontinuierliche Sinkflug sowie satellitengestiitzte Anflugverfahren. MaBnahmen, die zu einem verringerten Betrieb der Triebwerke im Bodenverkehr
fihren, reduzieren ebenfalls den Larm.

Larmbedingte Betriebsbeschrankungen. Diese sind nur als letztes Mittel einzusetzen, wenn die Summe der anderen MaRnahmen nicht zu einer
akzeptablen Verringerung der Fluglarmbelastung fuhrt.
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Balanced Approach der ICAO

Balanced Approach der ICAO

Leitlinien der UN-Luftfahrtorganisation ICAO zur Reduzierung von Flugldarm

Balanced Approach - der ausgewogene Ansatz:

Reduzierung von Lirmereignissen auf Grundlage der
individuellen 6rtlichen Gegebenheiten - Gewichtung
der MaBnahmen nach Kosteneffizienzgesichtspunkten

optimale Flachen-
Reduzierung des nutzungsplanung und ] betriebliche Verfahren
Fluglarms an der Quelle ~verwaltung im L zur Lirmminderung
Flughafenumland

L J
k4

als letztes Mittel
nach Priifung aller MaBnahmen

operationelle
Betriebsbeschrankungen

Quelle: UN-Luftfahrtorganisation {ICAD)
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Larmzertifizierung von Flugzeugen

Ohne Larmzeugnis wird kein Flugzeug zugelassen. Welche Bedingungen und Werte es fiir die Zertifizierung erfiillen muss und mit welchen Verfahren die
Werte ermittelt werden, regelt ebenfalls Anhang 16 des Chicagoer Abkommens. Diese Standards wurden als Larmvorschriften fur Luftfahrzeuge (LVL) in
deutsches Recht und durch entsprechende Verordnungen in europdisches Recht umgesetzt.

In Europa werden Flugzeuge von der Europdischen Agentur fur Flugsicherheit EASA zugelassen. Voraussetzung fir eine ldrmtechnische Zulassung ist, dass
die Flugzeuge an genau definierten Messpunkten bestimmte Larmwerte nicht tiberschreiten. Die Messpunkte fir den seitlichen Flugldrm liegen auf einer
Linie parallel und in einer Entfernung von 450 Metern von der Mittellinie der Start- und Landebahn, wo der Gerduschpegel wahrend des Starts maximal ist.
Ein weiterer Messpunkt befindet sich 6,5 Kilometer entfernt vom Beginn des Startvorgangs auf der verldngerten Startbahn-Mittellinie. Der Messpunkt fur
Anfliige liegt 2 Kilometer vor Beginn der Landebahn auf der Startbahn-Mittellinie. Dort fliegt das Flugzeug noch in einer Hohe von 120 Metern.

Messpunkte fiir die Lirmzertifizierung von Flugzeugen

Messpunkte fiir die Lirmzertifizierung von Flugzeugen
ICAO-Vorschrift zur Lage der Messpunkte

Anflug-Messpunkt seitliche Messpunkte Uberflug-Messpunkt
(lautester Punkt)

Quelle: UN-Luftfahrtorganisation {ICAQ)
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Die Larmkapitel des Chicagoer Abkommens

Als BewertungsgroRe fir die Zulassung von Flugzeugen dient der sogenannte effektiv wahrgenommene Larmpegel (EPNL). Er wird in EPNdB angegeben und
tragt der besonderen Charakteristik von Flugldrm Rechnung: Beim effektiv wahrgenommenen Larmpegel werden die hervorstechenden und als lastig
empfundenen Frequenzen der Triebwerke stdrker gewichtet.

Die zuldssigen Werte hangen von der maximalen Startmasse und von der Anzahl der Triebwerke des jeweiligen Flugzeugtyps ab, sind also praktisch fur
jeden Typ verschieden. Welche Anforderungen die Flugzeugtypen jeweils erfiillen missen, regelt das Chicagoer Abkommen in sogenannten Larmkapiteln.
Die aktuellen Diisenflugzeuge entsprechen den Larmschutzanforderungen der Kapitel 3 und 4, Ende 2017 trat mit Kapitel 14 eine deutliche Verscharfung der
Grenzwerte in Kraft:

Kapitel 14 ist das Larmkapitel mit den schdrfsten Anforderungen, es betrifft alle Flugzeugmuster, die ab dem 31.12.2017 zugelassen wurden. Hier liegt der
Grenzwert bei der Summe der drei Messpunkte um 7 EPNdB niedriger als bei Kapitel 4-Flugzeugen. An jedem Messpunkt muss das Flugzeug um
mindestens 1 EPNdB leiser sein als ein Kapitel 4-Flugzeug.

Kapitel 4-Flugzeuge wurden seit 2006 zugelassen, dazu gehdren der Airbus A380 und die Boeing 787 - also die modernsten Flugzeuge, die zurzeit
eingesetzt werden. Kapitel 4-Flugzeuge miissen bei der Zulassung die Larmgrenzwerte der Vorgangergeneration, also der Kapitel 3-Flugzeuge, in Summe
um 10 EPNdB oder mehr unterschreiten. Die Flugzeuge miissen dariiber hinaus an jedem Messpunkt leiser sein als die Kapitel-3-Grenzwerte, und
zusdtzlich muss an zwei Messpunkten der Wert fiir Kapitel 3-Flugzeuge um mindestens 2 EPNdB unterschritten werden.

Kapitel 3-Flugzeuge erfiillen den aktuellen Mindeststandard beim Larmschutz fiir Starts und Landungen an europdischen Flughdfen. In Europa miissen
seit 2002 alle Flugzeuge diesem Standard entsprechen. Flugzeugtypen, die nach Kapitel 3 zugelassen wurden, sind etwa die frithen Airbus-Modelle A300
und A310 sowie die Boeing-Flugzeuge der Typen 757 und 767. Die meisten Flugzeuge, die gerade gebaut werden, gehen schon deutlich tiber diesen
Standard hinaus, und viele Flugzeuge, die heute in Westeuropa verkehren, konnen auf Kapitel 4-Niveau nachgeriistet werden. Beispielsweise sind die
Flugzeuge der Typen Boeing 757-300 und 767-300 von Condor nach Kapitel 4 zugelassen.

Kapitel 2-Flugzeuge haben ihre Typzulassung vor 1978 erhalten. Seit April 2002 diirfen diese Flugzeuge innerhalb der Europdischen Union nicht mehr
eingesetzt werden - mit wenigen Ausnahmen, etwa fir Hilfsfliige oder Oldtimer-Flige. Zu den Kapitel 2-Flugzeugen gehdren beispielsweise die
Boeing 727 und die Douglas DC-9.

Flugzeuge ohne Kapitel diirfen die Verkehrsflughdfen der EU seit 1988 nicht mehr anfliegen. Dazu zdhlen die Diisenflugzeuge der ersten Generation wie
die Caravelle, die erste Boeing 707 und die Douglas DC-8.

Die Kapitel 5,6 und 10 regeln die Lirmgrenzen fiir kleinere Propellerflugzeuge, die die groRen Verkehrsflughdfen eher selten anfliegen. Die Gibrigen Kapitel
betreffen Hubschrauber, Flugzeuge mit Kurzstarteigenschaften und Uberschalljets und sind in der Praxis weniger wichtig, weil diese Luftfahrzeuge
zumindest in Deutschland selten oder gar nicht auf Verkehrsflughdfen starten und landen, insbesondere nicht nachts.

Die folgende Grafik zeigt, wie die Larmgrenzwerte seit den 1970er Jahren kontinuierlich verscharft wurden:

Internationale Lairmgrenzwerte fiir Flugzeuge

27.08.2018, 13:27



Die ICAO regelt den internationalen Luftverkehr https://www.xn--fluglrm-portal-9hb.de/regeln-gesetze/wer-regelt-was/int...

Internationale Lirmgrenzwerte fiir Flugzeuge

Kontinuierliche Verscharfung der Lirmgrenzwerte der UN-Luftfahrtorganisation {ICAO)

T ;
3 Kapitel 2
b= - ——.
= bsp. 727-100
£ i
;’3 L}
- ]
Z §
= 3
oh
£ '
i '
Iz ca. i
= -16EPNdB J
2 ; .
E : Kapitel 3
' g
i bsp. A320-200
:
=10 EPNdB T -
.und Verbesserung sowohlan i Kapitel 4
jedem Messpunkt als auch an zwei 4
Messstellen um mehr als 2 EPNdB ' 1y
) bsp. 787-8
'
-7EPNdB || :
.und mindestens 1EPNAB leiser !
an jedem Messpunkt ! Kapitel 14
Jahr der Zulassung 1977 2006 2017

* errechnet aus der Summe der Einzelmessergebnisse {Anflug, seitlich, Uberflug), gemessen in EPNdB

Quelle: UN-Luftfahrtorganisation {ICAQ)

fv

Viele Flugzeuge halten diese Grenzwerte nicht nur ein, sondern bleiben deutlich darunter. Ein Airbus A319-100, wie ihn die Lufthansa betreibt, ist ein

Kapitel 3-Flugzeug, unterschreitet den entsprechenden Grenzwert aber um bis zu 19,3 EPNdB. Einige Flugzeugtypen bleiben schon heute unter den
Grenzwerten des Kapitels 14, obwohl sie erst fir Maschinen gelten, die ab dem 31.12.2017 zugelassen wurden. Dazu gehoren beispielsweise die Boeing 747-8,
die den Grenzwert des Kapitels 14 um 8,6 EPNdB unterschreitet, und der Airbus A380, der den Grenzwert um 9,7 EPNdB unterschreitet.

Die Weltgesundheitsorganisation WHO

Die WHO soll die Gesundheit der Weltbevélkerung regelmdRig und nachvollziehbar beobachten, analysieren und das Gesundheitsniveau nach Méglichkeit
erhdhen. Sie bekdmpft nicht nur tibertragbare Krankheiten und organisiertinternationale Impfprogramme. Eines ihrer Arbeitsfelder besteht auch darin, die
Ursachen von Larm und Méglichkeiten zu seiner Minderung zu erforschen. Im Gegensatz zu den Standards der ICAO sind die Leitlinien der WHO nicht
bindend fir ihre 194 Mitgliedstaaten, sie dienen vielmehr der Orientierung bei der Entwicklung eigener Regeln.

Zusammen mit der Europdischen Umweltagentur EUA hat das europdische Regionalbiliro der WHO 2009 Leitlinien gegen Nachtldrm herausgegeben. In den
Leitlinien werden Empfehlungen fiir Ziele zur Larmbelastung ausgesprochen. Als langfristigen Zielwert fiir die Nacht hat die WHO als Dauerschallpegel

40 dB(A) definiert. Dieses Ziel basiert auf einem weitgehenden Gesundheitsbegriff der WHO, wonach Gesundheit ein Zustand vélligen Wohlbefindens ist.
Dies zu realisieren wird jedoch sehr schwierig, denn schon das stddtische Grundrauschen liegt heute bereits bei 45 dB(A). Als gesundheitlich bedenklich
sieht die WHO Larm an, der {iber einen ldngeren Zeitraum in der Nacht 55 dB(A) (iberschreitet. Daher empfiehlt die WHO diesen Wert als kurzfristiges Ziel.
Das Fluglarmschutzgesetz gibt in der Nacht Werte von 55 dB(A) fiir bereits bestehende Flughdfen und 50 dB(A) fir Flughdfen vor, die ausgebaut werden
sollen und setzt damit strengere Werte fiir den Larmschutz an. Die Werte im Fluglarmschutzgesetz sind auch insofern strenger, weil es sich nicht um
Mittelwerte Uiber das gesamte Jahr handelt wie bei den WHO-Empfehlungen, sondern um den Mittelwert der sechs verkehrsreichsten Monate eines
Flughafens. Zusdtzlich beriicksichtigt das Fluglarmschutzgesetz Einzelschallpegel.

Das Internationale Institut fiir Normung 1SO

Die SO ist eine unabhdngige, staateniibergreifende Organisation, die 1946 gegriindet wurde. Die Experten der 161 Mitgliedsstaaten entwickeln
internationale Standards fir unterschiedlichste Bereiche der Technik, der Industrie oder des Gesundheitswesens. Die Anwendung dieser Standards, auch
Normen genannt, ist freiwillig, soweit nicht in einer gesetzlichen Regelung die Einhaltung verlangt wird.

Weiterfiihrende Informationen:

= Ubersicht: Sonderorganisationen der Vereinten Nationen (PDF)
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UN-Luftfahrtorganisation ICAO (Englisch)

Anhang 16 zum Chicagoer Abkommen (Englisch)

Ausgewogener Ansatz der ICAO zum Umgang mit Flugldrm (Englisch)
Weltgesundheitsorganisation WHO (Englisch)

Interationale Standardisierungs Organisation (Englisch)

https://www.xn--fluglrm-portal-9hb.de/regeln-gesetze/wer-regelt-was/int...
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Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Januar 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 3633 LONDON-STN 01.01.2017|D 21:45|Zeitnischenvergabe 01.01.2017 22:12| 01.01.2017 23:12| 01.01.2017 23:12 23:12:19|AZS1 ATC
2|LH 360 FRANKFURT 01.01.2017|A 22:15|Technisches Problem 01.01.2017 21:35| 01.01.2017 22:35| 01.01.2017 22:35 22:30:47 AV1 TECHNIK
3|LH 360 FRANKFURT 02.01.2017|A 22:15|Schneefall und Enteisung in Frankfurt 02.01.2017 21:46( 02.01.2017 23:00| 02.01.2017 23:00 22:41:44 AV1 WETTER
4|FR 3633 LONDON-STN 03.01.2017|D 21:45|Pistensperrung in London wegen Wildschlag 03.01.2017 20:45( 03.01.2017 23:05| 03.01.2017 23:05 23:02:33|AZS1 PAF
5[LH 360 FRANKFURT 03.01.2017 (A 22:15|Enteisung in Frankfurt 03.01.2017 21:39( 03.01.2017 22:40| 03.01.2017 22:40 22:36:07 AV1 WETTER
6{LH 360 FRANKFURT 05.01.2017|A 22:15|Enteisung in Frankfurt 05.01.2017 22:08| 05.01.2017 23:00( 05.01.2017 23:00 22:38:59 AVl WETTER
7|LH 360 FRANKFURT 07.01.2017 (A 22:20|Schneefall und Enteisung in Frankfurt 07.01.2017 22:09( 07.01.2017 23:00| 07.01.2017 23:00 22:41:35 AV1 WETTER
8|FR 3633 LONDON-STN 08.01.2017|D 21:45|Probleme mit Beladungsdokumenten 08.01.2017 22:27| 08.01.2017 22:45( 08.01.2017 22:45 22:44:20|AZS1 PIB
9(4U 2038 STUTTGART 08.01.2017 (A 22:10|Umlauf 08.01.2017 22:16( 08.01.2017 22:50| 08.01.2017 22:50 22:36:42 AV1 UMLAUF

10|BA 8228 LONDON-CITY 12.01.2017|A 22:05|Wetter in London-City 12.01.2017 20:26| 13.01.2017 00:00 13.01.2017 00:00 23:13:25 AV3 WETTER
11|FR 3633 LONDON-STN 13.01.2017|D 21:45|Anhaltender Schneefall in Bremen 13.01.2017 22:00| 13.01.2017 23:00( 13.01.2017 23:00 22:47:40|AZS1 WETTER
12|KL 1761 AMSTERDAM 13.01.2017|A 21:55|Wetter in Frankfurt und Amsterdam 13.01.2017 23:33| 14.01.2017 00:30( 14.01.2017 00:30 00:14:34 AZS?2 WETTER
13|SN 2597 BRUESSEL 13.01.2017|A 22:00|Enteisung in Briissel 13.01.2017 18:48| 13.01.2017 23:00( 13.01.2017 23:00 22:40:50 AZS1 WETTER
14(LH 360 FRANKFURT 13.01.2017|A 22:15|Anhaltender Schneefall in Bremen 13.01.2017 22:00| 13.01.2017 23:00 13.01.2017 23:00 22:37:46 AV1 WETTER
15|FR 9056 ALICANTE 13.01.2017|A 22:15|Anhaltender Schneefall in Bremen 13.01.2017 22:00| 13.01.2017 23:00( 13.01.2017 23:00 22:34:45 AV1 WETTER
16|FR 3633 LONDON-STN 15.01.2017(D 21:45(|Zeitnischenvergabe 15.01.2017 22:02| 15.01.2017 23:45| 15.01.2017 23:45 22:23:17|GKap3

17|FR 3633 LONDON-STN 16.01.2017|D 21:45|Technische Probleme 16.01.2017 22:17| 16.01.2017 23:00 16.01.2017 23:00 22:52:46|AZS1 TECHNIK
18|SN 2597 BRUESSEL 16.01.2017(A 22:00(Enteisung beim Abflug in Bremen und Brissel 16.01.2017 22:19( 16.01.2017 23:00| 16.01.2017 23:00 22:55:05 AZS1 WETTER
19(LH 360 FRANKFURT 16.01.2017|A 22:15|Enteisung in Frankfurt 16.01.2017 22:02| 16.01.2017 22:50( 16.01.2017 22:50 22:33:11 AV1 WETTER
20|BA 8223 MANCHESTER 16.01.2017|A Wetter 16.01.2017 17:35| 17.01.2017 00:00( 17.01.2017 00:00 CNL

21|SN 2597 BRUESSEL 18.01.2017|A 22:00(Einsteigeverzoégerung durch Buchungsfehler in Bremen | 18.01.2017 21:29| 18.01.2017 23:00| 18.01.2017 23:00 22:57:22 AZS1 PIB
22|SN 2597 BRUESSEL 19.01.2017|A 22:00|Performanceprobleme wegen Wetter in Bremen 19.01.2017 21:15| 19.01.2017 23:00 19.01.2017 23:00 CNL

23|SN 2597 BRUESSEL 20.01.2017|A 22:00|Zeitnischenvergabe 20.01.2017 20:45| 20.01.2017 23:00| 20.01.2017 23:00 22:28:00 GKap3

24|BA 8228 LONDON-CITY 20.01.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe 20.01.2017 21:45| 20.01.2017 22:40| 20.01.2017 22:40 22:31:01 AV1 ATC
25|ST 7737 ANTALYA 20.01.2017|A 22:25|Zeitnischenvergabe 20.01.2017 19:21| 20.01.2017 22:45| 20.01.2017 22:45 22:24:52 GKap3

26|BA 8228 LONDON-CITY 23.01.2017(A 22:05(Zeitnischenvergabe 23.01.2017 18:40| 23.01.2017 23:00 23.01.2017 23:00 22:20:15 GKap3

27|SN 2597 BRUESSEL 24.01.2017|A 22:00|Technisches Problem 24.01.2017 13:51| 24.01.2017 23:00| 24.01.2017 23:00 22:07:48 GKap3

28|BA 8228 LONDON-CITY 25.01.2017(A 21:35(Wetter 25.01.2017 21:40| 25.01.2017 22:50( 25.01.2017 22:50 22:27:41 GKap3

29|BA 8228 LONDON-CITY 26.01.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe 26.01.2017 21:11| 26.01.2017 23:00| 26.01.2017 23:00 22:39:14 AV1 ATC
30|ST 2449 HURGHADA 30.01.2017 (A 21:30|Technische Probleme 30.01.2017 16:12| 30.01.2017 23:20| 30.01.2017 23:20 23:17:36 AZS1 TECHNIK

Ablehnungen:

0

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatséchliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Februar 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie |{Grund
1|KL 1761 AMSTERDAM 01.02.2017(A 21:55|Verspétete Besatzung in Amsterdam 01.02.2017 20:05| 01.02.2017 23:00| 01.02.2017 23:00 22:23:39 GKap3
2SN 2597 BRUESSEL 03.02.2017 (A 22:00(Zeitnischenvergabe in Brussel 03.02.2017 22:02| 03.02.2017 22:45| 03.02.2017 22:45 22:31:42 AZS1 ATC
3[BA 8228 LONDON-CITY 09.02.2017 (A 22:05(Wetter 09.02.2017 21:30| 09.02.2017 23:20| 09.02.2017 23:20 22:53:21 AV2 WETTER
4|FR 3633 LONDON-STN 10.02.2017|D 21:45|Verspatung wegen Enteisung in UK 10.02.2017 22:25| 10.02.2017 22:35( 10.02.2017 22:35 22:31:00|AZS1 WETTER
5[FR 6692 TENERIFFA 11.02.2017|A 21:55(Wetter 11.02.2017 19:00| 11.02.2017 23:30( 11.02.2017 23:30 23:14:29 AZS1 WETTER
6[SN 2597 BRUESSEL 13.02.2017|A 22:00(technische Probleme 13.02.2017 20:40| 13.02.2017 23:30( 13.02.2017 23:30 23:17:11 AZS1 TECHNIK
7|FR 6692 TENERIFFA 18.02.2017|A 21:55(Zeitnischvergabe in Bremen und Teneriffa 18.02.2017 19:26| 18.02.2017 23:30( 18.02.2017 23:30 23:21:06 AZS1 ATC
8|FR 6662 FUERTEVENTURA 19.02.2017(A 22:10(Zeitnischenvergabe durch Pausenzeiten der Besatzung 19.02.2017 11:05( 20.02.2017 00:00 X
9|FR 6662 FUERTEVENTURA 19.02.2017(A 22:10|Zeitnischenvergabe durch Pausenzeiten der Besatzung 19.02.2017 19:21| 19.02.2017 23:30| 19.02.2017 23:30 23:27:03 AV3 SONSTIGES
10|SN 2597 BRUESSEL 20.02.2017(A 22:00{Umlauf / Verspatete Besatzung in Toulouse 20.02.2017 20:29| 20.02.2017 22:45| 20.02.2017 22:45 22:35:33 AZS1 UMLAUF
11|FR 3633 LONDON-STN 22.02.2017(D 21:45|technisches Problem auf vorherigen Flug 22.02.2017 21:55| 22.02.2017 22:45| 22.02.2017 22:45 22:36:52|AZS1 TECHNIK
12|BA 8228 LONDON-CITY 22.02.2017(A 22:05(|Zeitnischenvergabe in London 22.02.2017 22:16| 22.02.2017 22:35| 22.02.2017 22:35 22:33:31 AV1 ATC
13|BA 8228 LONDON-CITY 23.02.2017(A 22:05|fehlende Passagierbusse in London 23.02.2017 22:08| 23.02.2017 23:30 X CNL
14|LH 360 FRANKFURT 23.02.2017 (A 22:15(Wetter 23.02.2017 22:21| 23.02.2017 23:00| 23.02.2017 23:00 22:54:26 AV2 WETTER
15|FR 9056 ALICANTE 24.02.2017 (A 22:15|Enteisung und Gegenwind 24.02.2017 20:42| 24.02.2017 23:00| 24.02.2017 23:00 22:37:22 AV1 WETTER
16|SN 2597 BRUESSEL 27.02.2017|A 22:00(|Verspatete Besatzung in Briissel 27.02.2017 19:30| 27.02.2017 23:00( 27.02.2017 23:00 22:15:29 GKap3

Ablehnungen: 2

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Freie Hansestadt Bremen

Marz 2017
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 9056 ALICANTE 03.03.2017 (A 22:15(technisches Problem 03.03.2017 21:33| 04.03.2017 00:00| 04.03.2017 00:00 23:28:53 AV3 TECHNIK
2|SN 2597 BRUESSEL 07.03.2017 (A 22:00(Streik in Frankreich 07.03.2017 21:00( 07.03.2017 23:00| 07.03.2017 23:00 22:23:44 GKap3
3[NJE19F MADRID 07.03.2017|A Zeitnischenzuweisung in Madrid 06.03.2017 09:30| 07.03.2017 23:00 X 22:21:56 GKap3
4|FR 6692 TENERIFFA 11.03.2017(A 21:55|Radarprobleme in Portugal 11.03.2017 19:01| 11.03.2017 23:30( 11.03.2017 23:30 23:09:28 AZS1 ATC
5|FR 3634 LONDON-STN 14.03.2017 (A 21:20|2x Luftfahrzeugwechsel in Stansted nach Defekt 14.03.2017 21:01| 14.03.2017 23:00( 14.03.2017 23:00 22:48:22 AZS1 TECHNIK
6[|FR 3633 LONDON-STN 14.03.2017|D 21:45|2x Luftfahrzeugwechsel in Stansted nach Defekt 14.03.2017 20:54| 14.03.2017 23:30( 14.03.2017 23:30 23:26:06|AZS1 TECHNIK
7|LH 360 FRANKFURT 16.03.2017|A 22:15(technisches Problem 16.03.2017 21:29| 16.03.2017 23:15| 16.03.2017 23:15 22:49:54 AV2 TECHNIK
8[KL 1761 AMSTERDAM 19.03.2017|A 21:55|Wetter 19.03.2017 21:12| 19.03.2017 22:45( 19.03.2017 22:45 22:34:31 AZS1 WETTER
9[KL 1761 AMSTERDAM 20.03.2017 (A 21:55(Umlauf 20.03.2017 22:15( 20.03.2017 23:00| 20.03.2017 23:00 22:51:44 AZS1 UMLAUF
10{PWF5280 GRAZ 24.03.2017|A Helene Fischer Konzert 17.03.2017 16:57| 24.03.2017 23:00| 24.03.2017 23:00 22:24:22 GKap3
11[SN 2597 BRUESSEL 27.03.2017|A 22:05|Umlauf durch fehlende Cockpitbesatzung 27.03.2017 17:42| 27.03.2017 23:30| 27.03.2017 23:30 22:55:38 AV2 UMLAUF
12(LH 2118 MUENCHEN 29.03.2017|A 22:30|Langes Rollen zum Start in Miinchen 29.03.2017 22:00| 29.03.2017 22:35| 29.03.2017 22:35 22:31:00 AVl PAF
13[SN 2597 BRUESSEL 30.03.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe in Briissel 30.03.2017 21:11| 30.03.2017 23:00| 30.03.2017 23:00 22:31:00 AVl ATC

Ablehnungen: 1

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility



Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Freie Hansestadt Bremen

Marz 2017
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 9056 ALICANTE 03.03.2017 (A 22:15(technisches Problem 03.03.2017 21:33| 04.03.2017 00:00| 04.03.2017 00:00 23:28:53 AV3 TECHNIK
2|SN 2597 BRUESSEL 07.03.2017 (A 22:00(Streik in Frankreich 07.03.2017 21:00( 07.03.2017 23:00| 07.03.2017 23:00 22:23:44 GKap3
3[NJE19F MADRID 07.03.2017|A Zeitnischenzuweisung in Madrid 06.03.2017 09:30| 07.03.2017 23:00 X 22:21:56 GKap3
4|FR 6692 TENERIFFA 11.03.2017(A 21:55|Radarprobleme in Portugal 11.03.2017 19:01| 11.03.2017 23:30( 11.03.2017 23:30 23:09:28 AZS1 ATC
5|FR 3634 LONDON-STN 14.03.2017 (A 21:20|2x Luftfahrzeugwechsel in Stansted nach Defekt 14.03.2017 21:01| 14.03.2017 23:00( 14.03.2017 23:00 22:48:22 AZS1 TECHNIK
6[|FR 3633 LONDON-STN 14.03.2017|D 21:45|2x Luftfahrzeugwechsel in Stansted nach Defekt 14.03.2017 20:54| 14.03.2017 23:30( 14.03.2017 23:30 23:26:06|AZS1 TECHNIK
7|LH 360 FRANKFURT 16.03.2017|A 22:15(technisches Problem 16.03.2017 21:29| 16.03.2017 23:15| 16.03.2017 23:15 22:49:54 AV2 TECHNIK
8[KL 1761 AMSTERDAM 19.03.2017|A 21:55|Wetter 19.03.2017 21:12| 19.03.2017 22:45( 19.03.2017 22:45 22:34:31 AZS1 WETTER
9[KL 1761 AMSTERDAM 20.03.2017 (A 21:55(Umlauf 20.03.2017 22:15( 20.03.2017 23:00| 20.03.2017 23:00 22:51:44 AZS1 UMLAUF
10{PWF5280 GRAZ 24.03.2017|A Helene Fischer Konzert 17.03.2017 16:57| 24.03.2017 23:00| 24.03.2017 23:00 22:24:22 GKap3
11[SN 2597 BRUESSEL 27.03.2017|A 22:05|Umlauf durch fehlende Cockpitbesatzung 27.03.2017 17:42| 27.03.2017 23:30| 27.03.2017 23:30 22:55:38 AV2 UMLAUF
12(LH 2118 MUENCHEN 29.03.2017|A 22:30|Langes Rollen zum Start in Miinchen 29.03.2017 22:00| 29.03.2017 22:35| 29.03.2017 22:35 22:31:00 AVl PAF
13[SN 2597 BRUESSEL 30.03.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe in Briissel 30.03.2017 21:11| 30.03.2017 23:00| 30.03.2017 23:00 22:31:00 AVl ATC

Ablehnungen: 1

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility



Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen

Freie Hansestadt Bremen

April 2017
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D [STA/STD [Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie |Grund

1|SN 2597 BRUESSEL 03.04.2017|A 22:05|technisches Problem 03.04.2017 20:54| 03.04.2017 23:00| 03.04.2017 23:00 22:47:21 AV2 TECHNIK

2|FR 3783 MALLORCA 03.04.2017|A 22:15|Umlauf in London 03.04.2017 21:30| 03.04.2017 22:45| 03.04.2017 22:45 22:33:08 AVl UMLAUF

3[SN 2597 BRUESSEL 04.04.2017|A 22:05|technisches Problem 04.04.2017 21:50| 04.04.2017 23:15| 04.04.2017 23:15 22:58:03 AV2 TECHNIK

4[LH 2118 MUENCHEN 07.04.2017|A 22:30|starker Gegenwind / Streckenwetter 07.04.2017 21:14| 07.04.2017 22:45| 07.04.2017 22:45 22:37:58 AVl WETTER

5[ST 8985 FUERTEVENTURA 08.04.2017|A 22:50|technisches Problem 08.04.2017 20:49| 09.04.2017 00:10| 09.04.2017 00:10 23:59:41 GH2

6[FR 3783 MALLORCA 12.04.2017(A 22:15|Zeitnischenvergabe 12.04.2017 18:02| 12.04.2017 23:25| 12.04.2017 23:25 23:21:18 AV3 ATC

7[LH 2118 MUENCHEN 13.04.2017(A 22:30|Wetter 13.04.2017 21:40| 13.04.2017 22:35| 13.04.2017 22:35 22:27:15 GKap3

8[LH 360 FRANKFURT 15.04.2017(A 22:20|technisches Problem in Frankfurt 15.04.2017 21:43| 15.04.2017 23:00{ 15.04.2017 23:00 22:28:42 GKap3

9[LH 2118 MUENCHEN 18.04.2017(A 22:30|Enteisung in Miinchen 18.04.2017 22:06| 18.04.2017 22:50{ 18.04.2017 22:50 22:49:37 AV2 WETTER
10|LH 360 FRANKFURT 23.04.2017(A 22:15|Zeitnischenvergabe 23.04.2017 22:15| 23.04.2017 22:45| 23.04.2017 22:45 22:32:27 AV1 UMLAUF
11|FR 3672 PORTO 26.04.2017|A 22:10|verlangerte Flugzeit wegen starken Gegenwind 26.04.2017 21:15| 26.04.2017 22:45( 26.04.2017 22:45 22:41:50 AV1 WETTER
12|LH 360 FRANKFURT 26.04.2017|A 22:15|verlangerte Rollzeit in Frankfurt 26.04.2017 22:05| 26.04.2017 22:40| 26.04.2017 22:40 22:34:33 AV1 PAF
13|LH 2118 MUENCHEN 26.04.2017|A 22:30|Zeitnischenvergabe in Miinchen 26.04.2017 21:50| 26.04.2017 22:40| 26.04.2017 22:40 22:31:44 AV1 ATC
14|LH 2118 MUENCHEN 27.04.2017|A 22:30|Zeitnischenvergabe/ Verspétung durch Boarding 27.04.2017 22:01| 27.04.2017 22:45| 27.04.2017 22:45 22:43:02 AV1 PAF
15|LH 360 FRANKFURT 28.04.2017|A 22:15|Umlauf 28.04.2017 22:06| 28.04.2017 22:50| 28.04.2017 22:50 22:37:50 AVl UMLAUF
16|LH 2118 MUENCHEN 28.04.2017|A 22:30|Zeitnischenvergabe in Minchen 28.04.2017 22:01) 28.04.2017 22:50| 28.04.2017 22:50 22:35:02 AVl ATC
17|FR 3783 MALLORCA 30.04.2017|A 22:15|unruly passenger, Ausladung des Gepackstiicks 30.04.2017 22:10| 30.04.2017 22:45| 30.04.2017 22:45 22:30:19 GKap3

Ablehnungen:

0

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Freie Hansestadt Bremen

Mai 2017
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1[LH 2118 MUENCHEN 01.05.2017|A 22:30|Cargoentladung in Frankfurt 01.05.2017 22:26| 01.05.2017 22:45| 01.05.2017 22:45 22:35:08 AVl PAF
2SN 2597 BRUESSEL 04.05.2017|A 22:05|Verzogerung durch Crewwechsel 04.05.2017 20:56| 04.05.2017 23:00| 04.05.2017 23:00 22:46:25 AV2 SONSTIGES
3|FR 3783 MALLORCA 04.05.2017|A 22:15|Probleme beim Boarding 04.05.2017 20:28| 04.05.2017 23:00| 04.05.2017 23:00 22:38:05 AVl SECURITY
4[LH 360 FRANKFURT 04.05.2017 (A 22:15|Wetter 04.05.2017 20:04| 04.05.2017 23:55| 04.05.2017 23:55 22:53:51 AV2 WETTER
5(LH 2118 MUENCHEN 04.05.2017|A 22:30|Zeitnischenvergabe 04.05.2017 21:39| 04.05.2017 22:45| 04.05.2017 22:45 22:32:49 AVl ATC
6(ST 7811 GRAN CANARIA| 07.05.2017|A 22:25|Zeitnischenvergabe 07.05.2017 18:30| 07.05.2017 22:45| 07.05.2017 22:45 22:34:02 AVl ATC
7|SN 2597 BRUESSEL 09.05.2017|A 22:05|Warten auf Catering in Brissel 09.05.2017 21:47| 09.05.2017 22:40| 09.05.2017 22:40 22:33:10 AVl PAF
8[|LH 2118 MUENCHEN 10.05.2017(A 22:30|verlangerte Rollzeit in Miinchen 10.05.2017 22:11| 10.05.2017 22:45( 10.05.2017 22:45 22:37:28 AVl PAF
9|FR 3671 PORTO 14.05.2017|D 15:45|Technischer Defekt am eigentlich geplanten Flugzeug 14.05.2017 18:24| 14.05.2017 23:00( 14.05.2017 23:00 22:55:05|AZS1 TECHNIK
10|ST 7811 GRAN CANARIA | 14.05.2017 (A 22:25|Wetter 14.05.2017 19:08| 14.05.2017 23:40| 14.05.2017 23:40 23:18:02 AV3 WETTER
11(LH 2118 MUENCHEN 14.05.2017|A 22:30|Fehlende/Verspatete Gaste in Miinchen 14.05.2017 22:13| 14.05.2017 23:00( 14.05.2017 23:00 22:51:49 AV2 PAF
12(LH 2118 MUENCHEN 15.05.2017|A 22:30|verlangerte Rollzeit in Minchen 15.05.2017 22:22| 15.05.2017 22:35( 15.05.2017 22:35 22:32:20 AVl PAF
13(LH 2118 MUENCHEN 16.05.2017|A 22:30|verlangerte Rollzeit in Minchen 16.05.2017 22:10| 16.05.2017 22:35( 16.05.2017 22:35 22:29:08 GKap3
14[SN 2597 BRUESSEL 18.05.2017|A 22:05|Verzogerung durch Crewwechsel 18.05.2017 21:05| 18.05.2017 22:50( 18.05.2017 22:50 22:39:22 AV1 UMLAUF
15|LH 2118 MUENCHEN 19.05.2017|A 22:30|Wetter 19.05.2017 23:00( 19.05.2017 23:45| 19.05.2017 23:45 23:42:48 AV3 WETTER
16|FR 3672 PORTO 21.05.2017 (A 22:10(technisches Problem 21.05.2017 21:17| 21.05.2017 23:15| 21.05.2017 23:15 23:10:36 AV3 TECHNIK
17|FR 3783 MALLORCA 21.05.2017 A 22:15|technisches Problem 21.05.2017 21:17| 21.05.2017 23:15( 21.05.2017 23:15 22:59:52 AV2 TECHNIK
18(LH 2118 MUENCHEN 24.05.2017|A 22:30|verlangerte Flugzeit wegen starken Gegenwinds 24.05.2017 22:15| 24.05.2017 22:35| 24.05.2017 22:35 22:34:38 AV1 WETTER
19|FR 3672 PORTO 28.05.2017(A 22:10|Zeitnischenvergabe / Streik der Fluglosten in Portugal 28.05.2017 16:40| 28.05.2017 23:45| 28.05.2017 23:45 22:33:24 AV1 ATC
20|SN 2597 BRUESSEL 29.05.2017 (A 22:05|Wetter 29.05.2017 18:22| 29.05.2017 23:00( 29.05.2017 23:00 22:21:20 GKap3
21(LH 360 FRANKFURT 30.05.2017 (A 22:15|Wetter und Zeitnischenvergabe in Frankfurt 30.05.2017 20:32| 30.05.2017 23:00| 30.05.2017 23:00 22:50:32 AV2 WETTER
22(LH 2118 MUENCHEN 30.05.2017 (A 22:30|Einstellung der Abfertigung wegen Gewitter 30.05.2017 22:10| 31.05.2017 00:00| 31.05.2017 00:00 23:36:14 AV3 WETTER

Ablehnungen:

0

Legende:

PRM = person(s) with reduced mobility

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Juni 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie|Grund
1[SN 2597 BRUESSEL 01.06.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe in Briissel 01.06.2017 20:18| 01.06.2017 23:00| 01.06.2017 23:00 22:30:56 AVl ATC
2|FR 3783 MALLORCA 01.06.2017|A 22:15|Zeitnischenvergabe 01.06.2017 20:34| 01.06.2017 22:50| 01.06.2017 22:50 22:42:06 AVl ATC
3|LH 2118 MUENCHEN 01.06.2017|A 22:30| Zeitnischenvergabe in Miinchen 01.06.2017 21:48| 01.06.2017 23:00| 01.06.2017 23:00 22:44:01 AVl ATC
4|FR 3783 MALLORCA 02.06.2017|A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 02.06.2017 20:05| 02.06.2017 23:00| 02.06.2017 23:00 22:40:57 AVl ATC
5|ST 8985 FUERTEVENTUR 03.06.2017|A 21:15(Zeitnischenvergabe 03.06.2017 19:16| 03.06.2017 23:00| 03.06.2017 23:00 22:32:40 AZS1 ATC
6[LH 2118 MUENCHEN 05.06.2017|A 22:30|Verzogerung im Beladungsvorgang 05.06.2017 21:46| 05.06.2017 22:35| 05.06.2017 22:35 22:31:18 AVl PAF
7|KL 1761 AMSTERDAM 07.06.2017|A 21:30|Wetter in Amsterdam 07.06.2017 18:53| 07.06.2017 23:30| 07.06.2017 23:30 22:38:10 AZS1 WETTER
8|SN 2597 BRUESSEL 09.06.2017|A 22:05|technisches Problem 09.06.2017 22:03| 09.06.2017 23:00| 09.06.2017 23:00 22:49:40 AvV2 TECHNIK
9|LH 360 FRANKFURT 09.06.2017|A 22:15|Wetter 09.06.2017 21:50| 09.06.2017 23:30| 09.06.2017 23:30 22:44:27 AV1 WETTER

10]4U 2038 STUTTGART 11.06.2017 (A 22:10|Technische Uberprifung nach Vogelschlag 11.06.2017 21:52| 11.06.2017 23:00{ 11.06.2017 23:00 22:40:08 AVl TECHNIK
11|ST 2449 HURGHADA 12.06.2017 (A 21:35|Verzogerung in der Abfertigung 12.06.2017 18:42| 12.06.2017 23:00{ 12.06.2017 23:00 22:49:39 AZS1 UMLAUF
12|SN 2597 BRUESSEL 12.06.2017 (A 22:05|Zeitnischenvergabe in Toulouse 12.06.2017 18:01| 12.06.2017 23:10[ 12.06.2017 23:10 22:03:48 GKap3
13|FR 3672 PORTO 14.06.2017 (A 22:10|Vogelschlag auf vorheriger Flugstrecke 14.06.2017 20:29| 14.06.2017 22:45( 14.06.2017 22:45 22:37:19 AVl SONSTIGES
14|LH 2118 MUENCHEN 15.06.2017 (A 22:30|Wetter 15.06.2017 22:30| 15.06.2017 22:35[ 15.06.2017 22:35 22:30:48 AVl WETTER
15|FR 3783 MALLORCA 16.06.2017 (A 22:15|Besatzungswechsel und Zeitnischenvergabe in Bremen 16.06.2017 22:00| 16.06.2017 23:30( 16.06.2017 23:30 23:20:52 AV3 UMLAUF
16|LH 2118 MUENCHEN 18.06.2017 (A 22:30|Verzogerung beim Aussteigevorgang 18.06.2017 22:29| 18.06.2017 22:35| 18.06.2017 22:35 22:31:10 AVl UMLAUF
17|SN 2597 BRUESSEL 19.06.2017 (A 22:05|Zeitnischenvergabe auf vorherigem Flug 19.06.2017 17:52| 19.06.2017 23:00{ 19.06.2017 23:00 22:43:22 AVl ATC
18|LH 2118 MUENCHEN 21.06.2017 (A 22:30|Gewitterlage in Miinchen 21.06.2017 22:05]| 21.06.2017 22:45| 21.06.2017 22:45 22:38:51 AVl WETTER
19|FR 3668 FARO 22.06.2017(D 19:55|Unwetter tiber Europa 22.06.2017 21:06| 22.06.2017 22:55| 22.06.2017 22:55 22:22:02|GKap3
20(FR 2089 LISSABON 22.06.2017 (A 21:35|Unwetter tiber Europa 22.06.2017 20:08| 23.06.2017 00:00{ 23.06.2017 00:00 23:29:38 AZS1 WETTER
21|ST 4371 HERAKLION 22.06.2017 (A 21:45|Unwetter Uber Europa 22.06.2017 22:00| 22.06.2017 22:45( 22.06.2017 22:45 22:37:26 AZS1 WETTER
22[SN 2597 BRUESSEL 22.06.2017 (A 22:05|Unwetter tiber Europa 22.06.2017 20:08| 22.06.2017 23:30| 22.06.2017 23:30 22:34:27 AVl WETTER
23[LH 360 FRANKFURT 22.06.2017 A 22:15[Unwetter tiber Europa 22.06.2017 22:00| 22.06.2017 23:30[ 22.06.2017 23:30 23:23:37 AV3 WETTER
24|FR 3783 MALLORCA 22.06.2017 (A 22:15|Unwetter tiber Europa 22.06.2017 20:07| 22.06.2017 23:45| 22.06.2017 23:45 22:59:38 AvV2 WETTER
25(LH 2118 MUENCHEN 23.06.2017 (A 22:30|Verzogerungen in der Abfertigung 23.06.2017 22:00| 23.06.2017 22:40( 23.06.2017 22:40 22:35:41 AVl UMLAUF
26|ST 7737 ANTALYA 23.06.2017 (A 20:35|Technische Uberpriifung in Antalya vor Abflug 23.06.2017 20:00| 24.06.2017 01:00| 24.06.2017 01:00 CNL
27|ST 4570 MALLORCA 24.06.2017(D 16:30|Flugzeugwechsel wegen technischem Problem 24.06.2017 10:18| 24.06.2017 23:00| 24.06.2017 23:00 22:32:33[|AZS1 TECHNIK
28[ST 4571A MALLORCA 25.06.2017 (A 06:00| Flugzeugwechsel wegen technischem Problem 24.06.2017 10:21| 25.05.2017 05:35 X 06:03:00
29(LH 2118 MUENCHEN 25.06.2017 (A 22:30|Verzbdgerungen beim Abflug in Madrid 25.06.2017 21:22| 25.06.2017 23:00{ 25.06.2017 23:00 22:35:47 AVl PAF
30[FR 3783 MALLORCA 26.06.2017 (A 22:15|Zeitnischenvergabe in Mallorca 26.06.2017 20:57| 26.06.2017 22:45( 26.06.2017 22:45 22:30:01 GKap3
31[ST 4262 ANKARA 26.06.2017(D 22:20|Probleme beim Einsteigevorgang 26.06.2017 22:28| 26.06.2017 23:00| 26.06.2017 23:00 22:34:01(AZS1 PIB
32[ST 805 ERFURT 26.06.2017 (A 22:30]technisches Problem 26.06.2017 16:57| 26.06.2017 23:20| 26.06.2017 23:20 22:41:02 AVl TECHNIK
33[FR 3653 GERONA 27.06.2017 (A 21:10(Zeitnischenvergabe 27.06.2017 21:16| 27.06.2017 23:00 27.06.2017 23:00 22:52:26 AZS1 ATC
34[SN 2597 BRUESSEL 27.06.2017 (A 22:05|Wetter 27.06.2017 21:19| 27.06.2017 23:00( 27.06.2017 23:00 22:41:58 AVl WETTER
35[ST 6409 RHODOS 27.06.2017 (A Transitflug wegen Technik 27.06.2017 11:01| 28.06.2017 00:30[ 28.06.2017 00:30 23:44:39 AZS1 TECHNIK
36[SN 2597 BRUESSEL 28.06.2017 (A 22:05|Crew-Umlauf in Brissel 28.06.2017 21:35| 28.06.2017 22:45[ 28.06.2017 22:45 22:40:14 AVl PAF
37[LH 2118 MUENCHEN 28.06.2017 (A 22:30|Erhohter Rollverkehr dadurch lange Wartezeit auf TWY 28.06.2017 21:40| 28.06.2017 22:45| 28.06.2017 22:45 22:33:51 AVl ATC
38|ST 8625 MALLORCA 28.06.2017 (A 22:45|Zeitnischenvergabe 28.06.2017 20:29| 29.06.2017 00:25[ 29.06.2017 00:25 00:00:27 GH2
39[SN 2597 BRUESSEL 29.06.2017 (A 22:05 [Beladungsunstimmigkeiten 29.06.2017 22:25| 29.06.2017 22:40( 29.06.2017 22:40 22:33:11 AV1 SECURITY
40|LH 360 FRANKFURT 29.06.2017 (A 22:15|Technische Probleme auf vorherigen Flug 29.06.2017 19:54| 29.06.2017 22:45| 29.06.2017 22:45 22:28:11 GKap3
41|LH 2118 MUENCHEN 29.06.2017 A 22:30|Wetter 29.06.2017 22:10| 29.08.2017 22:45| 29.08.2017 22:45 22:34:50 AV1 WETTER
42|ST 7737 ANTALYA 30.06.2017 (A 22:35|Zeitnischenvergabe 30.06.2017 18:49| 01.07.2017 00:35 X CNL

Ablehnungen: 2

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility



Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Juli 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D [STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie |Grund
1|GAC504B SPEYER 01.07.2017( A 21:54|EU-Abgeordneter 01.07.2017 13:44( 01.07.2017 23:00| 01.07.2017 23:00 21:54:56
2(4U 2038 STUTTGART 02.07.2017( A 22:10|Technisches Problem 02.07.2017 21:37| 02.07.2017 23:15| 02.07.2017 23:15 22:58:59 AV2 TECHNIK
3[LH 2118 MUENCHEN 02.07.2017( A 22:30|Zeitnischenvergabe fiur vorherige Verbindungen 02.07.2017 19:40( 02.07.2017 23:00| 02.07.2017 23:00 22:33:12 AVl ATC
4|ST 4262 ANKARA 03.07.2017( D 22:20{Umlauf 03.07.2017 22:24| 03.07.2017 22:40| 03.07.2017 22:40 22:36:17|AZS1 UMLAUF
5[LH 2118 MUENCHEN 03.07.2017( A 22:30|Zeitnischenvergabe in Briissel 03.07.2017 19:54| 03.07.2017 22:45| 03.07.2017 22:45 22:22:12 GKap3
6[EW 2035 STUTTGART 06.07.2017| D 20:20|Technische Uberpriifung nach Vogelschlag 06.07.2017 22:10| 06.07.2017 22:40| 06.07.2017 23:00 22:32:45|AZS1 TECHNIK
7|KL 1761 AMSTERDAM 06.07.2017| A 21:30|Unwetter in Amsterdam 06.07.2017 22:13| 07.07.2017 00:00| 07.07.2017 00:00 22:31:18 AZS1 WETTER
8|FR 3783 MALLORCA 06.07.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe 06.07.2017 22:19( 07.07.2017 00:00| 07.07.2017 00:00 23:39:39 AV3 ATC
9(LH 2118 MUENCHEN 06.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe 06.07.2017 21:26( 06.07.2017 23:30| 06.07.2017 23:30 23:08:42 AV3 ATC
10(FR 3783 MALLORCA 07.07.2017| A 22:15|Streckenwetter 07.07.2017 20:30| 07.07.2017 23:30| 07.07.2017 23:30 22:59:34 AV2 WETTER
11|FR 4975 TALLINN 07.07.2017| A 22:30|Luftraumiberlastung 07.07.2017 23:24| 08.07.2017 00:15| 08.07.2017 00:15 23:59:04 AV3 ATC
12|LH 2118 MUENCHEN 07.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe 07.07.2017 21:25| 07.07.2017 23:00| 07.07.2017 23:00 22:33:11 AV1 ATC
13|FR 3783 MALLORCA 10.07.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe 10.07.2017 18:57| 10.07.2017 23:30( 10.07.2017 23:30 23:11:29 AV3 ATC
14|ST 4262 ANKARA 10.07.2017| D 22:20|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 10.07.2017 20:42| 10.07.2017 23:30| 10.07.2017 23:30 22:42:34|AZS1 WETTER
15|LH 2118 MUENCHEN 10.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 10.07.2017 22:05| 10.07.2017 22:40( 10.07.2017 22:40 22:36:09 AV1 WETTER
16|FR 1922 TAMPERE 10.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe 10.07.2017 18:56| 10.07.2017 23:30| 10.07.2017 23:30 22:27:02 GKap3
17(ST 2449 HURGHADA 12.07.2017( A 17:45|Technische Probleme 12.07.2017 20:54| 13.07.2017 00:00( 13.07.2017 00:00 CNL
18(LH 2118 MUENCHEN 12.07.2017( A 22:30|Verspatung durch Besatzungswechsel 12.07.2017 20:26| 12.07.2017 23:00( 12.07.2017 23:00 22:54:54 AV2 UMLAUF
19(LH 2118 MUENCHEN 13.07.2017( A 22:30|Verstéarkter Rollverkehr in Miinchen 13.07.2017 21:51| 13.07.2017 23:00( 13.07.2017 23:00 22:42:00 AV1 PAF
20(ST 2276 ADANA 14.07.2017( D 21:25 [Defekte Netz-Osen im Laderaum 14.07.2017 22:15| 14.07.2017 22:45( 14.07.2017 22:45 22:41:17|AZS1 TECHNIK
21(ST 7811 GRAN CANARIA| 16.07.2017( A 22:25|Abfertigungsprobleme in Bremen 16.07.2017 19:34| 16.07.2017 23:00 16.07.2017 23:00 22:51:14 AV2 PIB
22|SN 2597 BRUESSEL 17.07.2017| A 22:05|Technische Probleme in Toulouse 17.07.2017 17:51| 17.07.2017 23:15| 17.07.2017 23:15 CNL
23(ST 4262 ANKARA 17.07.2017| D 22:20|Verzogerungen bei der Flugvorbereitung 17.07.2017 22:21| 17.07.2017 22:40| 17.07.2017 22:40 22:37:06|AZS1 UMLAUF
24(SN 2597 BRUESSEL 19.07.2017| A 22:05(|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 19.07.2017 20:57| 19.07.2017 23:00( 19.07.2019 23:00 22:53:30 AV2 WETTER
25|FR 3783 MALLORCA 19.07.2017| A 22:15(|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 19.07.2017 20:37| 20.07.2017 00:00| 20.07.2017 00:00 23:10:18 AV3 WETTER
26(LH 2118 MUENCHEN 19.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 19.07.2017 21:56| 20.07.2017 00:45 X CNL
27|(ST 4371 HERAKLION 20.07.2017| A 21:45|Zeitnischenvergabe in Heraklion 20.07.2017 19:47| 20.07.2017 23:00| 20.07.2017 23:00 22:32:54 AZS1 ATC
28|SN 2597 BRUESSEL 20.07.2017| A 22:05|GroRRwetterlage Uber Westeuropa 20.07.2017 18:14| 20.07.2017 23:00| 20.07.2017 23:00 22:46:30 AV2 WETTER
29|FR 4975 TALLINN 21.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe auf vorherigen Fliigen 21.07.2017 21:42| 21.07.2017 23:30| 21.07.2017 23:30 23:12:58 AV3 ATC
30|LH 2118 MUENCHEN 21.07.2017| A 22:30|Streckenwetter 21.07.2017 21:59| 21.07.2017 22:45| 21.07.2017 22:45 22:30:36 AV1 WETTER
31|FR 3783 MALLORCA 23.07.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe auf vorherigen Fliigen 23.07.2017 21:12| 23.07.2017 23:00| 23.07.2017 23:00 22:58:40 AV2 ATC
32(LH 2118 MUENCHEN 23.07.2017( A 22:30|Medizinischer Notfall in Miinchen 23.07.2017 19:42| 23.07.2017 23:20| 23.07.2017 23:30 23:09:20 AV3 SONSTIGES
33|FR 3783 MALLORCA 24.07.2017( A 22:15|Zeitnischenvergabe 24.07.2017 19:00( 24.07.2017 23:40| 24.07.2017 23:40 23:36:11 AV3 ATC
34(ST 4262 ANKARA 24.07.2017( D 22:20|Boarding Probleme, viele Rollstiihle 24.07.2017 22:24| 24.07.2017 22:45| 24.07.2017 22:45 22:42:15|AZS1 PIB
35(FR 1922 TAMPERE 24.07.2017( A 22:30|Zeitnischenvergabe 24.07.2017 19:00( 24.07.2017 23:10| 24.07.2017 23:10 22:40:29 AVl ATC
36(LH 2118 MUENCHEN 25.07.2017( A 22:30|Besatzungswechsel in Miinchen 25.07.2017 21:16( 25.07.2017 23:20| 25.07.2017 23:20 23:11:05 AV3 UMLAUF
37(LH 2118 MUENCHEN 26.07.2017( A 22:30|Zeitnischenvergabe, alternative Flugroutenvergabe 26.07.2017 21:15( 26.07.2017 23:00| 26.07.2017 23:00 22:43:14 AV1 ATC
38[LH 360 FRANKFURT 27.07.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe auf vorherigen Flug 27.07.2017 22:04| 27.07.2017 22:45| 27.07.2017 22:45 22:33:03 AV1 ATC
39(LH 360 FRANKFURT 28.07.2017| A 22:15|Flugbesatzungswechsel 28.07.2017 21:54| 28.07.2017 22:45| 28.07.2017 22:45 22:33:53 AV1 UMLAUF
40|LH 2118 MUENCHEN 28.07.2017| A 22:30|Verlangerte Flugzeit 28.07.2017 21:59| 28.07.2017 22:45| 28.07.2017 22:45 22:31:50 AV1 SONSTIGES
41|LH 2118 MUENCHEN 30.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe wegen Gewitter 30.07.2017 20:59( 30.07.2017 23:30| 30.07.2017 23:30 22:58:42 AV2 WETTER
42|LH 2118 MUENCHEN 31.07.2017( A 22:30|Besatzungswechsel aufgrund Erkrankung 31.07.2017 21:17| 31.07.2017 22:45| 31.07.2017 22:45 22:39:12 AVl SONSTIGES

Ablehnungen: 1

Legende:

PRM = person(s) with reduced mobility

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
August 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|LH 2118 MUENCHEN 01.08.2017| A 22:30|GroRRwetterlage in Minchen 01.08.2017 21:57| 02.08.2017 00:00 02.08.2017 00:00 23:25:36 AV3 WETTER
2|LH 360 FRANKFURT 02.08.2017| A 22:15|Koffersuche in Frankfurt 02.08.2017 21:58| 02.08.2017 22:45| 02.08.2017 22:45 22:30:06 GKap3
3|LH 2118 MUENCHEN 04.08.2017| A 22:30|verléangerte Rollzeit 04.08.2017 21:45| 04.08.2017 22:45| 04.08.2017 22:45 22:28:24 GKap3
4|FR 4975 TALLINN 04.08.2017| A 22:30{Umlauf 04.08.2017 20:37| 04.08.2017 23:00| 04.08.2017 23:00 22:54:57 AV2 UMLAUF
5|FR 2089 LISSABON 05.08.2017| A 21:35|Luftraumiberlastung 05.08.2017 21:02| 06.08.2017 00:00 06.08.2017 00:00 23:14:34 AZS1 ATC
6[LH 360 FRANKFURT 05.08.2017( A 22:20|Fehlendes Abfertigungsgerat in Frankfurt 05.08.2017 22:07| 05.08.2017 22:50( 05.08.2017 22:50 22:39:23 AV1 PAF
7|FR 3672 PORTO 06.08.2017| A 22:10|Radarausfall im Center Maastricht 06.08.2017 21:49| 06.08.2017 23:00( 06.08.2017 23:00 22:44:43 AV1 ATC
8|FR 3783 MALLORCA 06.08.2017| A 22:15|Radarausfall im Center Maastricht 06.08.2017 21:47| 06.08.2017 23:00( 06.08.2017 23:00 22:35:08 AV1 ATC
9[ST 7811 GRAN CANARIA| 06.08.2017 A 22:25|Fehlende Crew wegen Krankheit 06.08.2017 19:15| 06.08.2017 23:20( 06.08.2017 23:30 23:11:50 AV3 SONSTIGES

10{4U 2035 STUTTGART 07.08.2017| D 20:20|Technische Uberpriifung in Bremen 07.08.2017 21:24| 07.08.2017 22:45| 07.08.2017 22:45 21:48:52

11|LH 2118 MUENCHEN 15.08.2017 A 22:30|Reifentausch nach Beschadigung 15.08.2017 21:19| 15.08.2017 23:00| 15.08.2017 23:00 22:36:43 AV1 TECHNIK
12|FR 3783 MALLORCA 16.08.2017| A 22:15|Austausch einer Scheibe 16.08.2017 21:30| 17.08.2017 00:00| 17.08.2017 00:00 23:40:38 AV3 TECHNIK
13[LH 2118 MUENCHEN 18.08.2017| A 22:30|GroRwetterlage Uber Deutschland 18.08.2017 21:00| 18.08.2017 00:00| 18.08.2017 00:00 23:43:37 AV3 WETTER
14|FR 4975 TALLINN 18.08.2017| A 22:30|GroRwetterlage tiber Deutschland 18.08.2017 23:02| 18.08.2017 22:35| 18.08.2017 22:35 22:32:03 AV1 WETTER
15|LH 2118 MUENCHEN 20.08.2017| A 22:30|Gepéckpriifung in Miinchen 20.08.2017 21:51| 20.08.2017 22:45| 20.08.2017 22:45 22:39:33 AV1 SECURITY
16|SN 2597 BRUESSEL 22.08.2017| A 22:05(Streik (Handling) in Brissel 22.08.2017 21:35| 22.08.2017 22:45| 22.08.2017 22:45 22:14:48 GKap3

17|LH 2118 MUENCHEN 24.08.2017| A 22:30|Abfertigungsverzdgerungen in Minchen wegen Wetter 24.08.2017 20:05| 24.08.2017 23:00| 24.08.2017 23:00 22:45:20 AV1 WETTER
18|LH 360 FRANKFURT 25.08.2017| A 22:15|Unwetter in Frankfurt 25.08.2017 22:36| 25.08.2017 23:15| 25.08.2017 23:15 23:04:36 AV3 WETTER
19|KL 1761 AMSTERDAM 27.08.2017| A 21:30|Technik in Amsterdam 27.08.2017 21:52| 27.08.2017 23:00| 27.08.2017 23:00 22:23:.01 GKap3

20|LH 2118 MUENCHEN 27.08.2017| A 22:30|Umlauf 27.08.2017 22:20| 27.08.2017 22:45| 27.08.2017 22:45 22:31:52 AV1 UMLAUF
21|SN 2597 BRUESSEL 30.08.2017| A 22:05|Wetter in Brissel 30.08.2017 22:25| 30.08.2017 22:35| 30.08.2017 22:35 22:31:45 AV1 WETTER
22|FR 3783 MALLORCA 30.08.2017| A 22:15|Luftraumiberlastung 30.08.2017 22:10| 30.08.2017 22:45| 30.08.2017 22:45 22:34:35 AV1 ATC
23|FR 3783 MALLORCA 31.08.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe 31.08.2017 20:55| 31.08.2017 23:00( 31.08.2017 23:00 22:36:04 AV1 ATC

Ablehnungen: 0

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen
September 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer [von/nach Datum AID [STA/STD |Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie|Grund
1{LH 2118 MUENCHEN 01.09.2017| A 22:30|Technische Probleme 01.09.2017 21:58| 02.09.2017 01:00| 02.09.2017 01:00 22:40:00 AV1 TECHNIK
2|FR 4975 TALLINN 01.09.2017] A 22:30|Technische Probleme 01.09.2017 23:40| 02.09.2017 01:30| 02.09.2017 01:30 23:12:43 AV3 TECHNIK
3|ST 4262 ANKARA 04.09.2017| D 22:00|Uberpriifung des Luftfahrtoundesamtes 04.09.2017 22:28| 04.09.2017 23:00| 04.09.2017 23:00 22:32:09|AZS1 SONSTIGES
4|LH 2118 MUENCHEN 07.09.2017] A 22:30|Umlaufprobleme in Miinchen 07.09.2017 20:47| 07.09.2017 23:00| 07.09.2017 23:00 22:36:55 AV1 UMLAUF
5|LH 2118 MUENCHEN 08.09.2017| A 22:30|Technisches Problem in Miinchen 08.09.2017 21:36| 08.09.2017 23:00| 08.09.2017 23:00 22:36:29 AV1 TECHNIK
6|ST 5316 KEFLAVIK 09.09.2017| D 22:00|Probleme mit Catering in Bremen 09.09.2017 22:13| 09.09.2017 23:00| 09.09.2017 23:00 22:37:07(AZS1 PIB
7|FR 3783 MALLORCA 10.09.2017| A 22:15|Flugzeugwechsel wegen Technik 10.09.2017 21:20( 10.09.2017 23:30( 10.09.2017 23:30 23:28:12 AV3 TECHNIK
8|ST 7811 GRAN CANARIA| 10.09.2017| A 22:25|Zeitnischenvergabe 10.09.2017 18:26| 10.09.2017 22:45( 10.09.2017 22:45 22:25:12 GKap3
9|FR 3676 LONDON-STN 11.09.2017| D 21:45|Gewitter in England 11.09.2017 21:29| 11.09.2017 23:00( 11.09.2017 23:00 22:52:30({AZS1 WETTER

10|FR 3782 MALLORCA 12.09.2017| D 20:35|Fluglotsenstreik Frankreich 12.09.2017 20:40( 13.09.2017 00:00( 13.09.2017 00:00 23:02:06[AZS1 ATC
11|FR 9056 ALICANTE 12.09.2017| A 21:50]Zeitnischenvergabe 12.09.2017 20:10| 12.09.2017 23:00| 12.09.2017 23:00 22:49:20 AZS1 ATC
12[LH 360 FRANKFURT 12.09.2017| A 22:15|Wetter in Frankfurt 12.09.2017 20:48| 12.09.2017 23:30| 12.09.2017 23:30 22:56:41 AV2 WETTER
13[LH 2118 MUENCHEN 12.09.2017| A 22:30]Zeitnischenvergabe 12.09.2017 20:30| 12.09.2017 23:15| 12.09.2017 23:15 22:54:45 AV2 ATC
14(LH 2118 MUENCHEN 15.09.2017| A 22:30|Flugzeugwechsel wegen Technik 15.09.2017 21:25| 15.09.2017 22:45| 15.09.2017 22:45 22:40:15 AV1 TECHNIK
15[ST 7811 GRAN CANARIA| 17.09.2017| A 22:25|Zeitnischenvergabe 17.09.2017 20:55| 17.09.2017 22:45| 17.09.2017 22:45 22:35:04 AV1 ATC
16(LH 2118 MUENCHEN 17.09.2017| A 22:30|Technik in Miinchen 17.09.2017 21:29| 17.09.2017 23:00| 17.09.2017 23:00 22:28:41 GKap3

17[LH 2118 MUENCHEN 19.09.2017| A 22:30|Starker Rollverkehr in Miinchen 19.09.2017 21:38| 19.09.2017 22:45| 19.09.2017 22:45 22:28:35 GKap3

18[LH 2118 MUENCHEN 20.09.2017] A 22:30|Starker Rollverkehr in Miinchen 20.09.2017 21:59| 20.09.2017 22:45| 20.09.2017 22:45 22:29:20 GKap3

19|FR 3783 MALLORCA 21.09.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe 21.09.2017 20:37| 21.09.2017 23:00| 21.09.2017 23:00 22:58:17 AV2 ATC
20(LH 2118 MUENCHEN 21.09.2017] A 22:30|Zeitnischenvergabe 21.09.2017 20:54| 21.09.2017 22:50| 21.09.2017 22:50 22:37:42 AV1 ATC
21[LH 2118 MUENCHEN 22.09.2017| A 22:30|Umlauf 22.09.2017 21:39| 22.09.2017 23:20| 22.09.2017 23:20 23:06:46 AV3 UMLAUF
22|FR 4975 TALLINN 22.09.2017] A 22:30|Bombenentschéarfung in Bremen 22.09.2017 19:34| 23.09.2017 02:00| 23.09.2017 02:00 23:46:57 AV3 SONSTIGES
23|KL 1761 AMSTERDAM 24.09.2017| A 21:30|Nebel in Amsterdam 24.09.2017 18:30| 24.09.2017 23:00| 24.09.2017 23:00 22:43:52 AZS1 WETTER
24(LH 360 FRANKFURT 24.09.2017] A 22:15|Verspatete Besatzung 24.09.2017 20:54| 24.09.2017 23:30| 24.09.2017 23:30 22:53:33 AV2 UMLAUF
25[LH 2118 MUENCHEN 24.09.2017| A 22:30|Verzogerungen bei der Beladung 24.09.2017 21:42| 24.09.2017 22:45| 24.09.2017 22:45 22:32:29 AV1 UMLAUF
26(LH 2118 MUENCHEN 25.09.2017] A 22:30|Technik in Miinchen 25.09.2017 21:57| 25.09.2017 22:45| 25.09.2017 22:45 22:31:57 AV1 TECHNIK
27[LH 2118 MUENCHEN 26.09.2017| A 22:30|Starker Rollverkehr in Miinchen 26.09.2017 21:50| 26.09.2017 22:45| 26.09.2017 22:45 22:30:37 AV1 PAF
28[LH 2118 MUENCHEN 27.09.2017] A 22:30|Verzdgerungen beim Einsteigevorgang in Miinchen 27.09.2017 21:52| 27.09.2017 22:45| 27.09.2017 22:45 22:35:07 AV1 PAF
29[ST 5316 KEFLAVIK 30.09.2017| D 22:00|Probleme mit Catering in Bremen 30.09.2017 22:20| 30.09.2017 22:35| 30.09.2017 22:35 22:30:32|AZS1 PIB

Ablehnungen:

Legende:

0

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Oktober 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum AID STA/STD [Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert  |ATA ATD Kategorie Grund
1|ST 7811 GRAN CANARIA 01.10.2017 A 22:25|Starker Gegenwind 01.10.2017 19:55| 01.10.2017 23:00| 01.10.2017 23:00 22:45:00 AVl WETTER
2|LH 2118 MUENCHEN 01.10.2017 A 22:30|Lange Flugvorbereitung in Miinchen 01.10.2017 21:56( 01.10.2017 23:00| 01.10.2017 23:00 22:36:48 AV1 PAF
3|ST 7737 ANTALYA 04.10.2017 A 21:20|Technische Probleme 04.10.2017 14:27| 05.10.2017 00:05| 05.10.2017 00:05 23:55:16 AZS1 TECHNIK
4|FR 2089 LISSABON 05.10.2017 A 21:35|Fehlendes Besatzungsmitglied beim Abflug 05.10.2017 21:20| 05.10.2017 22:40| 05.10.2017 22:40 22:32:56 AZS1 UMLAUF
5|FR 3783 MALLORCA 05.10.2017 A 22:15|Fehlendes Besatzungsmitglied beim Abflug 05.10.2017 21:20| 05.10.2017 23:45| 05.10.2017 23:45 23:43:48 AV3 UMLAUF
6|FR 5216 MAILAND-BGY 06.10.2017 D 22:10|Abflugverspétung aus Mailand 06.10.2017 22:18| 06.10.2017 22:45| 06.10.2017 22:45 22:40:41|AZS1 UMLAUF
7|FR 4975 TALLINN 06.10.2017 A 22:30|Abflugverspétung aus Tallinn 06.10.2017 22:18| 06.10.2017 22:40| 06.10.2017 22:40 22:30:45 AV1 UMLAUF
8|ST 5316 KEFLAVIK 07.10.2017 D 22:00|Verspatete Ankunft aus Fuerteventura 07.10.2017 22:30| 07.10.2017 22:35| 07.10.2017 22:35 22:30:41|AZS1 UMLAUF
94U 2038 STUTTGART 08.10.2017 A 22:10|Erhohter Rollverkehr in Stuttgart 08.10.2017 21:56( 08.10.2017 22:45| 08.10.2017 22:45 22:30:02 GKap3

10|ST 7811 GRAN CANARIA 08.10.2017 A 22:25| Staffelung im Endanflug durch Flugsicherung 08.10.2017 22:25| 08.10.2017 22:35| 08.10.2017 22:35 22:31:10 AVl ATC
11|LH 2118 MUENCHEN 08.10.2017 A 22:30|Besatzungswechsel in Miinchen 08.10.2017 21:37| 08.10.2017 23:00| 08.10.2017 23:00 22:34:31 AVl PAF
12|FR 1922 TAMPERE 09.10.2017 A 21:35|Technische Probleme 09.10.2017 20:05[ 09.10.2017 03:00 X CNL

13|LH 360 FRANKFURT 12.10.2017 A 22:15|Positionsengpésse in Frankfurt 12.10.2017 21:48| 12.10.2017 22:45| 12.10.2017 22:45 22:33:29 AV1 PAF
14|LH 2118 MUENCHEN 12.10.2017 A 22:30|Verlangerte Rollzeit in Miinchen 12.10.2017 21:48| 12.10.2017 22:45| 12.10.2017 22:45 22:35:23 AV1 PAF
15|LH 2118 MUENCHEN 13.10.2017 A 22:30|Verlangerte Rollzeit in Miinchen 13.10.2017 21:55| 13.10.2017 22:40| 13.10.2017 22:40 22:36:03 AV1 PAF
16(LH 360 FRANKFURT 14.10.2017 A 22:20|Umlauf 14.10.2017 21:45| 14.10.2017 23:00| 14.10.2017 23:00 22:37:51 AV1 UMLAUF
17|LH 360 FRANKFURT 15.10.2017 A 22:15|Warten auf verspétete Fluggéste 15.10.2017 21:25| 15.10.2017 23:00| 15.10.2017 23:00 22:29:54 GKap3

18(LH 360 FRANKFURT 16.10.2017 A 22:15|Einsteigevorgang wegen Rollstiihlen in Frankfurt 16.10.2017 22:20| 16.10.2017 22:45| 16.10.2017 22:45 22:33:13 AV1 PAF
19|FR 3783 MALLORCA 19.10.2017 A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 19.10.2017 22:03| 19.10.2017 22:50| 19.10.2017 22:50 22:43:57 AVl ATC
20|FR 2 LONDON-STN 22.10.2017 D Zusétzl. Start verzdgert durch Anflugverkehr in HB 22.10.2017 22:27| 22.10.2017 22:35| 22.10.2017 22:35 22:31:32|AZS1 ATC
21|SN 2597 BRUESSEL 24.10.2017 A 22:05|Technische Probleme 24.10.2017 21:20( 24.10.2017 23:00| 24.10.2017 23:00 22:47:20 AV2 TECHNIK
22|LH 2118 MUENCHEN 24.10.2017 A 22:30| Luftfahrzeugwechsel aufgrund technischer Probleme 24.10.2017 20:25| 24.10.2017 23:00| 24.10.2017 23:00 22:35:11 AVl TECHNIK
23|LH 2118 MUENCHEN 25.10.2017 A 22:30|Verlangerte Rollzeit in Miinchen 25.10.2017 21:43| 25.10.2017 22:45| 25.10.2017 22:45 22:31:14 AV1 PAF
24|FR 2089 LISSABON 26.10.2017 A 21:35| Zeitnischenvergabe vor Abflug in Bremen 26.10.2017 20:00| 26.10.2017 22:45| 26.10.2017 22:45 22:44:41 AZS1 ATC
25|LH 2118 MUENCHEN 26.10.2017 A 22:30|Streckenwetter 26.10.2017 22:00| 26.10.2017 22:45| 26.10.2017 22:45 22:31:51 AVl WETTER
26|XR 594 HURGHADA 27.10.2017 D 21:15|Probleme beim Einsteigevorgang in Bremen 27.10.2017 22:12| 27.10.2017 22:45| 27.10.2017 22:45 22:36:38|AZS1 PIB
27|FR 4975 TALLINN 27.10.2017 A 22:30|Umlauf 27.10.2017 21:40| 27.10.2017 22:45| 27.10.2017 22:45 22:34:39 AVl UMLAUF
28|ST 3872 MUENSTER-FMO 30.10.2017 A Gesperrte Bahn wegen Flugunfall in Bremen am 29.10. | 29.10.2017 22:30| 30.10.2017 04:30 30.10.2017 04:30 5:40:54 AZS2 PIB
29|ST 800 HANNOVER 30.10.2017 A Gesperrte Bahn wegen Flugunfall in Bremen am 29.10. | 29.10.2017 22:30| 30.10.2017 04:30 30.10.2017 04:30 5:54:29 AZS2 PIB
30(ST 8985 FUERTEVENTURA 30.10.2017 A 22:15|Zeitnischenvergabe 30.10.2017 19:28| 30.10.2017 23:00| 30.10.2017 23:00 23:00:03 AV2 ATC

Ablehnungen: 1

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen

Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

November 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie|Grund
1|FR 6692 TENERIFFA 04.11.2017] A 21:55|Zeitnischenvergabe in Teneriffa 04.11.2017 19:38| 04.11.2017 23:15( 04.11.2017 23:15 23:10:48 AZS1 ATC
2|FR 2194 TEL-AVIV 11.11.2017| A 22:30[Technisches Problem 10.11.2017 16:37| 11.11.2017 01:00 X CNL
3[LH 360 FRANKFURT 12.11.2017] A 21:55|Enteisung 12.11.2017 20:44| 12.11.2017 22:45( 12.11.2017 22:45 22:31:30 AZS1 WETTER
4|KL 1761 AMSTERDAM 16.11.2017| A 21:55|Fehlende Kabinenbesatzung 16.11.2017 20:00| 16.11.2017 23:00{ 16.11.2017 23:00 22:15:39 GKap3
5|EW 2038 STUTTGART 19.11.2017] A 22:10|Besatzungsausfall 19.11.2017 20:44| 19.11.2017 23:00| 19.11.2017 23:00 22:28:29 GKap3
6[EW 2038 STUTTGART 26.11.2017( A 22:10|Zeitnischenvergabe 26.11.2017 22:16| 26.11.2017 23:00| 26.11.2017 23:00 22:52:06 AV2 ATC

Ablehnungen: 1

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséchliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet

PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen
Dezember 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD |Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1[FR 3601 RIGA 01.12.2017] A 22:00|Enteisung des Flugzeuges 01.12.2017 22:16| 01.12.2017 22:45| 01.12.2017 22:45 22:35:22 AZS1 WETTER
2|FR 3633 LONDON-STN 03.12.2017| D 21:40|Zeitnischenvergabe in London 03.12.2017 22:06| 03.12.2017 22:45| 03.12.2017 22:45 22:25:47|GKap3
3|FR 3633 LONDON-STN 04.12.2017| D 21:40|Medizinischer Notfall bei Ankunft des Flugzeuges. 04.12.2017 22:25| 04.12.2017 22:45| 04.12.2017 22:45 22:42:09|AZS1 SONSTIGES
4[KL 1761 AMSTERDAM 07.12.2017| A 21:55|Besatzungserkrankung 07.12.2017 19:10( 07.12.2017 23:00| 07.12.2017 23:00 22:50:58 AZS1 UMLAUF
5|ST 7811 GRAN CANARIA| 10.12.2017| A 20:30|Starker Schneefall in Bremen 10.12.2017 23:05| 11.12.2017 01:00| 11.12.2017 01:00 23:25:36 AZS1 WETTER
6|DFKGF BRAUNSCHWEI( 10.12.2017| A Starker Schneefall in Bremen 10.12.2017 22:45| 10.12.2017 00:00| 11.12.2017 00:00 22:34:47 AZS1 WETTER
7|GLJ86LA MUENCHEN 10.12.2017| A Starker Schneefall in Bremen 10.12.2017 23:05| 11.12.2017 01:00| 11.12.2017 01:00 23:22:56 AZS1 WETTER
8|FR 3634 LONDON-STN 11.12.2017| A 21:15|Wetter vor Abflug in BRE 11.12.2017 22:29| 11.12.2017 23:15| 11.12.2017 23:15 23:05:32 AZS1 WETTER
9|FR 3633 LONDON-STN 11.12.2017( D 21:40|Enteisung des Flugzeuges. 11.12.2017 22:30| 12.12.2017 00:00| 12.12.2017 00:00 23:55:15|AZS1 WETTER

10[FR 3601 RIGA 11.12.2017 A 22:00|Besatzungswechsel vor Abflug in BRE 11.12.2017 22:27| 11.12.2017 23:15| 11.12.2017 23:15 23:07:18 AZS1 UMLAUF
11[FR 6692 TENERIFFA 12.12.2017| A 22:15|Enteisung des Flugzeug vor Abflug BRE 12.12.2017 21:00| 12.12.2017 23:00| 12.12.2017 23:00 22:57:25 AV2 WETTER
12|FR 3633 LONDON-STN 18.12.2017| D 21:40|Zeitnischenvergabe 18.12.2017 21:18| 18.12.2017 23:00{ 18.12.2017 23:00 22:46:25|AZS1 ATC
13|FR 6662 FUERTEVENTUH 19.12.2017| A 22:10|Streckenwetter, Gegenwind 19.12.2017 22:00| 19.12.2017 22:45| 19.12.2017 22:45 22:32:49 AVl WETTER
14(ST 5137 PRISTINA 23.12.2017] A 20:45|Hydraulikprobleme 22.12.2017 21:09| 24.12.2017 00:00| 24.12.2017 00:00 23:31:05 AZS1 TECHNIK
15|KL 1750 AMSTERDAM 25.12.2017| D 06:00]Aufgrund technischen Problems zu frihe Startfreigabe 05:59:25|AZS2 ATC

Ablehnungen: 0

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Januar 2018

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |[Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 6692 TENERIFFA 06.01.2018]| A 21:55|Zeitnischenvergabe 06.01.2018 19:59| 06.01.2018 23:00 06.01.2018 23:00 22:43:27 AZS1 ATC
2|FR 3633 LONDON-STN 07.01.2018| D 21:40|Umlauf 07.01.2018 21:58| 07.01.2018 23:00| 07.01.2018 23:00 22:39:47|AZS1 UMLAUF
3|ST 8985 FUERTEVENTUR 08.01.2018] A 22:00|Flugzeugwechsel auf Grund technischer Probleme 08.01.2018 18:07| 09.01.2018 00:00{ 09.01.2018 00:00 23:44:50 AZS1 TECHNIK
4|ST 750 DUESSELDORF 17.01.2018( A 22:15|Umlaufverspatung auf Grund verspéatetem Abflug in Pristina 17.01.2018 20:45| 17.01.2018 23:00| 17.01.2018 23:00 22:30:34 AZS1 UMLAUF
5[|LH 2118 MUENCHEN 17.01.2018| A 22:55|Flugzeugenteisung in Minchen 17.01.2018 22:55| 18.01.2018 00:30| 18.01.2018 00:30 00:08:06 AH WETTER
6|LH 360 FRANKFURT 20.01.2018[ A 21:55|Flugzeugenteisung in Frankfurt 20.01.2018 19:46| 20.01.2018 22:45| 20.01.2018 22:45 22:11:45 GKap3
7|PWF5031 BERLIN-TXL 27.01.2018( D 21:30| Spieler Dopingkontrolle nach Bundesligaspiel 27.01.2018 20:49| 27.01.2018 23:00{ 27.01.2018 23:00 22:11:23|GKap3
8|FR 6692 TENERIFFA 27.01.2018( A 21:55|Wetter in Teneriffa 27.01.2018 21:28| 27.01.2018 22:45| 27.01.2018 22:45 22:34:17 AZS1 WETTER

Ablehnungen: 0

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen

Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Februar 2018

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD |Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert|ATA ATD Kategorie|Grund
1|KL 1761 AMSTERDAM 09.02.2018|A 21:55[Wetter in Amsterdam 09.02.2018 22:10| 10.02.2018 00:00| 10.02.2018 00:00 22:49:04 AZS1 WETTER
2|FR 3633 LONDON-STN 11.02.2018[D 21:40{Wetter in London 11.02.2018 20:52| 11.02.2018 23:15[ 11.02.2018 23:15 23:02:48|AZS1 WETTER
3[LH 2115 MUENCHEN 15.02.2018|D 20:20|Gefrierender Nebel in Miinchen 15.02.2018 22:35[ 15.02.2018 22:45| 15.02.2018 22:45 22:33:36|AZS1 WETTER
4|LH 2116 MUENCHEN 15.02.2018(A 21:00{Schnee in Frankfurt 15.02.2018 17:04| 15.02.2018 23:00{ 15.02.2018 23:00 22:31:45 AZS1 WETTER
5|BGA345D HAWARDEN 19.02.2018(A 22:05[Technische Probleme 19.02.2018 20:35[ 19.02.2018 22:45[ 19.02.2018 22:45 22:23:13 GKap3
6[FR 6692 TENERIFFA 27.02.2018|A 22:15|Zeitnischenvergabe 27.02.2018 19:04| 27.02.2018 23:30| 27.02.2018 23:30 23:02:41 AV3 ATC

Ablehnungen: 0

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet

PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen

Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Freie Hansestadt Bremen

Marz 2018
If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D [STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|KL 1761 AMSTERDAM 01.03.2018( A 21:55(Wetter 01.03.2018 21:20( 01.03.2018 22:45| 01.03.2018 22:45 22:32:14 AZS1 WETTER
2|FR 6692 TENERIFFA 03.03.2018( A 21:55|Flugsicherungsprobleme 03.03.2018 20:15( 03.03.2018 23:00| 03.03.2018 23:00 22:46:14 AZS1 ATC
3|FR 3633 LONDON-STN 04.03.2018( D 21:40|Umlaufprobleme 04.03.2018 22:03| 04.03.2018 22:45| 04.03.2018 22:45 22:41:40|AZS1 UMLAUF
4|FR 3633 LONDON-STN 18.03.2018| D 21:40|Zeitnischenvergabe 18.03.2018 21:03| 18.03.2018 23:00( 18.03.2018 23:00 22:53:10|AZS1 ATC
5(LH 360 FRANKFURT 18.03.2018| A 21:55|Schnee in Frankfurt 18.03.2018 22:56| 19.03.2018 00:00( 19.03.2018 00:00 23:43:28 AZS1 WETTER
6|FR 3633 LONDON-STN 19.03.2018| D 21:40|Umlaufprobleme 19.03.2018 21:37| 19.03.2018 23:45( 19.03.2018 23:45 22:49:01|AZS1 UMLAUF
7|LH 360 FRANKFURT 22.03.2018( A 21:55|Wetter 22.03.2018 22:21( 22.03.2018 22:45| 22.03.2018 22:45 22:35:02 AZS1 WETTER
8|FR 3631 LONDON-STN 25.03.2018( D 22:15|Be- und Entladungsvorgang Fracht 25.03.2018 22:18( 25.03.2018 22:45| 25.03.2018 22:45 22:33:47|AZS1 PIB

Ablehnungen: 0

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen

Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen

Freie Hansestadt Bremen

April 2018
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 3631 LONDON-STN 01.04.2018( D 22:15(Umlaufprobleme 01.04.2018 21:04| 01.04.2018 23:00( 01.04.2018 23:00 22:57:02|AZS1 UMLAUF
2|FR 3672 PORTO 04.04.2018( A 22:10|{Umlaufprobleme 04.04.2018 20:05| 04.04.2018 23:00( 04.04.2018 23:00 22:48:52 AV2 UMLAUF
3|FR 3653 GERONA 07.04.2018| A 21:10|Fluglotsenstreik in Frankreich 07.04.2018 15:35| 07.04.2018 23:00( 07.04.2018 23:00 22:32:37 AZS1 ATC
4|FR 3783 MALLORCA 08.04.2018| A 22:15|Fluglotsenstreik in Frankreich 08.04.2018 20:25| 08.04.2018 23:15( 08.04.2018 23:15 23:05:17 AV3 ATC
5[FR 3631 LONDON-STN 08.04.2018( D 22:15(Umlaufprobleme 08.04.2018 22:28| 08.04.2018 22:45( 08.04.2018 22:45 22:45:00|AZS1 UMLAUF
6[LH 2118 MUENCHEN 08.04.2018| A 22:30|Zeitnischenvergabe 08.04.2018 20:40| 08.04.2018 23:15( 08.04.2018 23:15 22:22:55 GKap3
7|FR 3676 LONDON-STN 09.04.2018| D 21:45|Verspatung durch Wetter in Stansted 09.04.2018 21:30| 09.04.2018 23:30( 09.04.2018 23:05 23:05:28|AZS1 WETTER
8[LH 2118 MUENCHEN 10.04.2018| A 22:30(Streik 10.04.2018 19:51| 10.04.2018 23:00( 10.04.2018 23:00 22:24:09 GKap3
9|FR 3672 PORTO 11.04.2018| A 22:10|{Umlaufprobleme 11.04.2018 17:32| 11.04.2018 23:30( 11.04.2018 23:30 22:58:33 AV2 UMLAUF
10|LH 2118 MUENCHEN 13.04.2018| A 22:30(Wetter in Minchen 13.04.2018 20:50| 13.04.2018 23:00( 13.04.2018 23:00 22:43:30 AV1 WETTER
11|FR 3631 LONDON-STN 15.04.2018| D 22:15|Fehlender Schlepper 15.04.2018 22:29| 15.04.2018 22:40| 15.04.2018 22:40 22:37:54|AZS1 PIB
12|LH 2118 MUENCHEN 15.04.2018( A 22:30|Verzogerung beim Einsteigevorgang 15.04.2018 22:04| 15.04.2018 22:40| 15.04.2018 22:40 22:29:43 GKap3
13|LH 2118 MUENCHEN 17.04.2018( A 22:30|Umlaufprobleme 17.04.2018 19:50| 17.04.2018 22:50| 17.04.2018 22:50 22:29:34 GKap3
14|ST 701 BERLIN-SXF 20.04.2018( A 22:05|Technische Grinde 20.04.2018 21:50| 20.04.2018 23:50( 21.04.2018 00:00 23:29:03 AV3 TECHNIK
15|FR 5216 MAILAND-BGY 20.04.2018| D 22:10|Zeitnischenvergabe 20.04.2018 21:10| 20.04.2018 22:35( 20.04.2018 22:50 22:29:05|GKap3
16|FR 4975 TALLINN 20.04.2018( A 22:15(Umlaufprobleme 20.04.2018 21:34| 20.04.2018 23:00( 20.04.2018 23:00 22:53:24 AV2 UMLAUF
17|LH 2118 MUENCHEN 20.04.2018( A 22:30(Zeitnischenvergabe 20.04.2018 21:46| 20.04.2018 23:00( 20.04.2018 23:00 22:35:33 AV1 ATC
18|FR 3631 LONDON-STN 22.04.2018( D 22:15(Umlaufprobleme 22.04.2018 20:55| 22.04.2018 23:00( 22.04.2018 23:00 22:51:44|AZS1 UMLAUF
19|FR 3783 MALLORCA 22.04.2018( A 22:15(Zeitnischenvergabe 22.04.2018 19:07| 22.04.2018 23:30( 22.04.2018 23:30 23:15:39 AV3 ATC
20|FR 3676 LONDON-STN 23.04.2018( D 21:45(Umlaufprobleme 23.04.2018 22:38| 23.04.2018 22:45( 23.04.2018 22:45 22:38:02|AZS1 UMLAUF
21(LH 2118 MUENCHEN 23.04.2018| A 22:30|Verzogerung beim Einsteigen 23.04.2018 21:25| 23.04.2018 22:45| 23.04.2018 22:45 22:33:50 AVl PAF
22|LH 2118 MUENCHEN 26.04.2018( A 22:30(Zeitnischenvergabe 26.04.2018 21:32| 26.04.2018 23:00( 26.04.2018 23:00 22:23:43 GKap3 |ATC
23|FR 3783 MALLORCA 27.04.2018| A 22:15|Security-Durchsuchung der Abflughalle 27.04.2018 21:30| 27.04.2018 23:00( 27.04.2018 23:30 22:47:57 AV2 SECURITY
24(KL 1761 AMSTERDAM 29.04.2018| A 21:30|Fluglotsenstreik in Frankreich 29.04.2018 20:34| 29.04.2018 23:30( 29.04.2018 23:30 21:41:58
25(FR 3783 MALLORCA 29.04.2018| A 22:15|Fluglotsenstreik in Frankreich 29.04.2018 20:34| 29.04.2018 23:30( 29.04.2018 23:30 23:16:10 AV3 ATC
26|EW 6829 MALLORCA 30.04.2018( D 19:10|Technische Griinde 30.04.2018 22:24| 30.04.2018 22:45( 30.04.2018 23:00 22:46:38|AZS1 TECHNIK

Ablehnungen: 0

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility



Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen

Freie Hansestadt Bremen

Mai 2018
If.Nr. |Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|LH 360 FRANKFURT 01.05.2018[ A 22:15|Technik 01.05.2018 19:35( 01.05.2018 23:00{ 01.05.2018 23:00 22:35:01 AV1 TECHNIK
2|ST 3207 KOS 03.05.2018[ A 22:30|Umlaufprobleme 03.05.2018 18:25( 03.05.2018 23:30{ 03.05.2018 23:30 23:20:38 AV3 UMLAUF
3[LH 2118 MUENCHEN 04.05.2018( A 22:30|Lange Rollzeit in Minchen 04.05.2018 21:59( 04.05.2018 22:45| 04.05.2018 22:45 22:30:12 GKap3
4[FR 3631 LONDON-STN 06.05.2018( D 22:15|Umlaufproblem 06.05.2018 21:52 06.05.2018 22:45| 06.05.2018 22:35 22:30:55|AZS1 UMLAUF
5[ST 3219 ANTALYA 06.05.2018[ A 22:25|Umlaufprobleme 06.05.2018 20:23| 06.05.2018 23:00{ 06.05.2018 23:00 22:39:01 AV1 UMLAUF
6[LH 2118 MUENCHEN 06.05.2018[ A 22:30|Besatzungsumlauf 06.05.2018 20:10{ 07.05.2018 00:00{ 07.05.2018 00:00 22:26:51 GKap3
7|ST 4201 MALLORCA 06.05.2018| A 22:45(Luftsicherheitsgriinde 13 Passagiere ausgestiegen 06.05.2018 22:45| 07.05.2018 00:30( 07.05.2018 00:30 00:27:24 AH SECURITY
8[LH 2118 MUENCHEN 07.05.2018[ A 22:30|Besatzungswechsel 07.05.2018 22:10( 07.05.2018 22:45| 07.05.2018 22:45 22:30:13 GKap3
9[LH 2118 MUENCHEN 08.05.2018[ A 22:30|Besatzungswechsel 08.05.2018 21:30{ 08.05.2018 22:45| 08.05.2018 22:45 22:30:19 GKap3
10|FR 3672 PORTO 09.05.2018( A 22:10|Zeitnischenfenster bei friherem Abflug in BRE 09.05.2018 21:00 09.05.2018 23:00| 09.05.2018 23:00 22:39:35 AV1 ATC
11|FR 3783 MALLORCA 09.05.2018( A 22:15|Zeitnischenfenster bei friiherem Abflug in BRE 09.05.2018 21:15( 09.05.2018 23:00| 09.05.2018 23:00 22:41:53 AV1 ATC
12|LH 2118 MUENCHEN 09.05.2018| A 22:30|Umlaufverspatung wg. Besatzungswechsel 09.05.2018 23:01| 09.05.2018 23:05( 09.05.2018 23:05 23:01:04 AV3 UMLAUF
13[FR 3783 MALLORCA 13.05.2018] A 22:15|Zeitnischenvergabe 13.05.2018 21:37| 13.05.2018 23:30| 13.05.2018 23:30 23:28:57 AV3 ATC
14|FR 3631 LONDON-STN 13.05.2018| D 22:15|Streik Frankreich 13.05.2018 18:16| 13.05.2018 23:00 X 22:29:08|GKap3
15[LH 9855 NUERNBERG 13.05.2018] A 22:30|Wettersituation 13.05.2018 22:22| 13.05.2018 23:00| 13.05.2018 23:00 22:53:52 AZS1 WETTER
16[FR 3676 LONDON-STN 14.05.2018| D 21:45|Bauarbeiten 14.05.2018 22:22| 14.05.2018 22:35| 14.05.2018 22:35 22:35:53|AZS1 PIB
17|LH 360 FRANKFURT 14.05.2018| A 22:15|Umlaufproblem 14.05.2018 22:30| 14.05.2018 22:35| 14.05.2018 22:35 22:31:25 AV1 UMLAUF
18|ST 4199 FUERTEVENTUR 14.05.2018( A 22:15|Falsche Gepéackverladung in Fuerteventura 14.05.2018 21:48| 14.05.2018 22:50| 14.05.2018 22:50 22:38:21 AV1 PAF
19(LH 2118 MUENCHEN 14.05.2018] A 22:30|Umlaufprobleme 14.05.2018 20:33| 14.05.2018 23:15| 14.05.2018 23:15 22:57:37 AV2 UMLAUF
20|LH 360 FRANKFURT 15.05.2018| A 22:15|Besatzungsumlauf 15.05.2018 22:08| 15.05.2018 22:35| 15.05.2018 22:35 22:30:24 GKap3
21|LH 2118 MUENCHEN 15.05.2018] A 22:30|Umlaufprobleme 15.05.2018 21:14| 15.05.2018 22:45| 15.05.2018 22:45 22:40:50 AV1 UMLAUF
22(ST 3215 KORFU 15.05.2018( A 22:35|Ausnahmeerlaubnis verweigert 15.05.2018 20:10| 16.05.2018 03:10 X CNL
23|ST 3211 MALLORCA 16.05.2018] A 11:55|Ausnahmeerlaubnis verweigert 16.05.2018 15:55| 17.05.2017 01:30 X CNL
24|ST 822 BERLIN-TXL 16.05.2018| A 21:55|Zeitnischenvergabe 16.05.2018 21:55| 16.05.2018 22:40| 16.05.2018 22:40 22:32:02 AZS1 ATC
25|FR 3783 MALLORCA 16.05.2018] A 22:15|Zeitnischenvergabe 16.05.2018 20:10| 16.05.2018 23:15| 16.05.2018 23:15 22:58:06 AV2 ATC
26|LH 2118 MUENCHEN 16.05.2018| A 22:30|Wetter 16.05.2018 20:00| 16.05.2018 22:45| 16.05.2018 22:45 22:34:41 AV1l WETTER
27|LH 2118 MUENCHEN 17.05.2018| A 22:30|Wetter in MUC 17.05.2018 20:27| 17.05.2018 23:00| 17.05.2018 23:00 22:43:32 AV1 WETTER
28|FR 3783 MALLORCA 20.05.2018( A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 20.05.2018 20:53| 20.05.2018 22:45| 20.05.2018 22:45 22:35:38 AV1l ATC
29|FR 3631 LONDON-STN 20.05.2018| D 22:15|Umlaufprobleme 20.05.2018 18:59( 20.05.2018 23:00 X CNL
30|ST 4199 FUERTEVENTUR 21.05.2018| A 21:15|Tausch des Flugzeuges nach Defekt 21.05.2018 20:14 21.05.2018 23:00{ 21.05.2018 23:00 22:49:01 AZS1 TECHNIK
31|FR 3676 LONDON-STN 21.05.2018| D 21:45|Zeitnischenvergabe 21.05.2018 20:52| 21.05.2018 23:00 X 21:56:52
32|LH 2116 MUENCHEN 22.05.2018| A 21:10|Wettersituation 22.05.2018 20:41| 22.05.2018 23:00{ 22.05.2018 23:00 22:09:58 GKap3
33|LH 360 FRANKFURT 22.05.2018| A 22:15|Wettersituation 22.05.2018 20:32| 22.05.2018 23:00{ 22.05.2018 23:00 22:28:28 GKap3
34|FR 3783 MALLORCA 24.05.2018| A 22:15|Zeitnischenvergabe 24.05.2018 20:50( 24.05.2018 23:30{ 24.05.2018 23:30 22:59:16 AV2 ATC
35|FR 5216 MAILAND-BGY 25.05.2018| D 22:10|Fluglotsenstreik in Frankreich 25.05.2018 22:04| 25.05.2018 22:45| 25.05.2018 22:45 22:29:59|GKap3
36|FR 4975 TALLINN 25.05.2018| A 22:15|Fluglotsenstreik in Frankreich 25.05.2018 22:01| 25.05.2018 23:30{ 25.05.2018 23:30 22:59:55 AV2 ATC
37|FR 3653 GERONA 26.05.2018| A 21:10|Fluglotsenstreik in Frankreich 26.05.2018 20:01| 26.05.2018 23:00{ 26.05.2018 23:00 22:49:04 AZS1 ATC
38|EW 2038 STUTTGART 27.05.2018( A 22:10|Wettersituation in Suddeutschland 27.05.2018 21:14| 27.05.2018 23:30| 27.05.2018 23:30 22:54:19 AV2 WETTER
39|FR 3672 PORTO 27.05.2018[ A 22:10|Fluglotsenstreik in Frankreich 27.05.2018 21:11| 28.05.2018 00:15[ 28.05.2018 00:15 23:54:14 AV3 ATC
40(FR 3783 MALLORCA 27.05.2018[ A 22:15|Fluglotsenstreik in Frankreich 27.05.2018 21:00{ 28.05.2018 00:15| 28.05.2018 00:15 23:59:55 AV3 ATC
41|FR 3783 MALLORCA 28.05.2018| A 22:15|Streckenwetter 28.05.2018 20:24| 28.05.2018 23:00{ 28.05.2018 23:00 22:51:14 AV2 WETTER
42|KL 1761 AMSTERDAM 29.05.2018| A 21:30|Wetterbedingungen Bremen 29.05.2018 22:00 29.05.2018 22:45| 29.05.2018 22:45 22:33:20 AZS1 WETTER
43|ST 3219 ANTALYA 29.05.2018| A 21:55|Wetterbedingungen Bremen 29.05.2018 22:20( 30.05.2018 00:00| 30.05.2018 00:00 23:31:48 AZS1 WETTER
44|ST 3215 KORFU 29.05.2018| A 22:35|Zeitnischenvergabe 29.05.2018 21:21| 30.05.2018 00:15| 30.05.2018 00:15 23:52:00 GH2
45|5P 5935 MALLORCA 30.05.2018( D 19:30|Zeitnischenvergabe 30.05.2018 21:13| 30.05.2018 23:50 30.05.2018 23:50 23:37:34|AZS1 ATC
46 (FR 3783 MALLORCA 30.05.2018( A 22:15|Zeitnischenvergabe 30.05.2018 21:13| 30.05.2018 23:20| 30.05.2018 23:20 23:07:16 AV3 ATC
47(LH 2115 MUENCHEN 31.05.2018( D 20:25|Gewitterlage in Sudeuropa 31.05.2018 20:40( 01.06.2018 00:00( 01.06.2018 00:00 22:51:00|AZS1 WETTER
48(LH 2116 MUENCHEN 31.05.2018( A 21:10|Wettersituation 31.05.2018 20:40( 01.06.2018 00:00( 01.06.2018 00:00 23:51:50 AZS1 WETTER
49(FR 3783 MALLORCA 31.05.2018( A 22:15|Wettersituation 31.05.2018 20:40| 01.06.2018 00:00| 01.06.2018 00:00 23:34:10 AV3 WETTER
Ablehnungen: |5
Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséchliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen

Freie Hansestadt Bremen

Juni 2018
If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D [STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 3783 MALLORCA 01.06.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 01.06.2018 20:55| 02.06.2018 00:00| 02.06.2018 00:00 23:47:58 AV3 UMLAUF
2|LH 360 FRANKFURT 01.06.2018(A 22:15|Besatzungsbereitstellung 01.06.2018 17:15| 01.06.2018 23:00| 01.06.2018 23:00 22:47:17 AV2 UMLAUF
3|FR 4975 TALLINN 01.06.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 01.06.2018 20:55| 01.06.2018 23:15| 01.06.2018 23:15 23:09:21 AV3 UMLAUF
4|FR 3672 PORTO 03.06.2018|A 22:10|Stromausfall in Hamburg 03.06.2018 20:34| 04.06.2018 00:00| 04.06.2018 00:00 22:50:48 AV2 SONSTIGE
5[FR 3783 MALLORCA 03.06.2018|A 22:15|Stromausfall in Hamburg 03.06.2018 20:34| 04.06.2018 00:00| 04.06.2018 00:00 23:33:01 AV3 SONSTIGE
6|FR 3631 LONDON-STN 03.06.2018|D 22:15|Stromausfall in Hamburg 03.06.2018 20:35| 03.06.2018 23:15| 03.06.2018 23:15 23:04:40|AZS1 SONSTIGE
7(ST 3219 ANTALYA 03.06.2018|A 22:25|Stromausfall in Hamburg 03.06.2018 18:35| 03.06.2018 23:00| 03.06.2018 23:00 22:42:04 AV1 SONSTIGE
8|FR 3676 LONDON-STN 04.06.2018|D 21:45|Umlaufprobleme 04.06.2018 22:27| 04.06.2018 22:40| 04.06.2018 22:40 22:31:16|AZS1 UMLAUF
9[LH 2115 MUENCHEN 06.06.2018|D 20:25(Zeitnischenvergabe 06.06.2018 10:51| 06.06.2018 23:00| 06.06.2018 23:00 22:00:05
10|FR 3783 MALLORCA 06.06.2018|A 22:15|Umlaufverspatung 06.06.2018 20:45| 06.06.2018 23:00| 06.06.2018 23:00 22:39:34 AV1 UMLAUF
11|LH 2118 MUENCHEN 06.06.2018(A 22:30|Umlaufverspatung 06.06.2018 21:35| 06.06.2018 22:45| 06.06.2018 22:45 22:34:32 AV1 UMLAUF
12|FR 2089 LISSABON 07.06.2018|A 21:35|GroRwetterlage 07.06.2018 20:12| 08.06.2018 00:00| 08.06.2018 00:00 23:28:57 AZS1 WETTER
13|LH 360 FRANKFURT 07.06.2018|A 22:15|GrolRwetterlage 07.06.2018 21:13| 07.06.2018 23:30| 07.06.2018 23:30 22:38:40 AV1 WETTER
14|LH 2118 MUENCHEN 07.06.2018|A 22:30|GrolRwetterlage 07.06.2018 20:38| 08.06.2018 00:00| 08.06.2018 00:00 23:27:04 AV3 WETTER
15|LH 2116 MUENCHEN 08.06.2018|A 20:55|GrolRwetterlage 08.06.2018 21:24| 08.06.2018 23:15| 08.06.2018 23:15 22:56:04 AZS1 WETTER
16|FR 3653 GERONA 09.06.2018|A 21:10| Zeitnischenvergabe 09.06.2018 19:29| 10.06.2018 00:00| 10.06.2018 00:00 23:51:18 AZS1 ATC
17|ST 3211 MALLORCA 09.06.2018|A 21:15|Zeitnischenvergabe 09.06.2018 19:57| 09.06.2018 22:45| 09.06.2018 22:45 22:28:16 GKap3
18|FR 2089 LISSABON 09.06.2018|A 21:35| Zeitnischenvergabe 09.06.2018 19:23| 09.06.2018 23:00| 09.06.2018 23:00 22:31:18 AZS1 ATC
19|LH 360 FRANKFURT 09.06.2018|A 22:20(Zeitnischenvergabe 09.06.2018 19:47| 09.06.2018 23:45| 09.06.2018 23:45 22:53:06 AV2 ATC
20|FR 3672 PORTO 10.06.2018|A 22:10(Zeitnischenvergabe 10.06.2018 19:19( 11.06.2018 00:00( 10.06.2018 23:00 22:59:40 AV2 ATC
21|FR 3783 MALLORCA 10.06.2018|A 22:15|Zeitnischenvergabe 10.06.2018 19:20| 11.06.2018 00:00| 10.06.2018 23:00 X CNL
22|LH 2118 MUENCHEN 10.06.2018|A 22:30|Zeitnischenvergabe 10.06.2018 19:50| 10.06.2018 23:00| 10.06.2018 23:00 22:26:45 GKap3
23|FR 3675 LONDON-STN 11.06.2018|A 21:20|Zeitnischenvergabe 11.06.2018 21:20| 11.06.2018 22:55| 11.06.2018 22:55 22:35:20 AZS1 ATC
24|FR 3676 LONDON-STN 11.06.2018|D 21:45(Besatzungsumlaufprobleme 11.06.2018 22:15( 11.06.2018 23:00( 11.06.2018 23:00 22:59:17|AZS1 UMLAUF
25|FR 3783 MALLORCA 11.06.2018|A 22:15(Umlaufprobleme 11.06.2018 21:20( 11.06.2018 22:45( 11.06.2018 22:45 22:28:14 GKap3
26|LH 2118 MUENCHEN 11.06.2018|A 22:30(Zeitnischenvergabe 11.06.2018 21:20( 11.06.2018 23:45( 11.06.2018 23:45 23:34:08 AV3 ATC
27|LH 2116 MUENCHEN 12.06.2018|A 21:10|Gewitter in Miinchen 12.06.2018 20:55( 13.06.2018 00:00( 13.06.2018 00:00 23:32:05 AZS1 WETTER
28|LH 2118 MUENCHEN 12.06.2018|A 22:30|Gewitter in Miinchen 12.06.2018 22:05( 12.06.2018 23:00( 12.06.2018 23:00 22:57:31 AV2 WETTER
29|FR 3672 PORTO 13.06.2018|A 21:55(Umlaufprobleme 13.06.2018 18:45( 13.06.2018 23:30( 13.06.2018 23:30 23:19:30 AZS1 UMLAUF
30|LH 2118 MUENCHEN 13.06.2018]A 22:30(Fehlendes Catering in Miinchen 13.06.2018 21:48 13.06.2018 22:45( 13.06.2018 22:45 22:42:13 AV1 PAF
31|LH 2118 MUENCHEN 14.06.2018|A 22:30|Zeitnischenvergabe 14.06.2018 21:42| 14.06.2018 22:45| 14.06.2018 22:45 22:38:18 AVl UMLAUF
32|LH 2118 MUENCHEN 15.06.2018|A 22:30|Technische Probleme am Luftfahrzeug 15.06.2018 21:54| 15.06.2018 23:00| 15.06.2018 23:00 22:47:37 AV2 TECHNIK
33|FR 3783 MALLORCA 17.06.2018|A 22:15|Zeitnischenvergabe 17.06.2018 20:20| 18.06.2018 00:00| 18.06.2018 00:00 23:26:07 AV3 ATC
34|LH 2118 MUENCHEN 17.06.2018|A 22:30(Verzogerung bei Gepack- und Passagierkontrollen 17.06.2018 21:45( 17.06.2018 22:45( 17.06.2018 22:45 22:32:58 AV1l SECURITY
35|LH 2118 MUENCHEN 18.06.2018|A 22:30(Verkehrsdichte auf dem Rollfeld in Miinchen 18.06.2018 21:45( 18.06.2018 22:45( 18.06.2018 23:00 22:38:35 AVl PAF
36|ST 3205 GRAN CANARIA| 20.06.2018(A 16:15|Ersatzflugzeug aufgrund technischer Probleme 20.06.2018 20:45| 20.06.2018 23:00| 20.06.2018 23:00 22:33:04 AZS1 POS.FLUG
37(ST 761 ERFURT 20.06.2018|D 22:30|Ersatzflugzeug aufgrund technischer Probleme 20.06.2018 20:45| 20.06.2018 23:00| 20.06.2018 23:00 22:59:23|AZS1 POS.FLUG
38|FR 3783 MALLORCA 21.06.2018|A 22:15(Zeitnischenvergabe 21.06.2018 21:53| 21.06.2018 23:00| 21.06.2018 23:00 22:41:04 AV1 ATC
39|LH 2118 MUENCHEN 21.06.2018|A 22:30(Zeitnischenvergabe 21.06.2018 21:56| 21.06.2018 23:00| 21.06.2018 23:00 22:39:06 AV1 ATC
40(FR 3783 MALLORCA 22.06.2018|A 22:15(Zeitnischenvergabe 22.06.2018 22:01| 22.06.2018 23:00| 22.06.2018 23:00 22:53:15 AV2 ATC
41|LH 2118 MUENCHEN 22.06.2018]A 22:30(Langes Rollen in Miinchen 22.06.2018 22:05| 22.06.2018 22:45| 22.06.2018 22:45 22:38:47 AV1 PAF
42(LH 2118 MUENCHEN 24.06.2018|A 22:30|Zeitnischenvergabe 24.06.2018 21:09| 25.06.2018 00:00| 25.06.2018 00:00 22:31:04 AVl ATC
43(FR 3676 LONDON-STN 25.06.2018|D 21:45|Technische Probleme 25.06.2018 22:36| 25.06.2018 23:15| 25.06.2018 23:15 23:02:20|AZS1 TECHNIK
44(LH 2118 MUENCHEN 25.06.2018|A 22:30|Einstiegsprobleme in Miinchen 25.06.2018 19:00| 25.06.2018 22:45| 25.06.2018 22:45 22:37:01 AV1 PAF
45(LH 360 FRANKFURT 26.06.2018|A 22:15|Technisch bedingter Luftfahrzeugwechsel 26.06.2018 20:37| 26.06.2018 23:30| 26.06.2018 23:30 22:42:31 AV1 TECHNIK
46(LH 2118 MUENCHEN 26.06.2018|A 22:30(Probleme bei der Zeitnischenvergabe 26.06.2018 19:44| 26.06.2018 23:00| 26.06.2018 23:00 22:21:45 GKap3
47(ST 3240 KEFLAVIK 27.06.2018|D 22:00(Technisch bedingter Luftfahrzeugwechsel 27.06.2018 15:20| 27.06.2018 23:30| 27.06.2018 23:00 22:56:12|AZS1 TECHNIK
48(LH 360 FRANKFURT 27.06.2018|A 22:15(Vogelschlag in Frankfurt, Luftfahrzeugwechsel 27.06.2018 22:02| 27.06.2018 23:30| 27.06.2018 23:30 23:00:14 AV2 PAF
49(LH 2118 MUENCHEN 27.06.2018|A 22:30(Zeitnischenvergabe 27.06.2018 19:02| 27.06.2018 23:00| 27.06.2018 23:00 22:42:48 AV1 ATC
50|FR 3783 MALLORCA 29.06.2018|A 22:15(Zeitnischenvergabe 29.06.2018 17:20| 29.06.2018 23:00| 29.06.2018 23:00 22:37:36 AV1 UMLAUF
51|LH 2118 MUENCHEN 29.06.2018|A 22:30(Wetterbedingungen 29.06.2018 20:15| 29.06.2018 23:00| 29.06.2018 23:00 22:27:02 GKap3
52|LH 360 FRANKFURT 30.06.2018|A 22:20|Besatzungsumlauf 30.06.2018 22:00| 30.06.2018 22:35| 30.06.2018 22:35 22:35:23 AV1l UMLAUF

Ablehnungen: 1

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet

PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Juli 2018

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie [Grund
1|ST 3300 ANKARA 02.07.2018(D 22:00|Technischer Defekt am Luftfahrzeug 02.07.2018 21:25| 02.07.2018 23:30| 02.07.2018 23:30 23:27:32|AZS1 TECHNIK
2(ST 3219 ANTALYA 03.07.2018|A 21:55(Bereitstellung der Besatzung fur diesen Flug 03.07.2018 20:40| 03.07.2018 23:00| 03.07.2018 23:00 22:07:15 GKap3
3|LH 2118 MUENCHEN 03.07.2018(A 22:30|Flugzeugbesatzungsprobleme 03.07.2018 21:00| 03.07.2018 23:00| 03.07.2018 23:00 22:44:00 AV1 SONSTIGES
4|FR 3672 PORTO 04.07.2018(A 21:55|Zeitnischenvergabe 04.07.2018 18:55| 04.07.2018 23:00| 04.07.2018 23:00 22:23:17 GKap3
5|LH 360 FRANKFURT 04.07.2018(A 22:15|GrolRwetterlage 04.07.2018 19:55| 04.07.2018 23:30| 04.07.2018 23:30 23:12:59 AV3 WETTER
6|FR 3783 MALLORCA 04.07.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 04.07.2018 18:57| 05.07.2018 00:00| 05.07.2018 00:00 23:56:03 AV3 UMLAUF
7|LH 2118 MUENCHEN 04.07.2018(A 22:30|Zeitnischenvergabe 04.07.2018 19:30| 04.07.2018 23:45| 04.07.2018 23:45 23:04:53 AV3 ATC
8|FR 3783 MALLORCA 05.07.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 05.07.2018 18:50| 05.07.2018 23:30| 05.07.2018 23:30 23:07:28 AV3 UMLAUF
9|LH 2118 MUENCHEN 05.07.2018(A 22:30|Umlaufprobleme und Besatzungswechsel 05.07.2018 20:44| 05.07.2018 23:30| 05.07.2018 23:30 22:46:41 AV2 UMLAUF

10(LH 2118 MUENCHEN 06.07.2018(A 22:30|Besatzungswechsel in Miinchen 06.07.2018 20:27| 06.07.2018 23:00| 06.07.2018 23:00 22:36:52 AV1 PAF
11|LH 360 FRANKFURT 07.07.2018(A 22:20|Technische Probleme am Luftfahrzeug 07.07.2018 20:37| 07.07.2018 23:15| 07.07.2018 23:15 22:30:34 AV1 TECHNIK
12|FR 3632 LONDON-STN 08.07.2018(A 21:20|Luftfahrzeug wurde falsch beladen 08.07.2018 21:30| 08.07.2018 23:00| 08.07.2018 23:00 CNL

13|FR 3631 LONDON-STN 08.07.2018(D 21:45 08.07.2018 21:30| 08.07.2018 23:30 X CNL

14|EW 2038 STUTTGART 08.07.2018(A 22:10|Zeitnischenvergabe 08.07.2018 20:00| 08.07.2018 23:00| 08.07.2018 23:00 22:52:08 AV2 ATC
15|FR 3783 MALLORCA 08.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe Flug Bremen/ Mallorca u. zuriick 08.07.2018 21:30| 09.07.2018 00:00| 09.07.2018 00:00 23:56:35 AV3 ATC
16(LH 2118 MUENCHEN 08.07.2018(A 22:30|Zeitnischenvergabe von vorherigen Fliigen 08.07.2018 21:30| 08.07.2018 22:50| 08.07.2018 22:50 22:47:26 AV2 ATC
17|FR 3676 LONDON-STN 09.07.2018(D 21:45|Hohe Bodenfrequenz An- und Abflug Vorfeld Bremen 09.07.2018 22:21| 09.07.2018 22:45| 09.07.2018 22:45 22:35:53|AZS1 PIB
18|ST 3300 ANKARA 09.07.2018(D 22:00|Hohe Bodenfrequenz An- und Abflug Vorfeld Bremen 09.07.2018 22:21| 09.07.2018 22:35| 09.07.2018 22:35 22:34:26|AZS1 PIB
19(LH 2118 MUENCHEN 09.07.2018(A 22:30|Umlaufprobleme 09.07.2018 21:37| 09.07.2018 22:40| 09.07.2018 22:40 22:32:03 AV1 UMLAUF
20|EW 2035 STUTTGART 10.07.2018(D 20:20|Zeitnischenvergabe 10.07.2018 20:15| 10.07.2018 22:45( 10.07.2018 22:45 22:10:32|GKap3

21|LH 2118 MUENCHEN 10.07.2018(A 22:30|Wetterbedingungen 10.07.2018 21:43| 10.07.2018 22:45( 10.07.2018 22:45 22:34:16 AV1 WETTER
22|FR 3672 PORTO 11.07.2018(A 21:55|Umlaufprobleme 11.07.2018 15:40( 12.07.2018 00:00( 12.07.2018 00:00 23:23:09 AZS1 UMLAUF
23|FR 3783 MALLORCA 11.07.2018(A 22:15|Verspéatungen und Zeitnischenvergabe 11.07.2018 14:40( 12.07.2018 00:00( 12.07.2018 00:00 CNL

24[LH 2118 MUENCHEN 11.07.2018(A 22:30|Umlaufverzégerungen 11.07.2018 20:57| 11.07.2018 22:45( 11.07.2018 22:45 22:28:36 GKap3

25|FR 3783 MALLORCA 12.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 12.07.2018 20:59| 13.07.2018 00:00( 13.07.2018 00:00 23:43:58 AV3 ATC
26|FR 5216 MAILAND-BGY 13.07.2018(D 21:55|Einstiegprobleme in Bremen 13.07.2018 22:26| 13.07.2018 22:35( 13.07.2018 22:35 22:31:27|AZS1 PIB
27|EW 2038 STUTTGART 15.07.2018(A 22:10|Wetter 15.07.2018 20:28| 15.07.2018 23:00( 15.07.2018 23:00 22:25:35 GKap3

28|FR 3783 MALLORCA 15.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 15.07.2018 21:16| 15.07.2018 23:15( 15.07.2018 23:15 23:07:39 AV3 ATC
29|LH 360 FRANKFURT 15.07.2018(A 22:15|Wetter in Frankfurt 15.07.2018 19:47| 16.07.2018 00:15( 16.07.2018 00:00 23:38:20 AV3 WETTER
30|FR 1181 ZADAR 16.07.2018(A 21:05|Zeitnischenvergabe 16.07.2018 20:15| 16.07.2018 23:30( 16.07.2018 23:30 23:27:39 AZS1 ATC
31|ST 3300 ANKARA 16.07.2018(D 22:00|abgelehnt 16.07.2018 12:10| 17.07.2018 00:00 X 22:15:38|GKap3

32|FR 3783 MALLORCA 16.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 16.07.2018 16:15| 16.07.2018 23:45( 16.07.2018 23:30 23:07:17 AV3 ATC
33|LH 360 FRANKFURT 18.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 18.07.2018 22:13| 18.07.2018 23:00( 18.07.2017 23:00 22:48:08 AV2 ATC
34|FR 3783 MALLORCA 19.07.2018|A 22:15|Gepéackabfertigungsprobleme beim Abflug aus Bremen 19.07.2018 15:00( 19.07.2018 23:15| 19.07.2018 23:15 22:47:32 AV2 UMLAUF
35|FR 3653 GERONA 21.07.2018(A 21:10|Zeitnischenvergabe 21.07.2018 20:48| 21.07.2018 23:00( 21.07.2018 23:00 22:41:04 AZS1 ATC
36|ST 3240 KEFLAVIK 21.07.2018(D 22:00|Wetterprobleme 21.07.2018 19:35| 21.07.2018 23:15( 21.07.2018 23:00 22:42:42|AZS1 WETTER
37|FR 3632 LONDON-STN 22.07.2018(A 21:20|Zeitnischenvergabe, Flug wurde anulliert 22.07.2018 21:05| 22.07.2018 22:45( 22.07.2018 23:00 CNL

38|FR 3631 LONDON-STN 22.07.2018(D 21:45|Flug wurde anulliert 22.07.2018 23:02| 22.07.2018 23:15 X CNL

39|FR 3783 MALLORCA 22.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe auf der Flugstrecke 22.07.2018 20:05| 22.07.2018 23:00( 22.07.2018 23:00 22:56:35 AV2 ATC
40|LH 360 FRANKFURT 22.07.2018(A 22:15|Im An- und Abflugbereich Frankfurt schwere Gewitter 22.07.2018 19:39| 22.07.2018 23:15| 22.07.2018 23:15 22:37:12 AV1 WETTER
41|ST 3219 ANTALYA 22.07.2018(A 22:25|Zeitnischenvergabe 22.07.2018 19:40| 22.07.2018 22:45( 22.07.2018 22:45 22:43:08 AV1 ATC
42|FR 3672 PORTO 25.07.2018(A 21:55|defektes Gepacknetz 26.07.2018 07:54| 27.07.2018 00:00( 27.07.2018 00:00 22:50:26 AZS1 TECHNIK
43|LH 360 FRANKFURT 25.07.2018(A 22:15|Umlaufprobleme in Frankfurt 25.07.2018 22:16| 25.07.2018 23:00( 25.07.2018 23:00 22:47:06 AV2 UMLAUF
44|FR 3783 MALLORCA 25.07.2018|A 22:15|Zeitnischenvergabe vor Abflug in Bremen und Mallorca 25.07.2018 17:12| 25.07.2018 23:15| 25.07.2018 23:15 22:34:10 AV1 ATC
45|LH 2116 MUENCHEN 26.07.2018(A 21:10|Umlaufprobleme 26.07.2018 19:27| 26.07.2018 23:00( 26.07.2018 23:00 22:21:57 GKap3

46|FR 2089 LISSABON 26.07.2018(A 21:35|Zeitnischenvergabe 26.07.2018 20:45| 26.07.2018 23:20( 26.07.2018 23:20 23:16:02 AZS1 ATC
47|FR 3783 MALLORCA 26.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 26.07.2018 20:49| 26.07.2018 23:00( 26.07.2018 23:00 22:57:03 AV2 ATC
48|LH 360 FRANKFURT 27.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 27.07.2018 22:00| 27.07.2018 23:15| 27.07.2018 23:15 22:50:59 AV2 ATC
49|FR 3783 MALLORCA 27.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 27.07.2018 22:00| 27.07.2018 22:45( 27.07.2018 22:45 22:33:47 AV1 ATC
50|FR 2089 LISSABON 28.07.2018(A 21:35|Zeitnischenvergabe 28.07.2018 20:42| 28.07.2018 23:00( 28.07.2018 23:00 22:38:05 AZS1 ATC
51|ST 3240 KEFLAVIK 28.07.2018(D 22:00|Umlauf 28.07.2018 16:52| 28.07.2018 23:15( 28.07.2018 23:15 23:00:49|AZS1 UMLAUF
52|FR 3631 LONDON-STN 29.07.2018(D 21:45|Verspétete Ankunft in Bremen 29.07.2018 20:21| 29.07.2018 23:00( 29.07.2018 23:00 22:56:43|AZS1 UMLAUF
53|FR 3672 PORTO 29.07.2018(A 21:55|fruhere Zeitnischenvergaben und Verzégerungen 29.07.2018 22:08| 29.07.2018 22:35| 29.07.2018 22:35 22:29:28 GKap3

54|EW 2038 STUTTGART 29.07.2018(A 22:10|Umlaufprobleme 29.07.2018 20:44| 29.07.2018 23:15( 29.07.2018 23:15 22:54:45 AV2 UMLAUF
55[LH 360 FRANKFURT 29.07.2018(A 22:15|GroRwetterlage 29.07.2018 19:52| 29.07.2018 23:30( 29.07.2018 23:30 23:09:24 AV3 WETTER
56|FR 3783 MALLORCA 29.07.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 29.07.2018 20:11| 29.07.2018 23:00( 29.07.2018 23:00 22:27:47 GKap3

57|ST 3219 ANTALYA 29.07.2018(A 22:25|Umlaufprobleme 29.07.2018 22:09| 29.08.2017 22:35( 29.07.2018 22:35 22:16:40 GKap3

58|EW 6829 MALLORCA 30.07.2018(D 19:10| Technische Probleme 30.07.2018 20:40| 31.07.2018 00:00| 31.07.2018 00:00 22:50:55|AZS1 TECHNIK
59|FR 3676 LONDON-STN 30.07.2018(D 21:45|Umlaufprobleme 30.07.2018 22:24| 30.07.2018 23:00| 30.01.2018 23:00 22:52:34|AZS1 UMLAUF

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatséchliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility

Ablehnungen: 3

Legende:

Freie Hansestadt Bremen



Entgeltordnung

fiir den Verkehrsflughafen Bremen

Bremen, den 21.08.2017
Az.: 330/733-11-16_0003

Die Entgeltordnung fiir den Verkehrsflughafen Bremen wird mit Wirkung vom
01. September 2017 wie folgt neu gefasst; mit gleichem Datum tritt die
Entgeltordnung vom 01. November 2015 (NfL 1-571-15 vom 13. Oktober 2015)
auler Kraft.

Giiltig ab 01.09.2017 1.-1



1.  Genehmigungspflichtige Entgelte i.S.v. § 19b LuftvVG

1.1 Entgeltschuldner
Die Luftfahrzeughalter haben fiir jede Landung und jeden Start ihrer Luftfahrzeuge auf
dem Verkehrsflughafen Bremen jeweils ein Lande- und Startentgelt an den Flughafen-
unternehmer zu entrichten. Schuldner der Entgelte ist / sind:

a) die Luftverkehrsgesellschaft unter deren Airline-Code/Flugnummer der jeweilige
Flug durchgefiihrt wird,

b) die Luftverkehrsgesellschaften als Gesamtschuidner, unter deren Airline-
Code/Flugnummer der jeweilige Flug durchgefiihrt wird (Code-Sharing),

¢) der Luftfahrzeughalter,

d) die natirliche oder juristische Person, die das Luftfahrzeug in Gebrauch hat, ohne
Halter oder Eigentiimer zu sein.

1.2 Masseabhidngige Lande- und Startentgelte

Das masseabhédngige Lande- und Startentgelt bemisst sich unabhéngig von den je-
weiligen Einsatzkriterien nach der héchsten in den Zulassungsunterlagen verzeichne-
ten Abflugmasse des Luftfahrizeuges (Maximum Take Off Mass - MTOM). Die
Héchstabflugmasse (MTOM) ist durch das Larmzeugnis nachzuweisen. Eine Anderung
der Hochstabflugmasse (MTOM) gemaR Larmzeugnis wird vom .Verkehrsflughafen
Bremen nur anerkannt, sofern die Anderung mindestens vier Monate vor Beginn einer
neuen Flugplanperiode der Flughafen Bremen GmbH mitgeteilt wird. Als Nachweis ist
ein entsprechendes Zertifikat der zustédndigen Luftfahrtbehtrde vorzulegen. Der nach
der Héchstabflugmasse (MTOM) bemessene Teil des Lande- und Startentgeltes
betragt fir: ' '

Zweistrom-Turbinen-Luftstrahltriebwerk/turbofan
Entgelt je Landung und Start Euro
- Uber 2.000 -9.000 kg MTOM
(je angefangene 1.000 kg)
mit La&rmzeugnis 3,95
ohne Larmzeugnis 6,15
- Uber 9.000 kg MTOM
(je angefangene 1.000 kg)

Annex 16 Chapter 3 und 4 3,80 (4,30)°
Annex 16 Chapter 2 11,95 (12,45)2
Non Annex 16 19,10 (19,60)>

Bei Nutzung der Sonderstartbahnen®
erhdéhen sich vorgenannte Entgelte
- Bei Nutzung der éstlichen Sonderstartbahn
(je angefangene 1.000 kg)
Annex 16 Chapter 3 und 4 1,15

- Bei Nutzung der westlichen Sonderstartbahn
(je angefangene 1.000 kg)
Annex 16 Chapter 3 und 4 1,10

Gilltig ab 01.09.2017 1.-2
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Luftfahrzeuge mit anderer Antriebsart

_| Entgeilt je Landung und Start Euro
- bis 1.200 kg MTOM
mit Larmzeugnis 9,00’
ohne Larmzeugnis 18,00'
- Uber 1.200 - 2.000 kg MTOM
mit LArmzeugnis 11,00'
ohne Larmzeugnis 22,00'

- (ber 2.000 - 9.000 kg MTOM
(je angefangene 1.000 kg)
mit Larmzeugnis 3,95
ohne Lédrmzeugnis 6,15

- Uber 9.000 kg MTOM
(ie angefangene 1.000 kg)
Annex 16 Chapter 3 -6 und 8 3,80  (4,30)°
Non Annex 16 9,60 (10,60)>

! Bei Nutzung der Startbahn 23 wird fiir den Start ein Rabatt von 50 % auf das Startentgelt gewéhrt, das
Mindestentgelt je Start betrdgt jedoch € 5,00. Die Nutzung der Startbahn 23 ist beschrénkt auf
Luftfahrzeuge bis maximal 5.700 kg MTOM.

2 Die Werte in Klammem gelten nur fiir Leerfliige sowie reine Fracht- und Werkverkehre.

? Hier sind die Sonderstartbahnen im Sinne der Ziffer B.3.2 der Genehmigung des Verkehrsﬂughafens
Bremen gemeint. Nach Ziffer H.1. dieser Genehmigung ist der Betrieb der Sonderstartbahnen ,nur fiir
Starts und ausschlieflich zur Beférderung von Luftfracht bestehend aus in der bremischen Luft- und
Raumfahrtindustrie ausgeriisteten Fliigeln der Airbusmuster A330 und A340 sowie von Folgeversio-
nen dieser Airbusmuster zul&ssig“.

Lédrmabhiingige Lande- und Startentgelte fiir Luftfahrzeuge

iiber 9.000 kg MTOM

Far jede Landung und jeden Start eines Luftfahrzeuges Uber 9.000 kg MTOM auf
dem Verkehrsflughafen Bremen ist zusétzlich jeweils ein larmabhéngiges Lande-
bzw. Startentgelt an den Flughafenunternehmer zu entrichten.

Die Zuordnung in die jeweiligen l&rmabhéngigen Kategorien erfolgt nach dem
arithmetischen Mittelwert aus den drei zertifizierten Larmwerten (Take-off, Sideline
bzw. Fly-over, Approach) gemaR Larmzeugnis. Soweit nur ein oder zwei zertifizierte
Larmwerte ausgewiesen sind, werden diese Werte zur Ermittlung des arithmetischen
Mittelwertes zu Grunde gelegt. Bis: zur Vorlage dieser Unterlagen wird die Kategorie
8 zu Grunde gelegt. Riickwirkende Erstattungen erfolgen nicht. Eine Anderung des
Mittelwertes gemaR Larmzeugnis wird nur anerkannt, wenn die Anderung mindestens
vier Monate vor Beginn einer neuen Flugplanperiode der Flughafen Bremen GmbH
mitgeteilt wird.
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Larmabhéngige Entgelte

Entgelt je Landung und Start {iber 9.000 kg MTOM EURO
Kategorie 1 bis 79,0 dB -15,00
Kategorie 2 von 79,1 bis 83,0 dB -10,00
Kategorie 3 von 83,1 bis 88,9 dB -5,00
Kategorie 4 von 89,0 bis 91,9dB 0,00
Kategorie 5 von 92,0 bis 94,5 dB 15,00
Kategorie 6 von 94,6 bis 99,0 dB 60,00
Kategorie 7 aber 99,1 dB. 120,00
ohne Larmzeugnis nach ICAO

Kategorie 8 pro t (Zweistrom-Turbinen-Luftstrahltriebwerke/turbofan) 15,00
Kategorie 9 pro t (andere) 20,00

Das Mindestentgelt (Summe aus masse- und larmabhéngigem Entgelt) fir
Luftfahrzeuge {ber 9.000 kg MTOM betrégt je Landung und je Start Euro 36,00.

Emissionsabhidngige Lande- und Startentgelte fiir Luftfahrzeuge
Das emissionsabhéngige Entgelt ist vor dem Start zu entrichten.

Das emissionsabhéngige Entgelt betragt €1,50
je Emissionswert je Landung und je Start.

Der Emissionswert ist das von einem Luftfahrzeug ausgestof3ene Stickoxidéquivalent
je Kilogramm im standardisierten Lande- und Startvorgang (,Landing and Take-Off-
Zyklus®, LTO). Die Abrechnung erfolgt pro Landung und pro Start. Die notwendigen
Angaben zu Luftfahrzeug- und Triebwerkstypen werden anhand einer anerkannten
Flottendatenbank ermittelt. Der Mindestbetrag betragt Euro 1,50 je Landung und je
Start.

Luftfahrzeuge bis maximal 5.700 kg MTOM werden unabhingig vom jeweiligen
Triebwerk pauschal mit Euro 1,50 emissionsabhéngiges Entgelt je Landung und je
Start berechnet.

Die Ermittlung des Emissionswertes erfolgt unter Anwendung der ERLIG"-Formel auf
der Grundlage zertifizierter Stickoxid-( NOx) und Kohlenwasserstoff- (HC) —
Emissionen pro Triebwerk im LTO-Zyklus gemaR Vorschrift ICAO Annex 16,
Volume II.
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Berechnungsformel:

NOx, Luftfahrzeug [kg] = (Anzahl Triebwerke x Z Mode Zeit [s] x Treibstoffverbrauch
[ka/s] x
Emissionsfaktor [g/kg]) / 1000

Sofern die Triebwerksemissionen fur HC pro LTO-Zyklus den Zertifizierungswert von
19,6 g/kN Uberschreiten, wird der entsprechende NOx -Wert des Luftfahrzeugs mit
einem Faktor a multipliziert: -

a = 1, wenn DpHC/Foo <= 19,6 g/kN
a = (DpHC/Foo) / 19,6 g/kN ; wenn DpHC/Foo > 19,6 g/kN mit amax = 4.
Stickoxidaquivalent (Emissionswert) des Luftfahrzeugs = a x NOx des Luftfahrzeugs.

Der Emissionswert wird bis zur dritten Dezimalstelle beriicksichtigt.

Grundlage fiir die Ermittlung der Emissionswerte ist die ICAO-Datenbank fir
Turbofan-und Jet-Triebwerke? und die Datenbank der FOI Swedish Defence
Research Agency far  Turboprop-Triebwerke?. Sollten in diesen
Emissionsdatenbanken fiir einen Triebwerkstypen keine oder abweichende Eintrége
vorhanden sein, so wird unabhéngig von den jeweiligen Einsatzkriterien der hichste
verzeichnete Emissionswert angesetzt.

1 ERLIG=Emission Related Landing Charges Investigation Group, ECAC
2 ICAO Aircraft Engine Emission Database
(http://www.caa.co.uk/default.aspx?catid=702&pagetype=90)

3 FOI Swedish Defence Research Agency Database
(http:/fwww.foi.se/FOl/templates/Page___4618.aspx)

Wenn fiir ein Luftfahrzeug keine oder widerspriichliche Triebwerksinformationen
vorliegen, wird der héchste bekannte Emissionswert dieses Luftfahrzeugtyps
zugrunde gelegt. Sofern ein- Triebwerk in keiner der verfligbaren
Emissionsdatenbanken enthalten ist und auch kein Standardtriebwerk angesetzt
werden kann, wird das Triebwerk anhand der Studie des Deutschen Zentrums fiir
Luft- und Raumfahrt (DLR) vom 28. Februar 2005 bewertet.

Der Einsatz eines Triebwerktyps mit niedrigeren Emissionswerten (zum Beispiel
durch unterschiedliche UID Nummern oder durch eine als ,re-rated" gekennzeichnete
Triebwerksversion) ist dem Flughafenunternehmer durch Vorlage des Airplane Flight
Manuals (AFM) in Verbindung mit dem entsprechenden ICAO-Zertifikat oder dem
Herstellernachweis nachzuweisen. Solange dies nicht nachgewiesen ist, legt der
Flughafenunternehmer der Entgeltberechnung jeweils den hiéchsten Emissionswert
zugrunde, der fiir den Luftfahrzeug- bzw. Triebwerkstyp bekannt ist.

Jede Erhdhung oder Reduzierung der Emissionswerte des Luftfahrzeugs gemiR
AFM, ICAO-Zertifikat oder Herstellernachweis ist dem Flughafenunternehmer
unverziiglich mitzuteilen.

Fir Bewegungen, fir die nachtraglich erhohte Emissionswerte festgestellt werden,
konnen Entgelte nachberechnet werden; verminderte Werte werden unverziiglich
berticksichtigt, sobald sie nachgewiesen und iberprift werden konnten.
Riickwirkende Erstattungen erfolgen nicht.
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1.5

1.6

Zeitlich gestaffelte Zuschlage fiir Starts und Landungen nach 22:30 Uhr

Zeitlich gestaffelte Zuschlége fiir verspatete Starts und Landungen nach 22:30 Uhr
sowie fir zusatzliche Starts und Landungen nach 22:30 Uhr, mit Ausnahme der in
Ziffer E.2.1.6 bis Ziffer E.2.1.9 der Flughafengenehmigung genannten
Flugbewegungen, werden jeweils auf das masseabhéangige Lande- bzw. Startentgelt
berechnet.

Auf die unter 1.2 genannten Entgelte wird in der Zeit von 22.31 h bis 23.00 h
(Lokalzeit) grundsétzlich ein Zuschlag von 40 %, in der Zeit von 23.01 h bis 00.00 h
(Lokalzeit) ein Zuschlag von 200 % und in der Zeit von 00.01 h bis 05.59 h (Lokalzeit)
ein Zuschlag von 800 % erhoben.

Hinsichtlich der als Home Carrier anerkannten Luftverkehrsgesellschaften wird auf
Ziffer E.2.1.3 der Genehmigung fiir den Flughafen Bremen vom 21. August 2000
verwiesen. Fur Verspatungen der ersten zwei Landungen in der Zeit von 23.01 h bis
00.00 h (Lokalzeit) erfolgt ein Zuschlag von 100 % und in der Zeit von 00.01 h bis
05.59 h (Lokalzeit) ebenfalls ein Zuschlag von 800 %.

Abstellentgelte
Die Luftfahrzeughalter haben fiir die Abstellung ihrer Luftfahrzeuge auf dem Flug-
hafen einen Mietzins (Abstellentgelt) an den Flughafenunternehmer zu entrichten.

Die Hohe des Abstellentgeltes wird nach der zugelassenen Hochstabflugmasse des
Luftfahrzeuges bemessen.

Das Abstellentgelt ist vor dem Start zu entrichten; in besonderen Féllen kann es nach
vorheriger Vereinbarung mit dem Flughafenunternehmer nachtréglich entrichtet
werden.

Fur die Abstellung von Luftfahrzeugen, die voraussichtlich eine Dauer von mehr als
30 Tagen umfasst, kann zwischen den Luftfahrzeughaltern und dem Flughafenunter-
nehmen vor Beginn der Abstellung ein Mietvertrag geschlossen werden.

Das Abstellentgelt betragt fiir jede angefangenen 24 Stunden und jede angefange-
nen 1.000 kg des Hichstabflugmasse €2,10
Es betragt mindestens €4,20
je angefangene 24 Stunden.

Fir eine Abstellung von insgesamt héchstens 4 Stunden zwischen der Landung und
dem Start des Luftfahrzeuges wird kein Abstellentgelt erhoben.
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1.7

1.8

1.9

Passagierentgelte

Zusétzlich zum Startentgelt ist fir abfliegende Luftfahrzeuge im gewerblichen
Luftverkehr ein variables Passagierentgelt zu entrichten, das sich nach der Zahl der
beim Start des Luftfahrzeuges an Bord befindlichen Passagiere bemisst. Das
Passagierentgelt betragt:

- sofern das koordinierte Endziel des Luftfahrzeuges auf einem Flugplatz in der
Bundesrepublik Deutschland ‘oder auf einem auBerhalb der Bundesrepublik
Deutschland gelegenen Flugplatzes innerhalb der EU oder innerhalb der Lénder
Island, Norwegen und der Schweiz liegt

€7,70

- sofern das koordinierte Endziel des Luftfahrzeuges auf einem Flugplatz auferhalb
der EU und auBerhalb der Lander Island, Norwegen und der
Schweiz liegt ;
€ 8,20

je Passagier

Sicherheitsentgeit

Zusatzlich zum Startentgelt ist ein Sicherheitsentgelt zu entrichten, das sich nach der
Zahl der beim Start an Bord des Luftfahrzeuges befindlichen Passagiere bemisst.
Grundlage fiir dieses Entgelt ist die Finanzierung der Personal- und Warenkontrolle
gemaR der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 in der jeweils giltigen Fassung.

Das Sicherheitsentgelt betrégt pro abfliegenden Passagier: € 0,98

Larmschutzentgelt

Zusétzlich zum Lande- und Startentgelt ist im gewerblichen Luftverkehr ein L&érm-
schutzentgelt zu entrichten, 'das sich nach der Zahl der bei Start und Landung des
Luftfahrzeuges an Bord befindlichen Passagiere (inklusive Transitpassagiere) be-
misst. Grundlage fir dieses Entgelt ist die Finanzierung von passiven Schallschutz-
mafinahmen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm der Bundesrepublik
Deutschland.

Das Larmschutzentgelt betrdgt pro ankommenden und abfliegenden Passagier:
€ 0,01
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22

23

Sonstige Bedingungen und Begriffsbestimmungen

Die unter den Punkten 1.2 bis 1.9 definierten Entgelte sind vor dem Start in EURO zu
entrichten; in besonderen Fallen kann es nach vorheriger Vereinbarung mit dem
Flughafenunternehmer nachtraglich entrichtet werden.

Die unter den Punkten 1.2 bis 1.9 definierten Entgelte sind Entgelte im Sinne des
§ 10 Abs. 1 des Umsatzsteuergesetzes. Der Entgeltschuldner hat daher die Umsatz-
steuer zusatzlich zu entrichten.

Lirmzeugnisse

Fir Motorluftfahrzeuge mit einem Hochstabflugmasse bis 9.000 kg und fiir Luftfahr-
zeuge mit anderer Antriebsart Giber 9.000 kg Héchstabflugmasse werden erméaRigte
Lande- und Startentgelte berechnet, wenn der Luftfahrzeughalter durch Vorlage des
Larmzeugnisses oder entsprechender Herstellerangaben oder vefgleichbarer
Unterlagen bei der Flughafen Bremen GmbH vor dem Start den Nachweis erbringt,
dass und in welchem Ausriistungszustand das betreffende Luftfahrzeug bestimmte
Larmschutzforderungen erfiillt (bis 9.000 kg MTOM LSL Kapitel V, VI 2.4 und X bzw.
ICAO Anhang 16 Kapitel 5; liber 9.000 kg MTOM ICAO Anhang 16 Kapitel 3 - 6 und
8). Riickwirkende Erstattungen erfolgen nicht.

Strahlturbinenluftfahrzeuge entsprechen den Bedingungen von ICAO Anhang 16
Kapitel 2 bis 4, sofern fiir sie anhand von Herstellerangaben oder vergleichbarer Un-
terlagen einer Zulassungsbehodrde im Einzelfall nachgewiesen wird, dass die nach
Kapitel 2 bis 4 zugelassenen Larmgrenzwerte nicht berschritten werden. Maft-
gebend fiir die Entgeltberechnung ist die tatséchliche Vorlage des entsprechenden
Nachweises durch den Luftfahrzeughalter vor dem Start.
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25

2.6

Schuifilige
Die unter den Punkten 1.2 und 1.3 genannten Entgelte ermaRigen sich bei Schul-
fliigen und bei Einweisungsfliigen um 50 %.

Die ermafigten Lande- und Startentgelte betragen jeweils mindestens
mit Lérmzeugnis bzw. mit Zulassung nach ICAO Anhang 16: € 9,00*
ohne Larmzeugnis bzw. ohne Zulassung nach ICAO Anhang 16: € 18,00

* Sofem die Startbahn 23 genutzt wird, betragt der Mindestbetrag € 5,00.

Schulfliige sind Fliige, bei denen ein ziviler Flugschiler im Rahmen seiner Ausbil-
dung bei einem genehmigten Ausbildungsbetrieb (Luftfahrerschule) Bedingungen
erfliegt, die zur Erlangung einer zivilen Lizenz oder einer Berechtigung im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 notwendig sind.

Einweisungsfliige sind Fliige, die zur fliegerischen und technischen Einweisung von
zivilen Luftfahrern dienen; die einzuweisenden Luftfahrer miissen im Besitz der fiir
das benutzte Lufifahrzeugmuster vorgeschriebenen Lizenz sein; der Einweisende
muss sich an Bord des benutzten Luftfahrzeuges befinden.

Bodenberiihrung

Die unter den Punkten 1.2, 1.3 und 1.4 genannten Entgelte sind auch bei der
Bodenberiihrung mit unmittelbar anschlieBender Beschleunigung und Starten des
Luftfahrzeuges zu entrichten, so dass bei einer Bodenberiihrung sowohl ein Lande-
als auch ein Startentgelt anfallen.

Werkverkehrsfliige

Werkverkehrsfliige sind Fliige, die der Beférderung von Personen und Giitern im
eigenen Geschéftsinteresse dienen und nicht im Auftrag Dritter gegen Bezahlung
durchgefiihrt werden. Zum Werkverkehr gehoren u.a. Geschéaftsfllige der Industrie-
und Handelsunternehmen mit eigenen oder unentgeltlich (berlassenen fremden
Luftfahrzeugen sowie Fliige der Luftfahrtgesellschaften flr eigene Zwecke.
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3 Ausnahmeregelungen

31 Notlandungen
Bei Notlandungen wegen technischer Stérungen am Luftfahrzeug oder wegen ausge-
Ubter oder angedrohter Gewaltanwendung sind — sofern der Flughafen nicht ohnehin
planméRiger Zielflughafen ist — keine Lande- und Startentgelte zu entrichten. Aus-
weichlandungen sind keine Notlandungen.

3.2 Kleinkinder und Flugzeugbesatzung
In die Zahl der bei Landung und Start des Luftfahrzeuges an Bord befindlichen
Passagiere werden Kinder unter zwei Jahren ohne Anspruch auf einen eigenen
Sitzplatz sowie die im Dienst befindliche Flugzeugbesatzung nicht einbezogen.

Genehmigt gemaf § 19b Luftverkehrsgesetz.

Bremen, 21.08.2017

Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen
- Luftfahrtbehorde -

Im Auftrag

ShebX

Dr. Streibel
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Der Senator fiur Wirtschaft, Arbeit und Hafen Freie

&
\:I Hansestadt
Bremen
Der Senator fiir Wirtschatft, Arbeit und Hafen, Postfach 101529, 28015 Bremen Auskuntft erteilt
Frau Dr. Streibel
Firma Zimmer 524
z.H. Anrede/ Name T: +49(0)421 361 8472
StralRe Hausnummer F: +49(0)421 496 8472
PLZ Stadt il
Land angela.streibel@wah.bremen.de

Datum und Zeichen
Ihres Schreibens

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)
330/733-11-19

Bremen, 07.11.2016

Verkehrsflughafen Bremen
Antrage auf Erteilung von Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Anpassung der Verwaltungsgebuhren nach der LuftKostV ab dem 01.01.2017

Sehr geehrte Damen und Herren,

seit dem 01.01.2012 erhebt die Luftfahrtbehtérde Bremen fur die Erteilung von Erlaubnissen zum
Starten und Landen innerhalb der Betriebsbeschrankungszeiten des Verkehrsflughafens Bremen
Verwaltungsgebthren nach Maligabe von § 2 Abs. 1i.V.m. der Anlage V Nr. 17 a LuftKostV.

Die seit funf Jahren unveranderten Gebuhrensatze sollen nunmehr angepasst werden.

Rechtlicher Hintergrund fir die Anpassung ist § 1 Abs. 2 LuftKostV i.V.m. § 3 Abs. 1 Verwaltungs-
kostenG a.F., wonach Gebihren so zu bemessen sind, dass zwischen der den Verwaltungsaufwand
bertcksichtigenden Hohe der Gebuhr einerseits und der Bedeutung, dem wirtschaftlichen Wert oder
dem sonstigen Nutzen der Amtshandlung andererseits ein angemessenes Verhaltnis besteht.
Angesichts der innenstadtnahen Lage des Verkehrsflughafens Bremen soll im Interesse des An-
wohnerschutzes ein verstarkter Anreiz an die Luftfahrtgesellschaften gesetzt werden, sich auch bei
bereits erteilten Ausnahmeerlaubnissen fir nachtliche Starts und Landungen noch zu beeilen. Die
inhaltliche Bedeutung und damit auch die Gebuihr einer Ausnahmeerlaubnis sollen daher umso ho-
her bemessen werden, je spater die Flugbewegung am Verkehrsflughafen Bremen erfolgt.

Durch die betragsmafige Aufgliederung zwischen den Kosten fir die Bearbeitung von Antragen auf
Ausnahmeerlaubnis einerseits und dem steuernden Anteil der Flughafengebihren andererseits soll
ein kostentransparentes und zugleich praktisch handhabbares Verfahren gewahlt werden.

Die bremische Luftfahrtbehérde wird daher mit Wirkung zum 01.01.2017 Geblihren fir beantragte
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen am Verkehrsflughafen Bremen wie folgt erheben:

Dienstgebaude Eingang Martinistralle Bankverbindungen

Zweite Schlachtpforte 3 (/ Martinistraf3e 28 Bus Linie 25 Bremer Landesbank
28195 Bremen 28195 Bremen IBAN: DE27 2905 0000 1070 1150 00 BIC: BRLADE22XXX
www.wirtschaft.bremen.de Sparkasse Bremen

IBAN: DE73 2905 0101 0001 0906 53 BIC: SBREDE22XXX

Dienstleistungen und Informationen der Verwaltung unter Tel. (0421) 361-0 Deutsche Bundesbank, Filiale Hannover
www.transparenz.bremen.de, www.service.bremen.de IBAN: DE16 2500 0000 0025 0015 30 BIC: MARKDEF1250


http://www.transparenz.bremen.de/
http://www.service.bremen.de/

Alle Airlines

Zeitraum | Verspéatung uber die | Bislang: Neu ab dem Neu ab dem Neu ab dem

der Lan- | regulare Flugbe- Gebuhr 01.01.2017: 01.01.2017: 01.01.2017:

dung triebszeit hinaus abhéngig vom Zeitraum | Feste Gebuhrensatz | Endbetrag

/des der erteilten AE und Bearbeitungs- | pro tatséachlich

Starts nutzungsunabhangig gebihr genutzter Mi-

nute
£22.30 0 Minuten; Ausnah- 100 € 30 € 0€ 30 €
Uhr meerlaubnis (AE) ist | Gebuhr nur, wenn AE Gebihr nur, wenn AE
nicht erforderlich fur nach 22:30 Uhr be- far nach 22:30 Uhr be-

antragt, aber nicht ge- antragt, aber nicht ge-
nutzt, da vorher oder nutzt, da vorher oder
gar nicht gestar- gar nicht gestar-
tet/gelandet tet/gelandet .

22:31- 1 Minute bis 30 Mi- 100 € 30 € 8 € / Minute 38 €-270€

23:00 nuten

Uhr

23:01- 31 bis 90 Minuten 300 € 30 € 8 € / Minute 278 €- 750 €

00:00

uhr

00:01- 91 bis 121 Minuten 500 € 30 € 8 € / Minute 758 €- 998 €

00.31

Uhr

00:32- 122 Minuten und 500 € DECKELUNG | DECKELUNG | 1.000 €

05:59 mehr

Uhr

Die einheitliche Bearbeitungsgebuhr von 30 Euro fallt immer an, wenn um eine Ausnahmeerlaubnis
ersucht wird.

Die Bearbeitungsgebtihr ist von der tats&chlichen Nutzung der Ausnahmeerlaubnis unabhangig, d.h.
sie wird auch dann erhoben, wenn eine Ausnahmeerlaubnis beantragt wird, der Start oder die Lan-
dung dann aber doch vor 22:30 Uhr erfolgen.

Eine Bearbeitungsgebuhr von 30 Euro fallt zudem an, wenn ein Antrag auf eine Ausnahmeerlaubnis
abgelehnt wird.

Im Falle einer erteilten Ausnahmeerlaubnis wird zuséatzlich zu der festen Bearbeitungsgebihr ein va-
riabler, nutzungsabhéangiger Gebihrensatz von 8,00 Euro pro Minute berechnet.

Bei der Berechnung der angefangenen Minuten gilt die Rundungsmethode, d.h. eine angefangene
Minute wird gezahlt, wenn mindestens 31 Sekunden von ihr verstrichen sind.

Fur die Gebiuhr der Ausnahmeerlaubnisse fir alle Airlines qilt die Berechnungsformel:

Fur Starts und Landungen bis einschlie3lich 22:30 Uhr:

Grundsatzlich: 0 €

Wenn AE fir nach 22:30 Uhr beantragt, aber nicht genutzt, da vor 22:30 Uhr oder gar nicht gestar-
tet/gelandet: 30 Euro Bearbeitungsgebuhr.

Fir Starts und Landungen 2= 22:31 Uhr:
30 € + (faktische Start-/ Landezeit- 22:30 in Minuten) x 8 €/Minute = Nachtfluggebtihr.

Maximalwert: 1.000 Euro.



Home Carrier

Zeitraum | Verspatung Uber die reguld- | Bislang: Neu ab dem Neu ab dem Neu ab dem
der Lan- | re Flugzeit Gebihr abhangig vom 01.01.2017: 01.01.2017: 01.01.2017
dung hinaus Zeitraum der erteilten Feste Bearbei- | Geblihrensatz Endbetrag
AE und tungs- pro tatsachlich
nutzungsunabhangig gebihr genutzter Minu-
te
22:31 - Regulére Landungszeit fur 300 € 30€ 0€ 30 €
23:00 max. 2 HC/Abend, Ausnah- Gebuhr nur, wenn AE Gebihr nur,
Uhr meerlaubnis (AE) nicht er- fur nach 24 Uhr wenn AE flr
forderlich. beantragt, aber nicht nach 24 Uhr
genutzt, da vorher oder beantragt,
gar nicht gelandet. aber nicht ge-
nutzt, da vor-
her oder gar
nicht gelandet.
23:01- Einstindige Verspéatung von | 300 € 30€ 0€ 30 €
24:00 der Flughafengenehmigung | Gebihr nur, wenn AE Gebuhr nur,
Uhr abgedeckt, AE nicht erfor- fiir nach 24 Uhr wenn AE flr
derlich. beantragt, aber nicht nach 24 Uhr
genutzt, da vorher oder beantragt,
gar nicht gelandet. aber nicht ge-
nutzt da vor-
her oder gar
nicht gelandet.
00:01- 61 bis 90 Minuten 300 € 30 € 8 €/Minute 518 €- 750 €
00:30
Uhr
00:31- 91 bis 121 Minuten 500 € 30 € 8 €/ Minute 758 €- 998 €
01:01
Uhr
01:02 - 122 Minuten und mehr 500 € DECKELUNG | DECKELUNG 1.000 €
05:59
Uhr

Ausgehend von dem Prinzip der materiellen Gleichheit (= Gleichbehandlung im Ergebnis) soll fur die
Erteilung von Ausnahmeerlaubnissen fiir verspétete Home Carrier Landungen der inhaltlich gleiche
Gebuhrenmalf3stab angewandt werden, wie dies bei Ausnahmeerlaubnissen fur entsprechend ver-
spatete sonstige Starts und Landungen der Fall ist.

Das bedeutet, dass Home Carrier Landungen bei tiber 60 bzw. 90 minltigen Verspatungen uber die
fur sie gultige regulare Landungszeit von Ziffer 2.1.3 der Flughafengenehmigung hinaus (= 23:00
Uhr) geblhrenmaRig gleichgestellt werden mit verspateten sonstigen Starts und Landungen, die
tber 60 bzw. Uber 90 Minuten nach dem in Ziffer E.2.1.2 der Flughafengenehmigung genannten re-
gularen Zeitraum hinaus (= 22:30 Uhr) erfolgen.

Fir die Gebiuhr der Ausnahmeerlaubnisse fir Home Carrier Landungen qilt die Berechnungsformel:

Fur Landungen bis einschlief3lich 24:00 Uhr
Grundsatzlich: 0 Euro
Wenn AE fir nach 24:00 Uhr beantragt, aber nicht genutzt, da vorher oder gar nicht gelandet:
30 Euro Bearbeitungsgebdihr.

Fur Landezeiten = 00:01 Uhr:

30 € + (faktische Landezeit- 23:00 Uhr in Minuten) x 8 €/Minute = Nachtfluggebdtihr.

Maximalwert: 1.000 Euro.




-4 -

Sie werden, wie bisher, jeweils nach Ablauf eines Monats einen Kostenbescheid fir den vorange-
gangenen Monat erhalten.

Fur Rickfragen stehe ich Ihnen jederzeit gerne zur Verflgung.
Mit freundlichen GrilRRen

Im Auftrag

Dr. Streibel



Umwelt
Fur Mensch & Umwelt Bundesamt

Fachliche Einschatzung der
Larmwirkungsstudie NORAH

Jordis Wothge

Fachgebiet | 3.4 - L&rmminderung von Anlagen und Produkten,
Larmwirkungen




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Einfihrung

Umfangreiche Erhebung zu den Auswirkungen des Larms auf die Gesundheit und
Lebensqualitat insbesondere in der Region Frankfurt am Main

Studie besteht aus finf Modulen, die den Zusammenhang verschiedener
Parameter und Verkehrslarm untersucht:

— Belastigung und Lebensqualitat

— Schlaf

— Blutdruck

— Gesundheitsrisiken

— Kognitive Entwicklung von Kindern

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

« Anteil hoch belastiger Personen steigt von 2011 bis 2012 um 5% (40-45
dB(A) Laeg, 06-22n) bzw. um 3%(>50 dB(A) Laeq, 06-22n)

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Anteil hoch belastigter Personen ist insgesamt deutlich gestiegen
- Vgl. RDF-Belastigungs-Studie aus dem Jahr 2005

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat
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I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Angestiegene Belastigung zeigt sich auch an den Vergleichsflughafen
Koln/Bonn, Stuttgart und Berlin/Schonefeld - Anstieg weniger steil, aber
Expositions-Wirkungskurven liegen immer noch tber EU/EEA-Kurven

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat
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28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Belastigung und Lebensqualitat
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Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

Anteil hoch belastiger Personen steigt von 2011 bis 2012 um 5% (40-45
dB(A) Laeg, 06-22n) bzw. um 3% (>50 dB(A) Laeq, 06-22n)

 Anteil hoch belastigter Personen ist insgesamt deutlich gestiegen
- Vgl. RDF-Belastigungs-Studie aus dem Jahr 2005

 Angestiegene Belastigung zeigt sich auch an den Vergleichsflughafen
KoIn/Bonn, Stuttgart und Berlin/Schonefeld - Anstieg weniger steil, aber

Expositions-Wirkungskurven liegen immer noch tiber EU/EEA-Kurven

o Selbstberichtete Schlafstérungen nehmen ab - nur flirs Durchschlafen

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Anteil hoch belastiger Personen steigt von 2011 bis 2012 um 5% (40-45 dB(A)
LAeq, 06-22n) bzw. um 3% (>50 dB(A) Laeg, 06-22n)

 Anteil hoch belastigter Personen ist insgesamt deutlich gestiegen
- Vgl. RDF-Belastigungs-Studie aus dem Jahr 2005

 Angestiegene Belastigung zeigt sich auch an den Vergleichsflughafen Kéin/Bonn,
Stuttgart und Berlin/Schonefeld - Anstieg weniger steil, aber Expositions-
Wirkungskurven liegen immer noch tber EU/EEA-Kurven

Selbstberichtete Schlafstérungen nehmen ab - nur flrs Durchschlafen

« Mit Zunahme des Dauerschallpegels sinkt die wahrgenommene psychische
Lebensqualitat = Kleiner Effekt, der Gber die Belastigung vermittelt wird

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

FACHLICHE EINORDNUNG

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Belastigung und Lebensqualitat

FACHLICHE EINORDNUNG

« Zunahme des Anteils hoch Belastigter bei gleichem Dauerschallpegel
bestatigt den Trend weiterer Studien der letzten Jahre
- Menschen sind heute bei gleichem Dauerschallpegel belastigter als friiher

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

FACHLICHE EINORDNUNG

« NORAH-Studie verwendet die ICBEN-Definition von ,hoch Belastigten*:

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

FACHLICHE EINORDNUNG

« NORAH-Studie verwendet die ICBEN-Definition von ,hoch Belastigten*:
— ICBEN: 1----2----3---|4 ---- 5| (obersten 40% = Hoch belastigt)

— Miedema: 1 ---- 2 ---- 3 ---- 4|--- 5 |(obersten 28% = Hoch belastigt)
—> Vorsicht bei studientibergreifenden Vergleichen

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

FACHLICHE EINORDNUNG

« Zunahme des Anteils hoch Belastigter bei gleichem Dauerschallpegel
bestatigt den Trend weiterer Studien der letzten Jahre
- Menschen sind heute bei gleichem Dauerschallpegel belastigter als friher

« NORAH-Studie verwendet die ICBEN-Definition von ,hoch Belastigten®:

— ICBEN: 1--2----3-]4--5

— Miedema: 1 ---- 2 ---- 3 --—- 4}--- 5

(obersten 40% = Hoch belastigt)

(obersten 28% = Hoch belastigt)

—> Vorsicht bei studienibergreifenden Vergleichen

»

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg

Ergebnisse unterstreichen den Aktualisierungsbedarf der
Expositions-Wirkungskurven zur Belastigung der EU/EEA




Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

* Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfiihrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

* Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfiihrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
- hohere Uberschneidung der Nachtruhe mit morgendlichem
Flugbetrieb bei spaterer Bettzeitgruppe

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

* Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfiihrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
- hohere Uberschneidung der Nachtruhe mit morgendlichem
Flugbetrieb bei spaterer Bettzeitgruppe
- hohere Aufwachhaufigkeit in den Morgenstunden

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfuhrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
- hohere Uberschneidung der Nachtruhe mit morgendlichem
Flugbetrieb bei spaterer Bettzeitgruppe
- hohere Aufwachhaufigkeit in den Morgenstunden

 Einschlaflatenz und Gesamtschlafdauer bleiben gleich

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfuhrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
- hohere Uberschneidung der Nachtruhe mit morgendlichem
Flugbetrieb bei spaterer Bettzeitgruppe
- hohere Aufwachhaufigkeit in den Morgenstunden

 Einschlaflatenz und Gesamtschlafdauer bleiben gleich

 Die subjektiv empfundene Schlafqualitat sinkt zwischen 2011 und 2013 trotz
Kernruhezeit

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG

 Verminderung larmassoziierter Aufwachreaktionen
—> Positiver Effekt der Kernruhezeit
- vermehrte Aufwachreaktionen nach Wiederaufnahme des Flugbetriebs

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
— Geringe Fallzahlen auf Grund des hohen Aufwands

— Hardwareprobleme
- keine Ergebnisse zu Veranderung der Schiafstruktur

- Forschungsbedarf!
— Ausschlief3lich Schlafgesunde, Ergebnisse kbnnen nicht auf

vulnerable Gruppen lbertragen werden

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG

. Schutz des Schlafes kommt besondere Bedeutung zu

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG
. Schutz des Schlafes kommt besondere Bedeutung zu

. Durchschlafen besonders wichtig fiir die Erholsamkeit der nachtlichen Ruhe

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG
. Schutz des Schlafes kommt besondere Bedeutung zu
. Durchschlafen besonders wichtig fiir die Erholsamkeit der nachtlichen Ruhe

. Ergebnisse zeigen, dass die Kernruhezeit zu besserem Durchschlafen
beitragt

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG
. Schutz des Schlafes kommt besondere Bedeutung zu
. Durchschlafen besonders wichtig fiir die Erholsamkeit der nachtlichen Ruhe

. Ergebnisse zeigen, dass die Kernruhezeit zu besserem Durchschlafen
beitragt

» Ruhen des regularen Flugbetriebs zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG
. Schutz des Schlafes kommt besondere Bedeutung zu
. Durchschlafen besonders wichtig fiir die Erholsamkeit der nachtlichen Ruhe

. Ergebnisse zeigen, dass die Kernruhezeit zu besserem Durchschlafen
beitragt

Ruhen des regularen Flugbetriebs zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr

» steigender Belastung am Morgen - z.B. durch

Larmkontingentierung - entgegenwirken

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Blutdruck

ZENTRALE ERGEBNISSE

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Blutdruck

ZENTRALE ERGEBNISSE

» Kein signifikanter Zusammenhang zwischen H6he der Larmbelastung und
relevanten Blutdruckerhebungsgrof3en (systolisch, diastolisch, Herzfrequenz,
Blutdruckamplitude, Hypertonie, Pro-Cam-Score)

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Blutdruck

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Veranderung von tber 2 dB(A) Dauerschallpegel nur in 68 Fallen
—> kein statistisch signifikanter Zusammenhang zwischen den
Dauerschallpegelveranderungen und dem Blutdruck

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Blutdruck

ZENTRALE ERGEBNISSE

« Kein statistisch signifikanter Zusammenhang bei Menschen mit nicht-
diagnostizierter Hypertonie zwischen Blutdruck-Parametern und
Dauerschallpegel
- Aber: héhere Effektschatzer

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

Einschrankungen der Studie:

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

Einschrankungen der Studie:

 Mdglicherweise zu geringe Zeitspanne um chronische Effekte des Larms auf
den Blutdruck nachzuweisen
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Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

Einschrankungen der Studie:

Gruppe der Menschen mit unerkannter Hypertonie klein, deswegen nur
geringe Test-Power
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FACHLICHE EINORDNUNG

Einschrankungen der Studie:

« Menschen mit Hypertonie wurden aus dem Sample ausgeschlossen
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Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

Einschrankungen der Studie:

 Frauen Uberreprasentiert, keine Unterscheidung zwischen Hypertonie und
Hypotonie
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Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

Informationsmedien schlossen nach Verdéffentlichung insbesondere wegen
Blutdruck-Modul auf geringere gesundheitliche Auswirkungen von Larm
—>Nicht haltbar
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FACHLICHE EINORDNUNG

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

* Vielzahl von Studien belegt den Wirkungszusammenhang zwischen Larm,
Blutdruck und Herz-Kreislauf-System
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Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

 Auf Grund der hohen methodologischen Einschrankungen des Blutdruck-
Moduls sollten Aussagen basierend auf den Ergebnissen mit Vorsicht
bedacht werden
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Blutdruck

FACHLICHE EINORDNUNG

Modul unterstreicht die Herausforderung und Relevanz einer kritischen
Auseinandersetzung mit der Methodologie von Blutdruckstudien
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Gesundheitsrisiken

ZENTRALE ERGEBNISSE

» Starkster Anstieg fur Erkrankungsrisiken bei allen Verkehrslarmarten:
unipolare Depression
- Zwischen 3,9 % und 8,9 % pro 10 dB(A) Anstieg des Dauerschallpegels
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Gesundheitsrisiken

ZENTRALE ERGEBNISSE

» Ergebnisse Herz-Kreislauf-Erkrankungen weniger eindeutig
—> Deutlichere Effekte beim Stral3en & Schienenverkehr, im Vergleich zum
Luftverkehr
- Fluglarm: Erhdhung des Risikos an einer Herzinsuffizienz zu erkranken
von 1,7% dB(A) pro 10 dB(A) Dauerschallpegel
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Gesundheitsrisiken

ZENTRALE ERGEBNISSE

« Bei Betrachtung nachtlicher Einzelpegel mit hoher Emergenz zeigen sich
signifikante Erhdhung der Risikoschéatzer flr Schlaganfall und Herzinsuffizienz
fur den Luftverkehr
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FACHLICHE EINORDNUNG
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG

 Ergebnisse im Einklang mit vergleichbaren Fallkontrollstudien:
Verkehrslarm kann bei entsprechender Exposition zu schwerwiegenden
gesundheitlichen Risiken fihren
—> Insbesondere der Einfluss auf die psychische Gesundheit wird durch
Ergebnisse unterstrichen
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 Ergebnisse im Einklang mit vergleichbaren Fallkontrollstudien:
Verkehrslarm kann bei entsprechender Exposition zu schwerwiegenden
gesundheitlichen Risiken flhren
- Insbesondere der Einfluss auf die psychische Gesundheit wird durch
Ergebnisse unterstrichen

* Einfluss nachtlicher Maximalpegel - Ruhen nachtlichen Luftverkehrs
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 Ergebnisse im Einklang mit vergleichbaren Fallkontrollstudien:
Verkehrslarm kann bei entsprechender Exposition zu schwerwiegenden
gesundheitlichen Risiken fiihren
- Insbesondere der Einfluss auf die psychische Gesundheit wird durch
Ergebnisse unterstrichen

e Einfluss nachtlicher Maximalpegel - Ruhen nachtlichen Luftverkehrs

 Einschrankungen der Studie:
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
— Umgekehrter U-Zusammenhang bei Straf3en- und Luftverkehr flr
Depression - Forschungsbedarf
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
— Umgekehrter U-Zusammenhang bei Straf3en- und Luftverkehr flr
Depression - Forschungsbedarf
— Geringe Fallzahlen bei Krankheitsrisiken in hohen Pegelklassen des
Luftverkehrs
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Kognitive Entwicklung von Kindern

ZENTRALE ERGEBNISSE
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Kognitive Entwicklung von Kindern

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Dauerschallpegelanstieg von 10dB(A) Laeq,08-14h Verschlechtert den Erwerb
der Lesekompetenz um durchschnittlich einen Monat
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Kognitive Entwicklung von Kindern

ZENTRALE ERGEBNISSE

» Steigender Dauerschallpegel vermindert korperliches und psychisches
Wohlbefinden der Kinder
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Kognitive Entwicklung von Kindern

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Lehrpersonal berichtet bei hohen Belastungen signifikant haufiger, dass es
auf Grund des Larms zu Unterbrechungen im Unterrichtsverlauf komme
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG

 Verzogerung wirkt absolut betrachtet zunéachst gering, macht aber relativ
eine Verzdgerung um ca. ein Drittel der Gesamtleselernzeit aus
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
— Keine Untersuchung von Temperatur und Raumluft.

—> gdf. sind die schlechteren Leistungen durch schlechtere Luftqualitat
beeinflusst
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG

 Artund Weise wie Fluglarm das Lesen lernen beeintrachtigt ist ungeklart:
Beeintrachtigung der Vorlauferfahigkeiten konnte nicht bestatigt werden
-> Forschungsbedarf!
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Fazit

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Fazit

« Alle drei Verkehrslarmarten haben bei dauerhafter Gerauschexposition negative
Auswirkungen auf die Gesundheit — psychisch und physisch
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Fazit

 Belastigung durch Luftverkehr ist insgesamt deutlich gestiegen bei gleichem
Dauerschallpegel
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Fazit

Blutdruckmodul enthalt methodologische Schwachen, die die Aussagekraft der
Ergebnisse einschréanken
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Fazit

 Alle drei Verkehrslarmarten haben bei dauerhafter Gerauschexposition negative
Auswirkungen auf die Gesundheit — psychisch und physisch

 Belastigung durch Luftverkehr ist insgesamt deutlich gestiegen bei gleichem
Dauerschallpegel

. Blutdruckmodul enthalt methodologische Schwachen, die die Aussagekraft der
Ergebnisse einschranken

«  Starkster Krankheitsrisikoanstieg durch Verkehrslarm bei Depression zu finden

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Fazit

 Alle drei Verkehrslarmarten haben bei dauerhafter Gerauschexposition negative
Auswirkungen auf die Gesundheit — psychisch und physisch

 Belastigung durch Luftverkehr ist insgesamt deutlich gestiegen bei gleichem
Dauerschallpegel

. Blutdruckmodul enthalt methodologische Schwachen, die die Aussagekraft der
Ergebnisse einschranken

o  Starkster Krankheitsrisikoanstieg durch Verkehrslarm bei Depression zu finden

 Ergebnisse des Schlafmoduls unterstreichen die Wichtigkeit des Ruhens des
nachtlichen Luftverkehrs
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Fazit

 Alle drei Verkehrslarmarten haben bei dauerhafter Gerauschexposition negative
Auswirkungen auf die Gesundheit — psychisch und physisch

 Belastigung durch Luftverkehr ist insgesamt deutlich gestiegen bei gleichem
Dauerschallpegel

. Blutdruckmodul enthalt methodologische Schwachen, die die Aussagekraft der
Ergebnisse einschranken

o  Starkster Krankheitsrisikoanstieg durch Verkehrslarm bei Depression zu finden

 Ergebnisse des Schlafmoduls unterstreichen die Wichtigkeit des Ruhens des
nachtlichen Luftverkehrs

 Insgesamt stehen die Ergebnisse der NORAH-Studie im Einklang mit anderen
Larmwirkungsstudien
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Umwelt
Bundesamt

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

Jordis Wothge
Jordis.Wothge@uba.de
www.umweltbundesamt.de




Die in der giltigen Genehmigung des Verkehrsflughafens Bremen unter E 2.1.5, E2.1.2 und E 2.1.3
genannte Larmzertifizierung (ICAO-Anhang 16 Kap. 3) ist auf Kapitel 4 und Kapitel 14 zu dndern.

Ausnahmegenehmigungen im Sinne von E 2.2 sind restriktiver zu handhaben und nur fiir seltene
Ausnahmesituationen zu genehmigen. Die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen darf nicht wie

zurzeit die Regel sein.

Neu Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung und daraus resultierende fachliche Einschatzungen
sind hinsichtlich der Flugbeschrankungszeit unbedingt zu bericksichtigen. Die fachliche Einschatzung
des Umweltbundeamts, ein Ruhen des Flugbetriebs zwischen 22 und 6 Uhr, soll das Ziel sein. Die
Tagesrandzeiten vor 22 Uhr und nach 6 Uhr sollen durch Larmkontingentierung entlastet werden.



Postanschrift: VSF e.V. c/o Monika Morschel
Schlehenweg 21
28279 Bremen

VS I: Tel.: 0421- 834049

o~ Fax: 0421- 84108904
Vereinigung zum SCﬂthTZ Email:  bremen1@fluglaerm.de
Flugverkehrsgeschéadigter e V. Web: www.fluglaerm.de/bremen

Mitglied der Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. (BVF)

Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. « Schlehenweg 21 « 28279 Bremen

An den
Vorsitzenden der FLK Bremen
Herrn Ralf Bohr

Bremen, den 27.7.2018

Antrag

auf Einrichtung von Messstellen zur Messung von Ultrafeinstaub

Wir bitten die FLK darum, den Flughafen aufzufordern, der Verpflichtung nachzukommen, im
Umfeld des Flughafens Messungen der Schadstoffe durchzuflihren und die FLK Uber die
Ergebnisse zu informieren.

Hintergrund

Senator Kunick hatte in seinem Schreiben vom 27.11.1990 an den Vertreter der Klager
zugesagt, dass ab 1995 regelmalfig alle 5 Jahre umfangreiche Schadstoffmessungen im
Umfeld des Bremer Flughafens durchgefiihrt werden sollten. Dieser Verpflichtung ist man in
den vergangenen Jahren nicht nachgekommen. Nachfragen der VSF dazu ergaben lediglich,
dass man sich an den Daten des Frankfurter Flughafens orientiere und, da es dort zu keinerlei
Uberschreitung der Schadstoffbelastung kdme, miisse man sich in Bremen keine Sorgen
machen.

Mittlerweile hat die Hessische Umweltbehdrde eindeutig erkannt, dass es sowohl im ndheren
als auch im weiteren (bis zu 30 km) Umfeld des Frankfurter Flughafens zu erheblichen
Belastungen mit héchst gefahrlichen Ultrafeinstduben kommt, die ausschlieldlich auf den
Flugbetrieb zurlickzufiihren sind.

Wir bitten die Mitglieder der FLK diesem Antrag zuzustimmen.

Yoma W& [0l

Volker Reinhold Hanne Bosch Christine Jackel
-VSF- -VSF- -BVF-

IBAN:  DE03 2905 0101 0010 687929

Vorsitzende: Monika Morschel, Stellvertreterin: Annet Boye, Kassenwartin: Christine Jackel, Schriftwart: Axel Jackel
Volker Reinhold, Hanne Bdsch, Peter Bosch, Henning Vahjen
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