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An die Mitglieder der Kommission zur

Abwehr von Fluglarm und Luftverunreinigungen
fur den Verkehrsflughafen Bremen

z. H. des Vorsitzenden Herrn Ralf Bohr

per Email

Bremen, den 18. Marz 2018

Antrag

auf Offenlegung der jahrlichen Larmprognosen und Offenlegung der aktualisierten Larmdaten
des jeweils gleichen Jahres (s. Genehmigung fir den Flughafen Bremen):

- und zwar rickwirkend fiur die letzten zehn Jahre und

- zukUnftig Offenlegung der Daten ohne gesonderte Aufforderung seitens der FLK als Teil
..des jahrlichen Berichtes der Larmschutzbeauftragten.

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bitten Sie, dem obigen Antrag zuzustimmen und als Empfehlung an die
Genehmigungsbehdrde weiterzuleiten, damit diese den FLK Beschluss umsetzt.

Begrindung:

Im Umfeld des innerstadtisch gelegenen Flughafens werden immer mehr Wohngebiete
ausgewiesen. Wir wissen, dass der Fluglarm und die entsprechende Schadstoffbelastung die
Menschen krank machen kénnen. Deshalb ist es fiir die politisch Verantwortlichen, aber auch
fur die Burger im Umfeld des Flughafens wichtig zu wissen, wie sich die Belastung durch den
Flughafen entwickelt.

Wir wissen ebenso, dass nicht nur Start und Landung von Flugzeugen zur Larmbelastung
beitragen, sondern auch der Ubungsverkehr der Lufthansa Schule, Rundfliige, Platzrunden,
aber auch der Bodenlarm am Flughafengelande, verursacht zum Beispiel durch parkende
Luftfahrzeuge oder durch das aufwarmen der Disen vor dem Start.

— Denken wir an die Aufarbeitung des Kleinflugbetriebes am Bremer Flughafen in der FLK
vor langerer Zeit, so erinnern wir uns, dass weder der Flughafen noch die
Genehmigungsbehorde in der Lage war, kurzfristig entsprechende Zahlen vorzulegen
und

— denken wir daran, dass vor 30 Jahren Hafen Senator Kunick (Schreiben vom
27.11.1990 an RA Adamietz, S. 10) den Anwohnern versprach, ,Schulflug- und sonstige
Kleinfliegerverkehre... werden in die Larmberechnungen fir die Fluglarmkonturen -
Festschreibung einbezogen.”). Zusagen, die Uber den damals geltenden gesetzlichen
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Rahmen hinaus gingen.
— Und bertcksichtigen wir, dass sich der Bodenlarm durch marode Schutzwande und
einer grofden Schutzliicke zur Neustadt hin seit langerem weit aus starker verbreitet, als
wir es angenommen haben,

so scheint es nun dringend erforderlich, dass sich die FLK einen genauen Einblick in die
Larmbelastung verschafft.

Sollte es Bedenken geben, dass diese Zahlen nicht fiir die Offentlichkeit bestimmt seien, so
mochten wir darauf hinweisen, dass bei einem entsprechenden Vermerk an die Mitglieder diese
Zahlen laut Satzung durchaus vorgelegt werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

Lpuiten Cocsdied Yovpg D084

Moni Morschel (BVF) Volker Reinhold (VSF) Hanne Bosche (VSF)




































































































































































































ICAO regelt den internationalen Luftverkehr

Fliegen muss vor allem sicher sein. Gleichzeitig darf der Luftverkehr Flughafenanrainer nicht in unzumutbarer Weise belasten. Die Internationale
Zivilluftfahrtorganisation ICAO, eine Sonderorganisation der Vereinten Nationen, sorgt dafiir, dass Flugzeuge weltweit den hochsten Sicherheitsstandards
geniigen und formuliert Leitlinien fiir die Verringerung von Larmproblemen im Umfeld von Flughdfen.

Die wesentlichen Standards und Regeln fiir den weltweiten Luftverkehr werden auf internationaler Ebene festgelegt, denn Luftverkehr findet vor allem
grenziiberschreitend statt. Nur wenn die Verkehrsteilnehmer iiberall auf der Welt vergleichbare Bedingungen vorfinden, kann Luftverkehr zuverldssig
funktionieren. Unter dem Dach der Vereinten Nationen beschdftigt sich die Internationale Zivilluftfahrtorganisation ICAO (International Civil Aviation
Organization) mit dem Thema Reduzierung von Flugldrm.

Internationale Regelungen zum Ldarmschutz

Internationale Regelungen zur Reduzierung von Flugldrm
Vereinte Nationen (UN)
Internatior illuftfahrtorganisa

Abkommen dber die internationale Zivilluftfahrt (Chicagoer Abkommen)

Anhang 16 Umweltschutz

Teil Il: Larmzertifizierung von Flugzeugen

L Teil V: Ausgewogener Ansatz (Balanced Approach)

Das Chicagoer Abkommen

Um dem weltweiten Luftverkehr einheitliche Regeln zu geben, unterzeichneten Vertreter von 52 Staaten im Dezember 1944 in Chicago einen Vertrag tiber
die internationale Zivilluftfahrt, das sogenannte Chicagoer Abkommen. Damit war das ,Grundgesetz“ des globalen Luftverkehrs geschaffen. Das
Abkommen regelt Grundsatze und Ubereinkommen, damit sich die internationale Zivilluftfahrt sicher und geordnet entwickeln kann und damit
internationale Luftverkehrsdienste auf der Grundlage gleicher Moglichkeiten eingerichtet und stabil und wirtschaftlich betrieben werden kénnen. Zugleich
griindeten die Vertreter der Staaten die Internationale Zivilluftfahrtorganisation ICAO - damals zundchst ohne Deutschland. 1947 wurde die ICAO eine
Sonderorganisation der Vereinten Nationen. Die Bundesrepublik trat 1956 bei, inzwischen sind 192 Staaten Mitglied der Organisation, die ihren Sitzim
kanadischen Montréal hat.

Das Chicagoer Abkommen wird stdndig aktuellen Erfordernissen angepasst. Es hat zurzeit 19 Anhdnge. In ihnen sind mittlerweile mehr als 10.000 Standards
und empfohlene Verfahren festgelegt. Dazu gehdren unter anderem Normen fiir technische Luftfahrtausriistungen, Sprechfunkregeln, Anforderungen fiir



Die ICAO regelt den internationalen Luftverkehr https://www.xn--fluglrm-portal-9hb.de/regeln-gesetze/wer-regelt-was/int...

dies muss er der ICAO verbindlich mitteilen, damit es international kommuniziert und entsprechend beriicksichtigt werden kann.

In Anhang 16 des Abkommens geht es um den Umweltschutz im Luftverkehr. Dort finden sich unter anderem die Richtlinien der ICAO fiir die
Ldrmzertifizierung von Flugzeugen und fiir den ausgewogenen Ansatz fiir den Umgang mit Flugldrm, kurz Balanced Approach.

Regelungen zum Ldrmschutz im Chicagoer Abkommen

Regelungen zum Ldrmschutz im Chicagoer Abkommen

Band | Flugzeuglarm
Teil Il: Lirmzertifizierung von Flugzeugen
Kapitel 2 - Larmbestimmungen fir die Zulassung von Flugzeugmustern ab 1971
Kapitel 3 - Larmbestimmungen fir die Zulassung von Flugzeugmustern ab 1977
Kapitel 4 - Larmbestimmungen fur die Zulassung von Flugzeugmustern ab 2006
Kapitel 14 - Larmbestimmungen fir die Zulassung von Flugzeugmustern ab 2017
Teil V: Ausgewogener Ansatz (Balanced Approach)

Dokument 9829: Leitlinien zum Ausgewogenen Ansatz fir das Fluglarm-Management

fv

Der ausgewogene Ansatz: Balanced Approach

Die ICAO veroffentlichte die Leitlinien fiir einen ausgewogenen Ansatz zum Umgang mit Fluglarm als Teil des Anhangs 16 zum Chicagoer Abkommen. Damit
ist der Balanced Approach fiir alle Unterzeichnerstaaten bindend. In ihm werden Hauptelemente definiert, mit denen die Verkehrsflughdfen unter
Berticksichtigung ihrer spezifischen Situation den Fluglarm wirkungsvoll verringern kénnen, ohne die Sicherheitsstandards zu gefahrden, die in jedem Fall
Vorrang vor dem Umweltschutz haben.

Der Balanced Approach pragt die Umsetzung der nationalen Vorgaben durch die zustandige Behorde. Dabei gilt folgendes Prinzip: Zuerst muss sie die
aktuelle und die kiinftige Larmsituation analysieren und mit den geforderten Zielen in Beziehung setzen. AnschlieRend ermittelt sie Nutzen und Kosten der
moglichen LarmschutzmaRBnahmen und wahlt dann diejenigen MaBnahmen aus, die wirksame Effekte zu den giinstigsten Kosten bringen. Die Behdrde ist
angehalten, die Ergebnisse dieser Untersuchungen allen Beteiligten und Betroffenen zur Verfiigung zu stellen und diese bei der Planung und Umsetzung
der MaBnahmen einzubeziehen. So beriicksichtigt der Balanced Approach die Interessen aller Bezugsgruppen.

Aufgabe der Behdrde ist es nun, die in Frage kommenden Manahmen zu gewichten und méglichst ausgewogen miteinander in Einklang zu bringen. Neben
Sicherheitsanforderungen und 6kologischen Zielen, in diesem Fall die Verringerung des Flugldrms, werden auch 6konomische und flugbetriebliche
Kriterien einbezogen. Nach der Gewichtung und Verfiigung der einzelnen MaRnahmen setzt der Flughafen diese um.

Im Balanced Approach sind vier Optionen beschrieben, wobei die ICAO international verbindlich festgelegt hat, dass die drei ersten Punkte eine héhere
Prioritdt haben als der vierte, und dass lirmbedingte Betriebsbeschrankungen nur im Ausnahmefall zu verhdngen sind:

Larmreduzierung an der Quelle, also an den Flugzeugen. Dazu gehoéren der Einsatz larmarmer Flugzeuge und ldarmmindernde MaRnahmen bei der
Bestandsflotte an Triebwerken, Fliigeln und Fahrwerken.

Lokale MaBnahmen im Flughafenumfeld. Dazu zdhlen zum Beispiel ein Flichennutzungsplan, der auf die Larmschutzbereiche abgestimmt ist, passiver
Schallschutz und larmabhdngige Start- und Landeentgelte.

Larmreduzierende Verfahren in der Luft und am Boden. Zu den innovativen Flugverfahren, die an den Flughéfen erprobt werden, gehéren etwa der
kontinuierliche Sinkflug sowie satellitengestiitzte Anflugverfahren. MaBnahmen, die zu einem verringerten Betrieb der Triebwerke im Bodenverkehr
fihren, reduzieren ebenfalls den Larm.

Larmbedingte Betriebsbeschrankungen. Diese sind nur als letztes Mittel einzusetzen, wenn die Summe der anderen MaRnahmen nicht zu einer
akzeptablen Verringerung der Fluglarmbelastung fuhrt.

2 von 6 27.08.2018, 13:27
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Balanced Approach der ICAO

Balanced Approach der ICAO

Leitlinien der UN-Luftfahrtorganisation ICAO zur Reduzierung von Flugldarm

Balanced Approach - der ausgewogene Ansatz:

Reduzierung von Lirmereignissen auf Grundlage der
individuellen 6rtlichen Gegebenheiten - Gewichtung
der MaBnahmen nach Kosteneffizienzgesichtspunkten

optimale Flachen-
Reduzierung des nutzungsplanung und ] betriebliche Verfahren
Fluglarms an der Quelle ~verwaltung im L zur Lirmminderung
Flughafenumland

L J
k4

als letztes Mittel
nach Priifung aller MaBnahmen

operationelle
Betriebsbeschrankungen

Quelle: UN-Luftfahrtorganisation {ICAD)
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Larmzertifizierung von Flugzeugen

Ohne Larmzeugnis wird kein Flugzeug zugelassen. Welche Bedingungen und Werte es fiir die Zertifizierung erfiillen muss und mit welchen Verfahren die
Werte ermittelt werden, regelt ebenfalls Anhang 16 des Chicagoer Abkommens. Diese Standards wurden als Larmvorschriften fur Luftfahrzeuge (LVL) in
deutsches Recht und durch entsprechende Verordnungen in europdisches Recht umgesetzt.

In Europa werden Flugzeuge von der Europdischen Agentur fur Flugsicherheit EASA zugelassen. Voraussetzung fir eine ldrmtechnische Zulassung ist, dass
die Flugzeuge an genau definierten Messpunkten bestimmte Larmwerte nicht tiberschreiten. Die Messpunkte fir den seitlichen Flugldrm liegen auf einer
Linie parallel und in einer Entfernung von 450 Metern von der Mittellinie der Start- und Landebahn, wo der Gerduschpegel wahrend des Starts maximal ist.
Ein weiterer Messpunkt befindet sich 6,5 Kilometer entfernt vom Beginn des Startvorgangs auf der verldngerten Startbahn-Mittellinie. Der Messpunkt fur
Anfliige liegt 2 Kilometer vor Beginn der Landebahn auf der Startbahn-Mittellinie. Dort fliegt das Flugzeug noch in einer Hohe von 120 Metern.

Messpunkte fiir die Lirmzertifizierung von Flugzeugen

Messpunkte fiir die Lirmzertifizierung von Flugzeugen
ICAO-Vorschrift zur Lage der Messpunkte

Anflug-Messpunkt seitliche Messpunkte Uberflug-Messpunkt
(lautester Punkt)

Quelle: UN-Luftfahrtorganisation {ICAQ)
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Die Larmkapitel des Chicagoer Abkommens

Als BewertungsgroRe fir die Zulassung von Flugzeugen dient der sogenannte effektiv wahrgenommene Larmpegel (EPNL). Er wird in EPNdB angegeben und
tragt der besonderen Charakteristik von Flugldrm Rechnung: Beim effektiv wahrgenommenen Larmpegel werden die hervorstechenden und als lastig
empfundenen Frequenzen der Triebwerke stdrker gewichtet.

Die zuldssigen Werte hangen von der maximalen Startmasse und von der Anzahl der Triebwerke des jeweiligen Flugzeugtyps ab, sind also praktisch fur
jeden Typ verschieden. Welche Anforderungen die Flugzeugtypen jeweils erfiillen missen, regelt das Chicagoer Abkommen in sogenannten Larmkapiteln.
Die aktuellen Diisenflugzeuge entsprechen den Larmschutzanforderungen der Kapitel 3 und 4, Ende 2017 trat mit Kapitel 14 eine deutliche Verscharfung der
Grenzwerte in Kraft:

Kapitel 14 ist das Larmkapitel mit den schdrfsten Anforderungen, es betrifft alle Flugzeugmuster, die ab dem 31.12.2017 zugelassen wurden. Hier liegt der
Grenzwert bei der Summe der drei Messpunkte um 7 EPNdB niedriger als bei Kapitel 4-Flugzeugen. An jedem Messpunkt muss das Flugzeug um
mindestens 1 EPNdB leiser sein als ein Kapitel 4-Flugzeug.

Kapitel 4-Flugzeuge wurden seit 2006 zugelassen, dazu gehdren der Airbus A380 und die Boeing 787 - also die modernsten Flugzeuge, die zurzeit
eingesetzt werden. Kapitel 4-Flugzeuge miissen bei der Zulassung die Larmgrenzwerte der Vorgangergeneration, also der Kapitel 3-Flugzeuge, in Summe
um 10 EPNdB oder mehr unterschreiten. Die Flugzeuge miissen dariiber hinaus an jedem Messpunkt leiser sein als die Kapitel-3-Grenzwerte, und
zusdtzlich muss an zwei Messpunkten der Wert fiir Kapitel 3-Flugzeuge um mindestens 2 EPNdB unterschritten werden.

Kapitel 3-Flugzeuge erfiillen den aktuellen Mindeststandard beim Larmschutz fiir Starts und Landungen an europdischen Flughdfen. In Europa miissen
seit 2002 alle Flugzeuge diesem Standard entsprechen. Flugzeugtypen, die nach Kapitel 3 zugelassen wurden, sind etwa die frithen Airbus-Modelle A300
und A310 sowie die Boeing-Flugzeuge der Typen 757 und 767. Die meisten Flugzeuge, die gerade gebaut werden, gehen schon deutlich tiber diesen
Standard hinaus, und viele Flugzeuge, die heute in Westeuropa verkehren, konnen auf Kapitel 4-Niveau nachgeriistet werden. Beispielsweise sind die
Flugzeuge der Typen Boeing 757-300 und 767-300 von Condor nach Kapitel 4 zugelassen.

Kapitel 2-Flugzeuge haben ihre Typzulassung vor 1978 erhalten. Seit April 2002 diirfen diese Flugzeuge innerhalb der Europdischen Union nicht mehr
eingesetzt werden - mit wenigen Ausnahmen, etwa fir Hilfsfliige oder Oldtimer-Flige. Zu den Kapitel 2-Flugzeugen gehdren beispielsweise die
Boeing 727 und die Douglas DC-9.

Flugzeuge ohne Kapitel diirfen die Verkehrsflughdfen der EU seit 1988 nicht mehr anfliegen. Dazu zdhlen die Diisenflugzeuge der ersten Generation wie
die Caravelle, die erste Boeing 707 und die Douglas DC-8.

Die Kapitel 5,6 und 10 regeln die Lirmgrenzen fiir kleinere Propellerflugzeuge, die die groRen Verkehrsflughdfen eher selten anfliegen. Die Gibrigen Kapitel
betreffen Hubschrauber, Flugzeuge mit Kurzstarteigenschaften und Uberschalljets und sind in der Praxis weniger wichtig, weil diese Luftfahrzeuge
zumindest in Deutschland selten oder gar nicht auf Verkehrsflughdfen starten und landen, insbesondere nicht nachts.

Die folgende Grafik zeigt, wie die Larmgrenzwerte seit den 1970er Jahren kontinuierlich verscharft wurden:

Internationale Lairmgrenzwerte fiir Flugzeuge
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Internationale Lirmgrenzwerte fiir Flugzeuge

Kontinuierliche Verscharfung der Lirmgrenzwerte der UN-Luftfahrtorganisation {ICAO)
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Viele Flugzeuge halten diese Grenzwerte nicht nur ein, sondern bleiben deutlich darunter. Ein Airbus A319-100, wie ihn die Lufthansa betreibt, ist ein

Kapitel 3-Flugzeug, unterschreitet den entsprechenden Grenzwert aber um bis zu 19,3 EPNdB. Einige Flugzeugtypen bleiben schon heute unter den
Grenzwerten des Kapitels 14, obwohl sie erst fir Maschinen gelten, die ab dem 31.12.2017 zugelassen wurden. Dazu gehoren beispielsweise die Boeing 747-8,
die den Grenzwert des Kapitels 14 um 8,6 EPNdB unterschreitet, und der Airbus A380, der den Grenzwert um 9,7 EPNdB unterschreitet.

Die Weltgesundheitsorganisation WHO

Die WHO soll die Gesundheit der Weltbevélkerung regelmdRig und nachvollziehbar beobachten, analysieren und das Gesundheitsniveau nach Méglichkeit
erhdhen. Sie bekdmpft nicht nur tibertragbare Krankheiten und organisiertinternationale Impfprogramme. Eines ihrer Arbeitsfelder besteht auch darin, die
Ursachen von Larm und Méglichkeiten zu seiner Minderung zu erforschen. Im Gegensatz zu den Standards der ICAO sind die Leitlinien der WHO nicht
bindend fir ihre 194 Mitgliedstaaten, sie dienen vielmehr der Orientierung bei der Entwicklung eigener Regeln.

Zusammen mit der Europdischen Umweltagentur EUA hat das europdische Regionalbiliro der WHO 2009 Leitlinien gegen Nachtldrm herausgegeben. In den
Leitlinien werden Empfehlungen fiir Ziele zur Larmbelastung ausgesprochen. Als langfristigen Zielwert fiir die Nacht hat die WHO als Dauerschallpegel

40 dB(A) definiert. Dieses Ziel basiert auf einem weitgehenden Gesundheitsbegriff der WHO, wonach Gesundheit ein Zustand vélligen Wohlbefindens ist.
Dies zu realisieren wird jedoch sehr schwierig, denn schon das stddtische Grundrauschen liegt heute bereits bei 45 dB(A). Als gesundheitlich bedenklich
sieht die WHO Larm an, der {iber einen ldngeren Zeitraum in der Nacht 55 dB(A) (iberschreitet. Daher empfiehlt die WHO diesen Wert als kurzfristiges Ziel.
Das Fluglarmschutzgesetz gibt in der Nacht Werte von 55 dB(A) fiir bereits bestehende Flughdfen und 50 dB(A) fir Flughdfen vor, die ausgebaut werden
sollen und setzt damit strengere Werte fiir den Larmschutz an. Die Werte im Fluglarmschutzgesetz sind auch insofern strenger, weil es sich nicht um
Mittelwerte Uiber das gesamte Jahr handelt wie bei den WHO-Empfehlungen, sondern um den Mittelwert der sechs verkehrsreichsten Monate eines
Flughafens. Zusdtzlich beriicksichtigt das Fluglarmschutzgesetz Einzelschallpegel.

Das Internationale Institut fiir Normung 1SO

Die SO ist eine unabhdngige, staateniibergreifende Organisation, die 1946 gegriindet wurde. Die Experten der 161 Mitgliedsstaaten entwickeln
internationale Standards fir unterschiedlichste Bereiche der Technik, der Industrie oder des Gesundheitswesens. Die Anwendung dieser Standards, auch
Normen genannt, ist freiwillig, soweit nicht in einer gesetzlichen Regelung die Einhaltung verlangt wird.

Weiterfiihrende Informationen:

= Ubersicht: Sonderorganisationen der Vereinten Nationen (PDF)
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UN-Luftfahrtorganisation ICAO (Englisch)

Anhang 16 zum Chicagoer Abkommen (Englisch)

Ausgewogener Ansatz der ICAO zum Umgang mit Flugldrm (Englisch)
Weltgesundheitsorganisation WHO (Englisch)

Interationale Standardisierungs Organisation (Englisch)

https://www.xn--fluglrm-portal-9hb.de/regeln-gesetze/wer-regelt-was/int...
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Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Januar 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 3633 LONDON-STN 01.01.2017|D 21:45|Zeitnischenvergabe 01.01.2017 22:12| 01.01.2017 23:12| 01.01.2017 23:12 23:12:19|AZS1 ATC
2|LH 360 FRANKFURT 01.01.2017|A 22:15|Technisches Problem 01.01.2017 21:35| 01.01.2017 22:35| 01.01.2017 22:35 22:30:47 AV1 TECHNIK
3|LH 360 FRANKFURT 02.01.2017|A 22:15|Schneefall und Enteisung in Frankfurt 02.01.2017 21:46( 02.01.2017 23:00| 02.01.2017 23:00 22:41:44 AV1 WETTER
4|FR 3633 LONDON-STN 03.01.2017|D 21:45|Pistensperrung in London wegen Wildschlag 03.01.2017 20:45( 03.01.2017 23:05| 03.01.2017 23:05 23:02:33|AZS1 PAF
5[LH 360 FRANKFURT 03.01.2017 (A 22:15|Enteisung in Frankfurt 03.01.2017 21:39( 03.01.2017 22:40| 03.01.2017 22:40 22:36:07 AV1 WETTER
6{LH 360 FRANKFURT 05.01.2017|A 22:15|Enteisung in Frankfurt 05.01.2017 22:08| 05.01.2017 23:00( 05.01.2017 23:00 22:38:59 AVl WETTER
7|LH 360 FRANKFURT 07.01.2017 (A 22:20|Schneefall und Enteisung in Frankfurt 07.01.2017 22:09( 07.01.2017 23:00| 07.01.2017 23:00 22:41:35 AV1 WETTER
8|FR 3633 LONDON-STN 08.01.2017|D 21:45|Probleme mit Beladungsdokumenten 08.01.2017 22:27| 08.01.2017 22:45( 08.01.2017 22:45 22:44:20|AZS1 PIB
9(4U 2038 STUTTGART 08.01.2017 (A 22:10|Umlauf 08.01.2017 22:16( 08.01.2017 22:50| 08.01.2017 22:50 22:36:42 AV1 UMLAUF

10|BA 8228 LONDON-CITY 12.01.2017|A 22:05|Wetter in London-City 12.01.2017 20:26| 13.01.2017 00:00 13.01.2017 00:00 23:13:25 AV3 WETTER
11|FR 3633 LONDON-STN 13.01.2017|D 21:45|Anhaltender Schneefall in Bremen 13.01.2017 22:00| 13.01.2017 23:00( 13.01.2017 23:00 22:47:40|AZS1 WETTER
12|KL 1761 AMSTERDAM 13.01.2017|A 21:55|Wetter in Frankfurt und Amsterdam 13.01.2017 23:33| 14.01.2017 00:30( 14.01.2017 00:30 00:14:34 AZS?2 WETTER
13|SN 2597 BRUESSEL 13.01.2017|A 22:00|Enteisung in Briissel 13.01.2017 18:48| 13.01.2017 23:00( 13.01.2017 23:00 22:40:50 AZS1 WETTER
14(LH 360 FRANKFURT 13.01.2017|A 22:15|Anhaltender Schneefall in Bremen 13.01.2017 22:00| 13.01.2017 23:00 13.01.2017 23:00 22:37:46 AV1 WETTER
15|FR 9056 ALICANTE 13.01.2017|A 22:15|Anhaltender Schneefall in Bremen 13.01.2017 22:00| 13.01.2017 23:00( 13.01.2017 23:00 22:34:45 AV1 WETTER
16|FR 3633 LONDON-STN 15.01.2017(D 21:45(|Zeitnischenvergabe 15.01.2017 22:02| 15.01.2017 23:45| 15.01.2017 23:45 22:23:17|GKap3

17|FR 3633 LONDON-STN 16.01.2017|D 21:45|Technische Probleme 16.01.2017 22:17| 16.01.2017 23:00 16.01.2017 23:00 22:52:46|AZS1 TECHNIK
18|SN 2597 BRUESSEL 16.01.2017(A 22:00(Enteisung beim Abflug in Bremen und Brissel 16.01.2017 22:19( 16.01.2017 23:00| 16.01.2017 23:00 22:55:05 AZS1 WETTER
19(LH 360 FRANKFURT 16.01.2017|A 22:15|Enteisung in Frankfurt 16.01.2017 22:02| 16.01.2017 22:50( 16.01.2017 22:50 22:33:11 AV1 WETTER
20|BA 8223 MANCHESTER 16.01.2017|A Wetter 16.01.2017 17:35| 17.01.2017 00:00( 17.01.2017 00:00 CNL

21|SN 2597 BRUESSEL 18.01.2017|A 22:00(Einsteigeverzoégerung durch Buchungsfehler in Bremen | 18.01.2017 21:29| 18.01.2017 23:00| 18.01.2017 23:00 22:57:22 AZS1 PIB
22|SN 2597 BRUESSEL 19.01.2017|A 22:00|Performanceprobleme wegen Wetter in Bremen 19.01.2017 21:15| 19.01.2017 23:00 19.01.2017 23:00 CNL

23|SN 2597 BRUESSEL 20.01.2017|A 22:00|Zeitnischenvergabe 20.01.2017 20:45| 20.01.2017 23:00| 20.01.2017 23:00 22:28:00 GKap3

24|BA 8228 LONDON-CITY 20.01.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe 20.01.2017 21:45| 20.01.2017 22:40| 20.01.2017 22:40 22:31:01 AV1 ATC
25|ST 7737 ANTALYA 20.01.2017|A 22:25|Zeitnischenvergabe 20.01.2017 19:21| 20.01.2017 22:45| 20.01.2017 22:45 22:24:52 GKap3

26|BA 8228 LONDON-CITY 23.01.2017(A 22:05(Zeitnischenvergabe 23.01.2017 18:40| 23.01.2017 23:00 23.01.2017 23:00 22:20:15 GKap3

27|SN 2597 BRUESSEL 24.01.2017|A 22:00|Technisches Problem 24.01.2017 13:51| 24.01.2017 23:00| 24.01.2017 23:00 22:07:48 GKap3

28|BA 8228 LONDON-CITY 25.01.2017(A 21:35(Wetter 25.01.2017 21:40| 25.01.2017 22:50( 25.01.2017 22:50 22:27:41 GKap3

29|BA 8228 LONDON-CITY 26.01.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe 26.01.2017 21:11| 26.01.2017 23:00| 26.01.2017 23:00 22:39:14 AV1 ATC
30|ST 2449 HURGHADA 30.01.2017 (A 21:30|Technische Probleme 30.01.2017 16:12| 30.01.2017 23:20| 30.01.2017 23:20 23:17:36 AZS1 TECHNIK

Ablehnungen:

0

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatséchliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Februar 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie |{Grund
1|KL 1761 AMSTERDAM 01.02.2017(A 21:55|Verspétete Besatzung in Amsterdam 01.02.2017 20:05| 01.02.2017 23:00| 01.02.2017 23:00 22:23:39 GKap3
2SN 2597 BRUESSEL 03.02.2017 (A 22:00(Zeitnischenvergabe in Brussel 03.02.2017 22:02| 03.02.2017 22:45| 03.02.2017 22:45 22:31:42 AZS1 ATC
3[BA 8228 LONDON-CITY 09.02.2017 (A 22:05(Wetter 09.02.2017 21:30| 09.02.2017 23:20| 09.02.2017 23:20 22:53:21 AV2 WETTER
4|FR 3633 LONDON-STN 10.02.2017|D 21:45|Verspatung wegen Enteisung in UK 10.02.2017 22:25| 10.02.2017 22:35( 10.02.2017 22:35 22:31:00|AZS1 WETTER
5[FR 6692 TENERIFFA 11.02.2017|A 21:55(Wetter 11.02.2017 19:00| 11.02.2017 23:30( 11.02.2017 23:30 23:14:29 AZS1 WETTER
6[SN 2597 BRUESSEL 13.02.2017|A 22:00(technische Probleme 13.02.2017 20:40| 13.02.2017 23:30( 13.02.2017 23:30 23:17:11 AZS1 TECHNIK
7|FR 6692 TENERIFFA 18.02.2017|A 21:55(Zeitnischvergabe in Bremen und Teneriffa 18.02.2017 19:26| 18.02.2017 23:30( 18.02.2017 23:30 23:21:06 AZS1 ATC
8|FR 6662 FUERTEVENTURA 19.02.2017(A 22:10(Zeitnischenvergabe durch Pausenzeiten der Besatzung 19.02.2017 11:05( 20.02.2017 00:00 X
9|FR 6662 FUERTEVENTURA 19.02.2017(A 22:10|Zeitnischenvergabe durch Pausenzeiten der Besatzung 19.02.2017 19:21| 19.02.2017 23:30| 19.02.2017 23:30 23:27:03 AV3 SONSTIGES
10|SN 2597 BRUESSEL 20.02.2017(A 22:00{Umlauf / Verspatete Besatzung in Toulouse 20.02.2017 20:29| 20.02.2017 22:45| 20.02.2017 22:45 22:35:33 AZS1 UMLAUF
11|FR 3633 LONDON-STN 22.02.2017(D 21:45|technisches Problem auf vorherigen Flug 22.02.2017 21:55| 22.02.2017 22:45| 22.02.2017 22:45 22:36:52|AZS1 TECHNIK
12|BA 8228 LONDON-CITY 22.02.2017(A 22:05(|Zeitnischenvergabe in London 22.02.2017 22:16| 22.02.2017 22:35| 22.02.2017 22:35 22:33:31 AV1 ATC
13|BA 8228 LONDON-CITY 23.02.2017(A 22:05|fehlende Passagierbusse in London 23.02.2017 22:08| 23.02.2017 23:30 X CNL
14|LH 360 FRANKFURT 23.02.2017 (A 22:15(Wetter 23.02.2017 22:21| 23.02.2017 23:00| 23.02.2017 23:00 22:54:26 AV2 WETTER
15|FR 9056 ALICANTE 24.02.2017 (A 22:15|Enteisung und Gegenwind 24.02.2017 20:42| 24.02.2017 23:00| 24.02.2017 23:00 22:37:22 AV1 WETTER
16|SN 2597 BRUESSEL 27.02.2017|A 22:00(|Verspatete Besatzung in Briissel 27.02.2017 19:30| 27.02.2017 23:00( 27.02.2017 23:00 22:15:29 GKap3

Ablehnungen: 2

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Freie Hansestadt Bremen

Marz 2017
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 9056 ALICANTE 03.03.2017 (A 22:15(technisches Problem 03.03.2017 21:33| 04.03.2017 00:00| 04.03.2017 00:00 23:28:53 AV3 TECHNIK
2|SN 2597 BRUESSEL 07.03.2017 (A 22:00(Streik in Frankreich 07.03.2017 21:00( 07.03.2017 23:00| 07.03.2017 23:00 22:23:44 GKap3
3[NJE19F MADRID 07.03.2017|A Zeitnischenzuweisung in Madrid 06.03.2017 09:30| 07.03.2017 23:00 X 22:21:56 GKap3
4|FR 6692 TENERIFFA 11.03.2017(A 21:55|Radarprobleme in Portugal 11.03.2017 19:01| 11.03.2017 23:30( 11.03.2017 23:30 23:09:28 AZS1 ATC
5|FR 3634 LONDON-STN 14.03.2017 (A 21:20|2x Luftfahrzeugwechsel in Stansted nach Defekt 14.03.2017 21:01| 14.03.2017 23:00( 14.03.2017 23:00 22:48:22 AZS1 TECHNIK
6[|FR 3633 LONDON-STN 14.03.2017|D 21:45|2x Luftfahrzeugwechsel in Stansted nach Defekt 14.03.2017 20:54| 14.03.2017 23:30( 14.03.2017 23:30 23:26:06|AZS1 TECHNIK
7|LH 360 FRANKFURT 16.03.2017|A 22:15(technisches Problem 16.03.2017 21:29| 16.03.2017 23:15| 16.03.2017 23:15 22:49:54 AV2 TECHNIK
8[KL 1761 AMSTERDAM 19.03.2017|A 21:55|Wetter 19.03.2017 21:12| 19.03.2017 22:45( 19.03.2017 22:45 22:34:31 AZS1 WETTER
9[KL 1761 AMSTERDAM 20.03.2017 (A 21:55(Umlauf 20.03.2017 22:15( 20.03.2017 23:00| 20.03.2017 23:00 22:51:44 AZS1 UMLAUF
10{PWF5280 GRAZ 24.03.2017|A Helene Fischer Konzert 17.03.2017 16:57| 24.03.2017 23:00| 24.03.2017 23:00 22:24:22 GKap3
11[SN 2597 BRUESSEL 27.03.2017|A 22:05|Umlauf durch fehlende Cockpitbesatzung 27.03.2017 17:42| 27.03.2017 23:30| 27.03.2017 23:30 22:55:38 AV2 UMLAUF
12(LH 2118 MUENCHEN 29.03.2017|A 22:30|Langes Rollen zum Start in Miinchen 29.03.2017 22:00| 29.03.2017 22:35| 29.03.2017 22:35 22:31:00 AVl PAF
13[SN 2597 BRUESSEL 30.03.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe in Briissel 30.03.2017 21:11| 30.03.2017 23:00| 30.03.2017 23:00 22:31:00 AVl ATC

Ablehnungen: 1

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility



Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Freie Hansestadt Bremen

Marz 2017
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 9056 ALICANTE 03.03.2017 (A 22:15(technisches Problem 03.03.2017 21:33| 04.03.2017 00:00| 04.03.2017 00:00 23:28:53 AV3 TECHNIK
2|SN 2597 BRUESSEL 07.03.2017 (A 22:00(Streik in Frankreich 07.03.2017 21:00( 07.03.2017 23:00| 07.03.2017 23:00 22:23:44 GKap3
3[NJE19F MADRID 07.03.2017|A Zeitnischenzuweisung in Madrid 06.03.2017 09:30| 07.03.2017 23:00 X 22:21:56 GKap3
4|FR 6692 TENERIFFA 11.03.2017(A 21:55|Radarprobleme in Portugal 11.03.2017 19:01| 11.03.2017 23:30( 11.03.2017 23:30 23:09:28 AZS1 ATC
5|FR 3634 LONDON-STN 14.03.2017 (A 21:20|2x Luftfahrzeugwechsel in Stansted nach Defekt 14.03.2017 21:01| 14.03.2017 23:00( 14.03.2017 23:00 22:48:22 AZS1 TECHNIK
6[|FR 3633 LONDON-STN 14.03.2017|D 21:45|2x Luftfahrzeugwechsel in Stansted nach Defekt 14.03.2017 20:54| 14.03.2017 23:30( 14.03.2017 23:30 23:26:06|AZS1 TECHNIK
7|LH 360 FRANKFURT 16.03.2017|A 22:15(technisches Problem 16.03.2017 21:29| 16.03.2017 23:15| 16.03.2017 23:15 22:49:54 AV2 TECHNIK
8[KL 1761 AMSTERDAM 19.03.2017|A 21:55|Wetter 19.03.2017 21:12| 19.03.2017 22:45( 19.03.2017 22:45 22:34:31 AZS1 WETTER
9[KL 1761 AMSTERDAM 20.03.2017 (A 21:55(Umlauf 20.03.2017 22:15( 20.03.2017 23:00| 20.03.2017 23:00 22:51:44 AZS1 UMLAUF
10{PWF5280 GRAZ 24.03.2017|A Helene Fischer Konzert 17.03.2017 16:57| 24.03.2017 23:00| 24.03.2017 23:00 22:24:22 GKap3
11[SN 2597 BRUESSEL 27.03.2017|A 22:05|Umlauf durch fehlende Cockpitbesatzung 27.03.2017 17:42| 27.03.2017 23:30| 27.03.2017 23:30 22:55:38 AV2 UMLAUF
12(LH 2118 MUENCHEN 29.03.2017|A 22:30|Langes Rollen zum Start in Miinchen 29.03.2017 22:00| 29.03.2017 22:35| 29.03.2017 22:35 22:31:00 AVl PAF
13[SN 2597 BRUESSEL 30.03.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe in Briissel 30.03.2017 21:11| 30.03.2017 23:00| 30.03.2017 23:00 22:31:00 AVl ATC

Ablehnungen: 1

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility



Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen

Freie Hansestadt Bremen

April 2017
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D [STA/STD [Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie |Grund

1|SN 2597 BRUESSEL 03.04.2017|A 22:05|technisches Problem 03.04.2017 20:54| 03.04.2017 23:00| 03.04.2017 23:00 22:47:21 AV2 TECHNIK

2|FR 3783 MALLORCA 03.04.2017|A 22:15|Umlauf in London 03.04.2017 21:30| 03.04.2017 22:45| 03.04.2017 22:45 22:33:08 AVl UMLAUF

3[SN 2597 BRUESSEL 04.04.2017|A 22:05|technisches Problem 04.04.2017 21:50| 04.04.2017 23:15| 04.04.2017 23:15 22:58:03 AV2 TECHNIK

4[LH 2118 MUENCHEN 07.04.2017|A 22:30|starker Gegenwind / Streckenwetter 07.04.2017 21:14| 07.04.2017 22:45| 07.04.2017 22:45 22:37:58 AVl WETTER

5[ST 8985 FUERTEVENTURA 08.04.2017|A 22:50|technisches Problem 08.04.2017 20:49| 09.04.2017 00:10| 09.04.2017 00:10 23:59:41 GH2

6[FR 3783 MALLORCA 12.04.2017(A 22:15|Zeitnischenvergabe 12.04.2017 18:02| 12.04.2017 23:25| 12.04.2017 23:25 23:21:18 AV3 ATC

7[LH 2118 MUENCHEN 13.04.2017(A 22:30|Wetter 13.04.2017 21:40| 13.04.2017 22:35| 13.04.2017 22:35 22:27:15 GKap3

8[LH 360 FRANKFURT 15.04.2017(A 22:20|technisches Problem in Frankfurt 15.04.2017 21:43| 15.04.2017 23:00{ 15.04.2017 23:00 22:28:42 GKap3

9[LH 2118 MUENCHEN 18.04.2017(A 22:30|Enteisung in Miinchen 18.04.2017 22:06| 18.04.2017 22:50{ 18.04.2017 22:50 22:49:37 AV2 WETTER
10|LH 360 FRANKFURT 23.04.2017(A 22:15|Zeitnischenvergabe 23.04.2017 22:15| 23.04.2017 22:45| 23.04.2017 22:45 22:32:27 AV1 UMLAUF
11|FR 3672 PORTO 26.04.2017|A 22:10|verlangerte Flugzeit wegen starken Gegenwind 26.04.2017 21:15| 26.04.2017 22:45( 26.04.2017 22:45 22:41:50 AV1 WETTER
12|LH 360 FRANKFURT 26.04.2017|A 22:15|verlangerte Rollzeit in Frankfurt 26.04.2017 22:05| 26.04.2017 22:40| 26.04.2017 22:40 22:34:33 AV1 PAF
13|LH 2118 MUENCHEN 26.04.2017|A 22:30|Zeitnischenvergabe in Miinchen 26.04.2017 21:50| 26.04.2017 22:40| 26.04.2017 22:40 22:31:44 AV1 ATC
14|LH 2118 MUENCHEN 27.04.2017|A 22:30|Zeitnischenvergabe/ Verspétung durch Boarding 27.04.2017 22:01| 27.04.2017 22:45| 27.04.2017 22:45 22:43:02 AV1 PAF
15|LH 360 FRANKFURT 28.04.2017|A 22:15|Umlauf 28.04.2017 22:06| 28.04.2017 22:50| 28.04.2017 22:50 22:37:50 AVl UMLAUF
16|LH 2118 MUENCHEN 28.04.2017|A 22:30|Zeitnischenvergabe in Minchen 28.04.2017 22:01) 28.04.2017 22:50| 28.04.2017 22:50 22:35:02 AVl ATC
17|FR 3783 MALLORCA 30.04.2017|A 22:15|unruly passenger, Ausladung des Gepackstiicks 30.04.2017 22:10| 30.04.2017 22:45| 30.04.2017 22:45 22:30:19 GKap3

Ablehnungen:

0

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Freie Hansestadt Bremen

Mai 2017
If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1[LH 2118 MUENCHEN 01.05.2017|A 22:30|Cargoentladung in Frankfurt 01.05.2017 22:26| 01.05.2017 22:45| 01.05.2017 22:45 22:35:08 AVl PAF
2SN 2597 BRUESSEL 04.05.2017|A 22:05|Verzogerung durch Crewwechsel 04.05.2017 20:56| 04.05.2017 23:00| 04.05.2017 23:00 22:46:25 AV2 SONSTIGES
3|FR 3783 MALLORCA 04.05.2017|A 22:15|Probleme beim Boarding 04.05.2017 20:28| 04.05.2017 23:00| 04.05.2017 23:00 22:38:05 AVl SECURITY
4[LH 360 FRANKFURT 04.05.2017 (A 22:15|Wetter 04.05.2017 20:04| 04.05.2017 23:55| 04.05.2017 23:55 22:53:51 AV2 WETTER
5(LH 2118 MUENCHEN 04.05.2017|A 22:30|Zeitnischenvergabe 04.05.2017 21:39| 04.05.2017 22:45| 04.05.2017 22:45 22:32:49 AVl ATC
6(ST 7811 GRAN CANARIA| 07.05.2017|A 22:25|Zeitnischenvergabe 07.05.2017 18:30| 07.05.2017 22:45| 07.05.2017 22:45 22:34:02 AVl ATC
7|SN 2597 BRUESSEL 09.05.2017|A 22:05|Warten auf Catering in Brissel 09.05.2017 21:47| 09.05.2017 22:40| 09.05.2017 22:40 22:33:10 AVl PAF
8[|LH 2118 MUENCHEN 10.05.2017(A 22:30|verlangerte Rollzeit in Miinchen 10.05.2017 22:11| 10.05.2017 22:45( 10.05.2017 22:45 22:37:28 AVl PAF
9|FR 3671 PORTO 14.05.2017|D 15:45|Technischer Defekt am eigentlich geplanten Flugzeug 14.05.2017 18:24| 14.05.2017 23:00( 14.05.2017 23:00 22:55:05|AZS1 TECHNIK
10|ST 7811 GRAN CANARIA | 14.05.2017 (A 22:25|Wetter 14.05.2017 19:08| 14.05.2017 23:40| 14.05.2017 23:40 23:18:02 AV3 WETTER
11(LH 2118 MUENCHEN 14.05.2017|A 22:30|Fehlende/Verspatete Gaste in Miinchen 14.05.2017 22:13| 14.05.2017 23:00( 14.05.2017 23:00 22:51:49 AV2 PAF
12(LH 2118 MUENCHEN 15.05.2017|A 22:30|verlangerte Rollzeit in Minchen 15.05.2017 22:22| 15.05.2017 22:35( 15.05.2017 22:35 22:32:20 AVl PAF
13(LH 2118 MUENCHEN 16.05.2017|A 22:30|verlangerte Rollzeit in Minchen 16.05.2017 22:10| 16.05.2017 22:35( 16.05.2017 22:35 22:29:08 GKap3
14[SN 2597 BRUESSEL 18.05.2017|A 22:05|Verzogerung durch Crewwechsel 18.05.2017 21:05| 18.05.2017 22:50( 18.05.2017 22:50 22:39:22 AV1 UMLAUF
15|LH 2118 MUENCHEN 19.05.2017|A 22:30|Wetter 19.05.2017 23:00( 19.05.2017 23:45| 19.05.2017 23:45 23:42:48 AV3 WETTER
16|FR 3672 PORTO 21.05.2017 (A 22:10(technisches Problem 21.05.2017 21:17| 21.05.2017 23:15| 21.05.2017 23:15 23:10:36 AV3 TECHNIK
17|FR 3783 MALLORCA 21.05.2017 A 22:15|technisches Problem 21.05.2017 21:17| 21.05.2017 23:15( 21.05.2017 23:15 22:59:52 AV2 TECHNIK
18(LH 2118 MUENCHEN 24.05.2017|A 22:30|verlangerte Flugzeit wegen starken Gegenwinds 24.05.2017 22:15| 24.05.2017 22:35| 24.05.2017 22:35 22:34:38 AV1 WETTER
19|FR 3672 PORTO 28.05.2017(A 22:10|Zeitnischenvergabe / Streik der Fluglosten in Portugal 28.05.2017 16:40| 28.05.2017 23:45| 28.05.2017 23:45 22:33:24 AV1 ATC
20|SN 2597 BRUESSEL 29.05.2017 (A 22:05|Wetter 29.05.2017 18:22| 29.05.2017 23:00( 29.05.2017 23:00 22:21:20 GKap3
21(LH 360 FRANKFURT 30.05.2017 (A 22:15|Wetter und Zeitnischenvergabe in Frankfurt 30.05.2017 20:32| 30.05.2017 23:00| 30.05.2017 23:00 22:50:32 AV2 WETTER
22(LH 2118 MUENCHEN 30.05.2017 (A 22:30|Einstellung der Abfertigung wegen Gewitter 30.05.2017 22:10| 31.05.2017 00:00| 31.05.2017 00:00 23:36:14 AV3 WETTER

Ablehnungen:

0

Legende:

PRM = person(s) with reduced mobility

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Juni 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie|Grund
1[SN 2597 BRUESSEL 01.06.2017|A 22:05|Zeitnischenvergabe in Briissel 01.06.2017 20:18| 01.06.2017 23:00| 01.06.2017 23:00 22:30:56 AVl ATC
2|FR 3783 MALLORCA 01.06.2017|A 22:15|Zeitnischenvergabe 01.06.2017 20:34| 01.06.2017 22:50| 01.06.2017 22:50 22:42:06 AVl ATC
3|LH 2118 MUENCHEN 01.06.2017|A 22:30| Zeitnischenvergabe in Miinchen 01.06.2017 21:48| 01.06.2017 23:00| 01.06.2017 23:00 22:44:01 AVl ATC
4|FR 3783 MALLORCA 02.06.2017|A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 02.06.2017 20:05| 02.06.2017 23:00| 02.06.2017 23:00 22:40:57 AVl ATC
5|ST 8985 FUERTEVENTUR 03.06.2017|A 21:15(Zeitnischenvergabe 03.06.2017 19:16| 03.06.2017 23:00| 03.06.2017 23:00 22:32:40 AZS1 ATC
6[LH 2118 MUENCHEN 05.06.2017|A 22:30|Verzogerung im Beladungsvorgang 05.06.2017 21:46| 05.06.2017 22:35| 05.06.2017 22:35 22:31:18 AVl PAF
7|KL 1761 AMSTERDAM 07.06.2017|A 21:30|Wetter in Amsterdam 07.06.2017 18:53| 07.06.2017 23:30| 07.06.2017 23:30 22:38:10 AZS1 WETTER
8|SN 2597 BRUESSEL 09.06.2017|A 22:05|technisches Problem 09.06.2017 22:03| 09.06.2017 23:00| 09.06.2017 23:00 22:49:40 AvV2 TECHNIK
9|LH 360 FRANKFURT 09.06.2017|A 22:15|Wetter 09.06.2017 21:50| 09.06.2017 23:30| 09.06.2017 23:30 22:44:27 AV1 WETTER

10]4U 2038 STUTTGART 11.06.2017 (A 22:10|Technische Uberprifung nach Vogelschlag 11.06.2017 21:52| 11.06.2017 23:00{ 11.06.2017 23:00 22:40:08 AVl TECHNIK
11|ST 2449 HURGHADA 12.06.2017 (A 21:35|Verzogerung in der Abfertigung 12.06.2017 18:42| 12.06.2017 23:00{ 12.06.2017 23:00 22:49:39 AZS1 UMLAUF
12|SN 2597 BRUESSEL 12.06.2017 (A 22:05|Zeitnischenvergabe in Toulouse 12.06.2017 18:01| 12.06.2017 23:10[ 12.06.2017 23:10 22:03:48 GKap3
13|FR 3672 PORTO 14.06.2017 (A 22:10|Vogelschlag auf vorheriger Flugstrecke 14.06.2017 20:29| 14.06.2017 22:45( 14.06.2017 22:45 22:37:19 AVl SONSTIGES
14|LH 2118 MUENCHEN 15.06.2017 (A 22:30|Wetter 15.06.2017 22:30| 15.06.2017 22:35[ 15.06.2017 22:35 22:30:48 AVl WETTER
15|FR 3783 MALLORCA 16.06.2017 (A 22:15|Besatzungswechsel und Zeitnischenvergabe in Bremen 16.06.2017 22:00| 16.06.2017 23:30( 16.06.2017 23:30 23:20:52 AV3 UMLAUF
16|LH 2118 MUENCHEN 18.06.2017 (A 22:30|Verzogerung beim Aussteigevorgang 18.06.2017 22:29| 18.06.2017 22:35| 18.06.2017 22:35 22:31:10 AVl UMLAUF
17|SN 2597 BRUESSEL 19.06.2017 (A 22:05|Zeitnischenvergabe auf vorherigem Flug 19.06.2017 17:52| 19.06.2017 23:00{ 19.06.2017 23:00 22:43:22 AVl ATC
18|LH 2118 MUENCHEN 21.06.2017 (A 22:30|Gewitterlage in Miinchen 21.06.2017 22:05]| 21.06.2017 22:45| 21.06.2017 22:45 22:38:51 AVl WETTER
19|FR 3668 FARO 22.06.2017(D 19:55|Unwetter tiber Europa 22.06.2017 21:06| 22.06.2017 22:55| 22.06.2017 22:55 22:22:02|GKap3
20(FR 2089 LISSABON 22.06.2017 (A 21:35|Unwetter tiber Europa 22.06.2017 20:08| 23.06.2017 00:00{ 23.06.2017 00:00 23:29:38 AZS1 WETTER
21|ST 4371 HERAKLION 22.06.2017 (A 21:45|Unwetter Uber Europa 22.06.2017 22:00| 22.06.2017 22:45( 22.06.2017 22:45 22:37:26 AZS1 WETTER
22[SN 2597 BRUESSEL 22.06.2017 (A 22:05|Unwetter tiber Europa 22.06.2017 20:08| 22.06.2017 23:30| 22.06.2017 23:30 22:34:27 AVl WETTER
23[LH 360 FRANKFURT 22.06.2017 A 22:15[Unwetter tiber Europa 22.06.2017 22:00| 22.06.2017 23:30[ 22.06.2017 23:30 23:23:37 AV3 WETTER
24|FR 3783 MALLORCA 22.06.2017 (A 22:15|Unwetter tiber Europa 22.06.2017 20:07| 22.06.2017 23:45| 22.06.2017 23:45 22:59:38 AvV2 WETTER
25(LH 2118 MUENCHEN 23.06.2017 (A 22:30|Verzogerungen in der Abfertigung 23.06.2017 22:00| 23.06.2017 22:40( 23.06.2017 22:40 22:35:41 AVl UMLAUF
26|ST 7737 ANTALYA 23.06.2017 (A 20:35|Technische Uberpriifung in Antalya vor Abflug 23.06.2017 20:00| 24.06.2017 01:00| 24.06.2017 01:00 CNL
27|ST 4570 MALLORCA 24.06.2017(D 16:30|Flugzeugwechsel wegen technischem Problem 24.06.2017 10:18| 24.06.2017 23:00| 24.06.2017 23:00 22:32:33[|AZS1 TECHNIK
28[ST 4571A MALLORCA 25.06.2017 (A 06:00| Flugzeugwechsel wegen technischem Problem 24.06.2017 10:21| 25.05.2017 05:35 X 06:03:00
29(LH 2118 MUENCHEN 25.06.2017 (A 22:30|Verzbdgerungen beim Abflug in Madrid 25.06.2017 21:22| 25.06.2017 23:00{ 25.06.2017 23:00 22:35:47 AVl PAF
30[FR 3783 MALLORCA 26.06.2017 (A 22:15|Zeitnischenvergabe in Mallorca 26.06.2017 20:57| 26.06.2017 22:45( 26.06.2017 22:45 22:30:01 GKap3
31[ST 4262 ANKARA 26.06.2017(D 22:20|Probleme beim Einsteigevorgang 26.06.2017 22:28| 26.06.2017 23:00| 26.06.2017 23:00 22:34:01(AZS1 PIB
32[ST 805 ERFURT 26.06.2017 (A 22:30]technisches Problem 26.06.2017 16:57| 26.06.2017 23:20| 26.06.2017 23:20 22:41:02 AVl TECHNIK
33[FR 3653 GERONA 27.06.2017 (A 21:10(Zeitnischenvergabe 27.06.2017 21:16| 27.06.2017 23:00 27.06.2017 23:00 22:52:26 AZS1 ATC
34[SN 2597 BRUESSEL 27.06.2017 (A 22:05|Wetter 27.06.2017 21:19| 27.06.2017 23:00( 27.06.2017 23:00 22:41:58 AVl WETTER
35[ST 6409 RHODOS 27.06.2017 (A Transitflug wegen Technik 27.06.2017 11:01| 28.06.2017 00:30[ 28.06.2017 00:30 23:44:39 AZS1 TECHNIK
36[SN 2597 BRUESSEL 28.06.2017 (A 22:05|Crew-Umlauf in Brissel 28.06.2017 21:35| 28.06.2017 22:45[ 28.06.2017 22:45 22:40:14 AVl PAF
37[LH 2118 MUENCHEN 28.06.2017 (A 22:30|Erhohter Rollverkehr dadurch lange Wartezeit auf TWY 28.06.2017 21:40| 28.06.2017 22:45| 28.06.2017 22:45 22:33:51 AVl ATC
38|ST 8625 MALLORCA 28.06.2017 (A 22:45|Zeitnischenvergabe 28.06.2017 20:29| 29.06.2017 00:25[ 29.06.2017 00:25 00:00:27 GH2
39[SN 2597 BRUESSEL 29.06.2017 (A 22:05 [Beladungsunstimmigkeiten 29.06.2017 22:25| 29.06.2017 22:40( 29.06.2017 22:40 22:33:11 AV1 SECURITY
40|LH 360 FRANKFURT 29.06.2017 (A 22:15|Technische Probleme auf vorherigen Flug 29.06.2017 19:54| 29.06.2017 22:45| 29.06.2017 22:45 22:28:11 GKap3
41|LH 2118 MUENCHEN 29.06.2017 A 22:30|Wetter 29.06.2017 22:10| 29.08.2017 22:45| 29.08.2017 22:45 22:34:50 AV1 WETTER
42|ST 7737 ANTALYA 30.06.2017 (A 22:35|Zeitnischenvergabe 30.06.2017 18:49| 01.07.2017 00:35 X CNL

Ablehnungen: 2

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility



Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

Juli 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D [STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie |Grund
1|GAC504B SPEYER 01.07.2017( A 21:54|EU-Abgeordneter 01.07.2017 13:44( 01.07.2017 23:00| 01.07.2017 23:00 21:54:56
2(4U 2038 STUTTGART 02.07.2017( A 22:10|Technisches Problem 02.07.2017 21:37| 02.07.2017 23:15| 02.07.2017 23:15 22:58:59 AV2 TECHNIK
3[LH 2118 MUENCHEN 02.07.2017( A 22:30|Zeitnischenvergabe fiur vorherige Verbindungen 02.07.2017 19:40( 02.07.2017 23:00| 02.07.2017 23:00 22:33:12 AVl ATC
4|ST 4262 ANKARA 03.07.2017( D 22:20{Umlauf 03.07.2017 22:24| 03.07.2017 22:40| 03.07.2017 22:40 22:36:17|AZS1 UMLAUF
5[LH 2118 MUENCHEN 03.07.2017( A 22:30|Zeitnischenvergabe in Briissel 03.07.2017 19:54| 03.07.2017 22:45| 03.07.2017 22:45 22:22:12 GKap3
6[EW 2035 STUTTGART 06.07.2017| D 20:20|Technische Uberpriifung nach Vogelschlag 06.07.2017 22:10| 06.07.2017 22:40| 06.07.2017 23:00 22:32:45|AZS1 TECHNIK
7|KL 1761 AMSTERDAM 06.07.2017| A 21:30|Unwetter in Amsterdam 06.07.2017 22:13| 07.07.2017 00:00| 07.07.2017 00:00 22:31:18 AZS1 WETTER
8|FR 3783 MALLORCA 06.07.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe 06.07.2017 22:19( 07.07.2017 00:00| 07.07.2017 00:00 23:39:39 AV3 ATC
9(LH 2118 MUENCHEN 06.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe 06.07.2017 21:26( 06.07.2017 23:30| 06.07.2017 23:30 23:08:42 AV3 ATC
10(FR 3783 MALLORCA 07.07.2017| A 22:15|Streckenwetter 07.07.2017 20:30| 07.07.2017 23:30| 07.07.2017 23:30 22:59:34 AV2 WETTER
11|FR 4975 TALLINN 07.07.2017| A 22:30|Luftraumiberlastung 07.07.2017 23:24| 08.07.2017 00:15| 08.07.2017 00:15 23:59:04 AV3 ATC
12|LH 2118 MUENCHEN 07.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe 07.07.2017 21:25| 07.07.2017 23:00| 07.07.2017 23:00 22:33:11 AV1 ATC
13|FR 3783 MALLORCA 10.07.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe 10.07.2017 18:57| 10.07.2017 23:30( 10.07.2017 23:30 23:11:29 AV3 ATC
14|ST 4262 ANKARA 10.07.2017| D 22:20|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 10.07.2017 20:42| 10.07.2017 23:30| 10.07.2017 23:30 22:42:34|AZS1 WETTER
15|LH 2118 MUENCHEN 10.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 10.07.2017 22:05| 10.07.2017 22:40( 10.07.2017 22:40 22:36:09 AV1 WETTER
16|FR 1922 TAMPERE 10.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe 10.07.2017 18:56| 10.07.2017 23:30| 10.07.2017 23:30 22:27:02 GKap3
17(ST 2449 HURGHADA 12.07.2017( A 17:45|Technische Probleme 12.07.2017 20:54| 13.07.2017 00:00( 13.07.2017 00:00 CNL
18(LH 2118 MUENCHEN 12.07.2017( A 22:30|Verspatung durch Besatzungswechsel 12.07.2017 20:26| 12.07.2017 23:00( 12.07.2017 23:00 22:54:54 AV2 UMLAUF
19(LH 2118 MUENCHEN 13.07.2017( A 22:30|Verstéarkter Rollverkehr in Miinchen 13.07.2017 21:51| 13.07.2017 23:00( 13.07.2017 23:00 22:42:00 AV1 PAF
20(ST 2276 ADANA 14.07.2017( D 21:25 [Defekte Netz-Osen im Laderaum 14.07.2017 22:15| 14.07.2017 22:45( 14.07.2017 22:45 22:41:17|AZS1 TECHNIK
21(ST 7811 GRAN CANARIA| 16.07.2017( A 22:25|Abfertigungsprobleme in Bremen 16.07.2017 19:34| 16.07.2017 23:00 16.07.2017 23:00 22:51:14 AV2 PIB
22|SN 2597 BRUESSEL 17.07.2017| A 22:05|Technische Probleme in Toulouse 17.07.2017 17:51| 17.07.2017 23:15| 17.07.2017 23:15 CNL
23(ST 4262 ANKARA 17.07.2017| D 22:20|Verzogerungen bei der Flugvorbereitung 17.07.2017 22:21| 17.07.2017 22:40| 17.07.2017 22:40 22:37:06|AZS1 UMLAUF
24(SN 2597 BRUESSEL 19.07.2017| A 22:05(|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 19.07.2017 20:57| 19.07.2017 23:00( 19.07.2019 23:00 22:53:30 AV2 WETTER
25|FR 3783 MALLORCA 19.07.2017| A 22:15(|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 19.07.2017 20:37| 20.07.2017 00:00| 20.07.2017 00:00 23:10:18 AV3 WETTER
26(LH 2118 MUENCHEN 19.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe wegen Wetter 19.07.2017 21:56| 20.07.2017 00:45 X CNL
27|(ST 4371 HERAKLION 20.07.2017| A 21:45|Zeitnischenvergabe in Heraklion 20.07.2017 19:47| 20.07.2017 23:00| 20.07.2017 23:00 22:32:54 AZS1 ATC
28|SN 2597 BRUESSEL 20.07.2017| A 22:05|GroRRwetterlage Uber Westeuropa 20.07.2017 18:14| 20.07.2017 23:00| 20.07.2017 23:00 22:46:30 AV2 WETTER
29|FR 4975 TALLINN 21.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe auf vorherigen Fliigen 21.07.2017 21:42| 21.07.2017 23:30| 21.07.2017 23:30 23:12:58 AV3 ATC
30|LH 2118 MUENCHEN 21.07.2017| A 22:30|Streckenwetter 21.07.2017 21:59| 21.07.2017 22:45| 21.07.2017 22:45 22:30:36 AV1 WETTER
31|FR 3783 MALLORCA 23.07.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe auf vorherigen Fliigen 23.07.2017 21:12| 23.07.2017 23:00| 23.07.2017 23:00 22:58:40 AV2 ATC
32(LH 2118 MUENCHEN 23.07.2017( A 22:30|Medizinischer Notfall in Miinchen 23.07.2017 19:42| 23.07.2017 23:20| 23.07.2017 23:30 23:09:20 AV3 SONSTIGES
33|FR 3783 MALLORCA 24.07.2017( A 22:15|Zeitnischenvergabe 24.07.2017 19:00( 24.07.2017 23:40| 24.07.2017 23:40 23:36:11 AV3 ATC
34(ST 4262 ANKARA 24.07.2017( D 22:20|Boarding Probleme, viele Rollstiihle 24.07.2017 22:24| 24.07.2017 22:45| 24.07.2017 22:45 22:42:15|AZS1 PIB
35(FR 1922 TAMPERE 24.07.2017( A 22:30|Zeitnischenvergabe 24.07.2017 19:00( 24.07.2017 23:10| 24.07.2017 23:10 22:40:29 AVl ATC
36(LH 2118 MUENCHEN 25.07.2017( A 22:30|Besatzungswechsel in Miinchen 25.07.2017 21:16( 25.07.2017 23:20| 25.07.2017 23:20 23:11:05 AV3 UMLAUF
37(LH 2118 MUENCHEN 26.07.2017( A 22:30|Zeitnischenvergabe, alternative Flugroutenvergabe 26.07.2017 21:15( 26.07.2017 23:00| 26.07.2017 23:00 22:43:14 AV1 ATC
38[LH 360 FRANKFURT 27.07.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe auf vorherigen Flug 27.07.2017 22:04| 27.07.2017 22:45| 27.07.2017 22:45 22:33:03 AV1 ATC
39(LH 360 FRANKFURT 28.07.2017| A 22:15|Flugbesatzungswechsel 28.07.2017 21:54| 28.07.2017 22:45| 28.07.2017 22:45 22:33:53 AV1 UMLAUF
40|LH 2118 MUENCHEN 28.07.2017| A 22:30|Verlangerte Flugzeit 28.07.2017 21:59| 28.07.2017 22:45| 28.07.2017 22:45 22:31:50 AV1 SONSTIGES
41|LH 2118 MUENCHEN 30.07.2017| A 22:30|Zeitnischenvergabe wegen Gewitter 30.07.2017 20:59( 30.07.2017 23:30| 30.07.2017 23:30 22:58:42 AV2 WETTER
42|LH 2118 MUENCHEN 31.07.2017( A 22:30|Besatzungswechsel aufgrund Erkrankung 31.07.2017 21:17| 31.07.2017 22:45| 31.07.2017 22:45 22:39:12 AVl SONSTIGES

Ablehnungen: 1

Legende:

PRM = person(s) with reduced mobility

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
August 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. |Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|LH 2118 MUENCHEN 01.08.2017| A 22:30|GroRRwetterlage in Minchen 01.08.2017 21:57| 02.08.2017 00:00 02.08.2017 00:00 23:25:36 AV3 WETTER
2|LH 360 FRANKFURT 02.08.2017| A 22:15|Koffersuche in Frankfurt 02.08.2017 21:58| 02.08.2017 22:45| 02.08.2017 22:45 22:30:06 GKap3
3|LH 2118 MUENCHEN 04.08.2017| A 22:30|verléangerte Rollzeit 04.08.2017 21:45| 04.08.2017 22:45| 04.08.2017 22:45 22:28:24 GKap3
4|FR 4975 TALLINN 04.08.2017| A 22:30{Umlauf 04.08.2017 20:37| 04.08.2017 23:00| 04.08.2017 23:00 22:54:57 AV2 UMLAUF
5|FR 2089 LISSABON 05.08.2017| A 21:35|Luftraumiberlastung 05.08.2017 21:02| 06.08.2017 00:00 06.08.2017 00:00 23:14:34 AZS1 ATC
6[LH 360 FRANKFURT 05.08.2017( A 22:20|Fehlendes Abfertigungsgerat in Frankfurt 05.08.2017 22:07| 05.08.2017 22:50( 05.08.2017 22:50 22:39:23 AV1 PAF
7|FR 3672 PORTO 06.08.2017| A 22:10|Radarausfall im Center Maastricht 06.08.2017 21:49| 06.08.2017 23:00( 06.08.2017 23:00 22:44:43 AV1 ATC
8|FR 3783 MALLORCA 06.08.2017| A 22:15|Radarausfall im Center Maastricht 06.08.2017 21:47| 06.08.2017 23:00( 06.08.2017 23:00 22:35:08 AV1 ATC
9[ST 7811 GRAN CANARIA| 06.08.2017 A 22:25|Fehlende Crew wegen Krankheit 06.08.2017 19:15| 06.08.2017 23:20( 06.08.2017 23:30 23:11:50 AV3 SONSTIGES

10{4U 2035 STUTTGART 07.08.2017| D 20:20|Technische Uberpriifung in Bremen 07.08.2017 21:24| 07.08.2017 22:45| 07.08.2017 22:45 21:48:52

11|LH 2118 MUENCHEN 15.08.2017 A 22:30|Reifentausch nach Beschadigung 15.08.2017 21:19| 15.08.2017 23:00| 15.08.2017 23:00 22:36:43 AV1 TECHNIK
12|FR 3783 MALLORCA 16.08.2017| A 22:15|Austausch einer Scheibe 16.08.2017 21:30| 17.08.2017 00:00| 17.08.2017 00:00 23:40:38 AV3 TECHNIK
13[LH 2118 MUENCHEN 18.08.2017| A 22:30|GroRwetterlage Uber Deutschland 18.08.2017 21:00| 18.08.2017 00:00| 18.08.2017 00:00 23:43:37 AV3 WETTER
14|FR 4975 TALLINN 18.08.2017| A 22:30|GroRwetterlage tiber Deutschland 18.08.2017 23:02| 18.08.2017 22:35| 18.08.2017 22:35 22:32:03 AV1 WETTER
15|LH 2118 MUENCHEN 20.08.2017| A 22:30|Gepéckpriifung in Miinchen 20.08.2017 21:51| 20.08.2017 22:45| 20.08.2017 22:45 22:39:33 AV1 SECURITY
16|SN 2597 BRUESSEL 22.08.2017| A 22:05(Streik (Handling) in Brissel 22.08.2017 21:35| 22.08.2017 22:45| 22.08.2017 22:45 22:14:48 GKap3

17|LH 2118 MUENCHEN 24.08.2017| A 22:30|Abfertigungsverzdgerungen in Minchen wegen Wetter 24.08.2017 20:05| 24.08.2017 23:00| 24.08.2017 23:00 22:45:20 AV1 WETTER
18|LH 360 FRANKFURT 25.08.2017| A 22:15|Unwetter in Frankfurt 25.08.2017 22:36| 25.08.2017 23:15| 25.08.2017 23:15 23:04:36 AV3 WETTER
19|KL 1761 AMSTERDAM 27.08.2017| A 21:30|Technik in Amsterdam 27.08.2017 21:52| 27.08.2017 23:00| 27.08.2017 23:00 22:23:.01 GKap3

20|LH 2118 MUENCHEN 27.08.2017| A 22:30|Umlauf 27.08.2017 22:20| 27.08.2017 22:45| 27.08.2017 22:45 22:31:52 AV1 UMLAUF
21|SN 2597 BRUESSEL 30.08.2017| A 22:05|Wetter in Brissel 30.08.2017 22:25| 30.08.2017 22:35| 30.08.2017 22:35 22:31:45 AV1 WETTER
22|FR 3783 MALLORCA 30.08.2017| A 22:15|Luftraumiberlastung 30.08.2017 22:10| 30.08.2017 22:45| 30.08.2017 22:45 22:34:35 AV1 ATC
23|FR 3783 MALLORCA 31.08.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe 31.08.2017 20:55| 31.08.2017 23:00( 31.08.2017 23:00 22:36:04 AV1 ATC

Ablehnungen: 0

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen
September 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer [von/nach Datum AID [STA/STD |Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert [ATA ATD Kategorie|Grund
1{LH 2118 MUENCHEN 01.09.2017| A 22:30|Technische Probleme 01.09.2017 21:58| 02.09.2017 01:00| 02.09.2017 01:00 22:40:00 AV1 TECHNIK
2|FR 4975 TALLINN 01.09.2017] A 22:30|Technische Probleme 01.09.2017 23:40| 02.09.2017 01:30| 02.09.2017 01:30 23:12:43 AV3 TECHNIK
3|ST 4262 ANKARA 04.09.2017| D 22:00|Uberpriifung des Luftfahrtoundesamtes 04.09.2017 22:28| 04.09.2017 23:00| 04.09.2017 23:00 22:32:09|AZS1 SONSTIGES
4|LH 2118 MUENCHEN 07.09.2017] A 22:30|Umlaufprobleme in Miinchen 07.09.2017 20:47| 07.09.2017 23:00| 07.09.2017 23:00 22:36:55 AV1 UMLAUF
5|LH 2118 MUENCHEN 08.09.2017| A 22:30|Technisches Problem in Miinchen 08.09.2017 21:36| 08.09.2017 23:00| 08.09.2017 23:00 22:36:29 AV1 TECHNIK
6|ST 5316 KEFLAVIK 09.09.2017| D 22:00|Probleme mit Catering in Bremen 09.09.2017 22:13| 09.09.2017 23:00| 09.09.2017 23:00 22:37:07(AZS1 PIB
7|FR 3783 MALLORCA 10.09.2017| A 22:15|Flugzeugwechsel wegen Technik 10.09.2017 21:20( 10.09.2017 23:30( 10.09.2017 23:30 23:28:12 AV3 TECHNIK
8|ST 7811 GRAN CANARIA| 10.09.2017| A 22:25|Zeitnischenvergabe 10.09.2017 18:26| 10.09.2017 22:45( 10.09.2017 22:45 22:25:12 GKap3
9|FR 3676 LONDON-STN 11.09.2017| D 21:45|Gewitter in England 11.09.2017 21:29| 11.09.2017 23:00( 11.09.2017 23:00 22:52:30({AZS1 WETTER

10|FR 3782 MALLORCA 12.09.2017| D 20:35|Fluglotsenstreik Frankreich 12.09.2017 20:40( 13.09.2017 00:00( 13.09.2017 00:00 23:02:06[AZS1 ATC
11|FR 9056 ALICANTE 12.09.2017| A 21:50]Zeitnischenvergabe 12.09.2017 20:10| 12.09.2017 23:00| 12.09.2017 23:00 22:49:20 AZS1 ATC
12[LH 360 FRANKFURT 12.09.2017| A 22:15|Wetter in Frankfurt 12.09.2017 20:48| 12.09.2017 23:30| 12.09.2017 23:30 22:56:41 AV2 WETTER
13[LH 2118 MUENCHEN 12.09.2017| A 22:30]Zeitnischenvergabe 12.09.2017 20:30| 12.09.2017 23:15| 12.09.2017 23:15 22:54:45 AV2 ATC
14(LH 2118 MUENCHEN 15.09.2017| A 22:30|Flugzeugwechsel wegen Technik 15.09.2017 21:25| 15.09.2017 22:45| 15.09.2017 22:45 22:40:15 AV1 TECHNIK
15[ST 7811 GRAN CANARIA| 17.09.2017| A 22:25|Zeitnischenvergabe 17.09.2017 20:55| 17.09.2017 22:45| 17.09.2017 22:45 22:35:04 AV1 ATC
16(LH 2118 MUENCHEN 17.09.2017| A 22:30|Technik in Miinchen 17.09.2017 21:29| 17.09.2017 23:00| 17.09.2017 23:00 22:28:41 GKap3

17[LH 2118 MUENCHEN 19.09.2017| A 22:30|Starker Rollverkehr in Miinchen 19.09.2017 21:38| 19.09.2017 22:45| 19.09.2017 22:45 22:28:35 GKap3

18[LH 2118 MUENCHEN 20.09.2017] A 22:30|Starker Rollverkehr in Miinchen 20.09.2017 21:59| 20.09.2017 22:45| 20.09.2017 22:45 22:29:20 GKap3

19|FR 3783 MALLORCA 21.09.2017| A 22:15|Zeitnischenvergabe 21.09.2017 20:37| 21.09.2017 23:00| 21.09.2017 23:00 22:58:17 AV2 ATC
20(LH 2118 MUENCHEN 21.09.2017] A 22:30|Zeitnischenvergabe 21.09.2017 20:54| 21.09.2017 22:50| 21.09.2017 22:50 22:37:42 AV1 ATC
21[LH 2118 MUENCHEN 22.09.2017| A 22:30|Umlauf 22.09.2017 21:39| 22.09.2017 23:20| 22.09.2017 23:20 23:06:46 AV3 UMLAUF
22|FR 4975 TALLINN 22.09.2017] A 22:30|Bombenentschéarfung in Bremen 22.09.2017 19:34| 23.09.2017 02:00| 23.09.2017 02:00 23:46:57 AV3 SONSTIGES
23|KL 1761 AMSTERDAM 24.09.2017| A 21:30|Nebel in Amsterdam 24.09.2017 18:30| 24.09.2017 23:00| 24.09.2017 23:00 22:43:52 AZS1 WETTER
24(LH 360 FRANKFURT 24.09.2017] A 22:15|Verspatete Besatzung 24.09.2017 20:54| 24.09.2017 23:30| 24.09.2017 23:30 22:53:33 AV2 UMLAUF
25[LH 2118 MUENCHEN 24.09.2017| A 22:30|Verzogerungen bei der Beladung 24.09.2017 21:42| 24.09.2017 22:45| 24.09.2017 22:45 22:32:29 AV1 UMLAUF
26(LH 2118 MUENCHEN 25.09.2017] A 22:30|Technik in Miinchen 25.09.2017 21:57| 25.09.2017 22:45| 25.09.2017 22:45 22:31:57 AV1 TECHNIK
27[LH 2118 MUENCHEN 26.09.2017| A 22:30|Starker Rollverkehr in Miinchen 26.09.2017 21:50| 26.09.2017 22:45| 26.09.2017 22:45 22:30:37 AV1 PAF
28[LH 2118 MUENCHEN 27.09.2017] A 22:30|Verzdgerungen beim Einsteigevorgang in Miinchen 27.09.2017 21:52| 27.09.2017 22:45| 27.09.2017 22:45 22:35:07 AV1 PAF
29[ST 5316 KEFLAVIK 30.09.2017| D 22:00|Probleme mit Catering in Bremen 30.09.2017 22:20| 30.09.2017 22:35| 30.09.2017 22:35 22:30:32|AZS1 PIB

Ablehnungen:

Legende:

0

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Oktober 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum AID STA/STD [Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert  |ATA ATD Kategorie Grund
1|ST 7811 GRAN CANARIA 01.10.2017 A 22:25|Starker Gegenwind 01.10.2017 19:55| 01.10.2017 23:00| 01.10.2017 23:00 22:45:00 AVl WETTER
2|LH 2118 MUENCHEN 01.10.2017 A 22:30|Lange Flugvorbereitung in Miinchen 01.10.2017 21:56( 01.10.2017 23:00| 01.10.2017 23:00 22:36:48 AV1 PAF
3|ST 7737 ANTALYA 04.10.2017 A 21:20|Technische Probleme 04.10.2017 14:27| 05.10.2017 00:05| 05.10.2017 00:05 23:55:16 AZS1 TECHNIK
4|FR 2089 LISSABON 05.10.2017 A 21:35|Fehlendes Besatzungsmitglied beim Abflug 05.10.2017 21:20| 05.10.2017 22:40| 05.10.2017 22:40 22:32:56 AZS1 UMLAUF
5|FR 3783 MALLORCA 05.10.2017 A 22:15|Fehlendes Besatzungsmitglied beim Abflug 05.10.2017 21:20| 05.10.2017 23:45| 05.10.2017 23:45 23:43:48 AV3 UMLAUF
6|FR 5216 MAILAND-BGY 06.10.2017 D 22:10|Abflugverspétung aus Mailand 06.10.2017 22:18| 06.10.2017 22:45| 06.10.2017 22:45 22:40:41|AZS1 UMLAUF
7|FR 4975 TALLINN 06.10.2017 A 22:30|Abflugverspétung aus Tallinn 06.10.2017 22:18| 06.10.2017 22:40| 06.10.2017 22:40 22:30:45 AV1 UMLAUF
8|ST 5316 KEFLAVIK 07.10.2017 D 22:00|Verspatete Ankunft aus Fuerteventura 07.10.2017 22:30| 07.10.2017 22:35| 07.10.2017 22:35 22:30:41|AZS1 UMLAUF
94U 2038 STUTTGART 08.10.2017 A 22:10|Erhohter Rollverkehr in Stuttgart 08.10.2017 21:56( 08.10.2017 22:45| 08.10.2017 22:45 22:30:02 GKap3

10|ST 7811 GRAN CANARIA 08.10.2017 A 22:25| Staffelung im Endanflug durch Flugsicherung 08.10.2017 22:25| 08.10.2017 22:35| 08.10.2017 22:35 22:31:10 AVl ATC
11|LH 2118 MUENCHEN 08.10.2017 A 22:30|Besatzungswechsel in Miinchen 08.10.2017 21:37| 08.10.2017 23:00| 08.10.2017 23:00 22:34:31 AVl PAF
12|FR 1922 TAMPERE 09.10.2017 A 21:35|Technische Probleme 09.10.2017 20:05[ 09.10.2017 03:00 X CNL

13|LH 360 FRANKFURT 12.10.2017 A 22:15|Positionsengpésse in Frankfurt 12.10.2017 21:48| 12.10.2017 22:45| 12.10.2017 22:45 22:33:29 AV1 PAF
14|LH 2118 MUENCHEN 12.10.2017 A 22:30|Verlangerte Rollzeit in Miinchen 12.10.2017 21:48| 12.10.2017 22:45| 12.10.2017 22:45 22:35:23 AV1 PAF
15|LH 2118 MUENCHEN 13.10.2017 A 22:30|Verlangerte Rollzeit in Miinchen 13.10.2017 21:55| 13.10.2017 22:40| 13.10.2017 22:40 22:36:03 AV1 PAF
16(LH 360 FRANKFURT 14.10.2017 A 22:20|Umlauf 14.10.2017 21:45| 14.10.2017 23:00| 14.10.2017 23:00 22:37:51 AV1 UMLAUF
17|LH 360 FRANKFURT 15.10.2017 A 22:15|Warten auf verspétete Fluggéste 15.10.2017 21:25| 15.10.2017 23:00| 15.10.2017 23:00 22:29:54 GKap3

18(LH 360 FRANKFURT 16.10.2017 A 22:15|Einsteigevorgang wegen Rollstiihlen in Frankfurt 16.10.2017 22:20| 16.10.2017 22:45| 16.10.2017 22:45 22:33:13 AV1 PAF
19|FR 3783 MALLORCA 19.10.2017 A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 19.10.2017 22:03| 19.10.2017 22:50| 19.10.2017 22:50 22:43:57 AVl ATC
20|FR 2 LONDON-STN 22.10.2017 D Zusétzl. Start verzdgert durch Anflugverkehr in HB 22.10.2017 22:27| 22.10.2017 22:35| 22.10.2017 22:35 22:31:32|AZS1 ATC
21|SN 2597 BRUESSEL 24.10.2017 A 22:05|Technische Probleme 24.10.2017 21:20( 24.10.2017 23:00| 24.10.2017 23:00 22:47:20 AV2 TECHNIK
22|LH 2118 MUENCHEN 24.10.2017 A 22:30| Luftfahrzeugwechsel aufgrund technischer Probleme 24.10.2017 20:25| 24.10.2017 23:00| 24.10.2017 23:00 22:35:11 AVl TECHNIK
23|LH 2118 MUENCHEN 25.10.2017 A 22:30|Verlangerte Rollzeit in Miinchen 25.10.2017 21:43| 25.10.2017 22:45| 25.10.2017 22:45 22:31:14 AV1 PAF
24|FR 2089 LISSABON 26.10.2017 A 21:35| Zeitnischenvergabe vor Abflug in Bremen 26.10.2017 20:00| 26.10.2017 22:45| 26.10.2017 22:45 22:44:41 AZS1 ATC
25|LH 2118 MUENCHEN 26.10.2017 A 22:30|Streckenwetter 26.10.2017 22:00| 26.10.2017 22:45| 26.10.2017 22:45 22:31:51 AVl WETTER
26|XR 594 HURGHADA 27.10.2017 D 21:15|Probleme beim Einsteigevorgang in Bremen 27.10.2017 22:12| 27.10.2017 22:45| 27.10.2017 22:45 22:36:38|AZS1 PIB
27|FR 4975 TALLINN 27.10.2017 A 22:30|Umlauf 27.10.2017 21:40| 27.10.2017 22:45| 27.10.2017 22:45 22:34:39 AVl UMLAUF
28|ST 3872 MUENSTER-FMO 30.10.2017 A Gesperrte Bahn wegen Flugunfall in Bremen am 29.10. | 29.10.2017 22:30| 30.10.2017 04:30 30.10.2017 04:30 5:40:54 AZS2 PIB
29|ST 800 HANNOVER 30.10.2017 A Gesperrte Bahn wegen Flugunfall in Bremen am 29.10. | 29.10.2017 22:30| 30.10.2017 04:30 30.10.2017 04:30 5:54:29 AZS2 PIB
30(ST 8985 FUERTEVENTURA 30.10.2017 A 22:15|Zeitnischenvergabe 30.10.2017 19:28| 30.10.2017 23:00| 30.10.2017 23:00 23:00:03 AV2 ATC

Ablehnungen: 1

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen

Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen

November 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie|Grund
1|FR 6692 TENERIFFA 04.11.2017] A 21:55|Zeitnischenvergabe in Teneriffa 04.11.2017 19:38| 04.11.2017 23:15( 04.11.2017 23:15 23:10:48 AZS1 ATC
2|FR 2194 TEL-AVIV 11.11.2017| A 22:30[Technisches Problem 10.11.2017 16:37| 11.11.2017 01:00 X CNL
3[LH 360 FRANKFURT 12.11.2017] A 21:55|Enteisung 12.11.2017 20:44| 12.11.2017 22:45( 12.11.2017 22:45 22:31:30 AZS1 WETTER
4|KL 1761 AMSTERDAM 16.11.2017| A 21:55|Fehlende Kabinenbesatzung 16.11.2017 20:00| 16.11.2017 23:00{ 16.11.2017 23:00 22:15:39 GKap3
5|EW 2038 STUTTGART 19.11.2017] A 22:10|Besatzungsausfall 19.11.2017 20:44| 19.11.2017 23:00| 19.11.2017 23:00 22:28:29 GKap3
6[EW 2038 STUTTGART 26.11.2017( A 22:10|Zeitnischenvergabe 26.11.2017 22:16| 26.11.2017 23:00| 26.11.2017 23:00 22:52:06 AV2 ATC

Ablehnungen: 1

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatsachliche Ankunftszeit, ATD=tatséchliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet

PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen
Dezember 2017

Freie Hansestadt Bremen

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD |Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1[FR 3601 RIGA 01.12.2017] A 22:00|Enteisung des Flugzeuges 01.12.2017 22:16| 01.12.2017 22:45| 01.12.2017 22:45 22:35:22 AZS1 WETTER
2|FR 3633 LONDON-STN 03.12.2017| D 21:40|Zeitnischenvergabe in London 03.12.2017 22:06| 03.12.2017 22:45| 03.12.2017 22:45 22:25:47|GKap3
3|FR 3633 LONDON-STN 04.12.2017| D 21:40|Medizinischer Notfall bei Ankunft des Flugzeuges. 04.12.2017 22:25| 04.12.2017 22:45| 04.12.2017 22:45 22:42:09|AZS1 SONSTIGES
4[KL 1761 AMSTERDAM 07.12.2017| A 21:55|Besatzungserkrankung 07.12.2017 19:10( 07.12.2017 23:00| 07.12.2017 23:00 22:50:58 AZS1 UMLAUF
5|ST 7811 GRAN CANARIA| 10.12.2017| A 20:30|Starker Schneefall in Bremen 10.12.2017 23:05| 11.12.2017 01:00| 11.12.2017 01:00 23:25:36 AZS1 WETTER
6|DFKGF BRAUNSCHWEI( 10.12.2017| A Starker Schneefall in Bremen 10.12.2017 22:45| 10.12.2017 00:00| 11.12.2017 00:00 22:34:47 AZS1 WETTER
7|GLJ86LA MUENCHEN 10.12.2017| A Starker Schneefall in Bremen 10.12.2017 23:05| 11.12.2017 01:00| 11.12.2017 01:00 23:22:56 AZS1 WETTER
8|FR 3634 LONDON-STN 11.12.2017| A 21:15|Wetter vor Abflug in BRE 11.12.2017 22:29| 11.12.2017 23:15| 11.12.2017 23:15 23:05:32 AZS1 WETTER
9|FR 3633 LONDON-STN 11.12.2017( D 21:40|Enteisung des Flugzeuges. 11.12.2017 22:30| 12.12.2017 00:00| 12.12.2017 00:00 23:55:15|AZS1 WETTER

10[FR 3601 RIGA 11.12.2017 A 22:00|Besatzungswechsel vor Abflug in BRE 11.12.2017 22:27| 11.12.2017 23:15| 11.12.2017 23:15 23:07:18 AZS1 UMLAUF
11[FR 6692 TENERIFFA 12.12.2017| A 22:15|Enteisung des Flugzeug vor Abflug BRE 12.12.2017 21:00| 12.12.2017 23:00| 12.12.2017 23:00 22:57:25 AV2 WETTER
12|FR 3633 LONDON-STN 18.12.2017| D 21:40|Zeitnischenvergabe 18.12.2017 21:18| 18.12.2017 23:00{ 18.12.2017 23:00 22:46:25|AZS1 ATC
13|FR 6662 FUERTEVENTUH 19.12.2017| A 22:10|Streckenwetter, Gegenwind 19.12.2017 22:00| 19.12.2017 22:45| 19.12.2017 22:45 22:32:49 AVl WETTER
14(ST 5137 PRISTINA 23.12.2017] A 20:45|Hydraulikprobleme 22.12.2017 21:09| 24.12.2017 00:00| 24.12.2017 00:00 23:31:05 AZS1 TECHNIK
15|KL 1750 AMSTERDAM 25.12.2017| D 06:00]Aufgrund technischen Problems zu frihe Startfreigabe 05:59:25|AZS2 ATC

Ablehnungen: 0

Legende:
A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility



















Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschréankungen

Freie Hansestadt Bremen

Juni 2018
If.Nr. |Flugnummer [von/nach Datum A/D [STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie |Grund
1|FR 3783 MALLORCA 01.06.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 01.06.2018 20:55| 02.06.2018 00:00| 02.06.2018 00:00 23:47:58 AV3 UMLAUF
2|LH 360 FRANKFURT 01.06.2018(A 22:15|Besatzungsbereitstellung 01.06.2018 17:15| 01.06.2018 23:00| 01.06.2018 23:00 22:47:17 AV2 UMLAUF
3|FR 4975 TALLINN 01.06.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 01.06.2018 20:55| 01.06.2018 23:15| 01.06.2018 23:15 23:09:21 AV3 UMLAUF
4|FR 3672 PORTO 03.06.2018|A 22:10|Stromausfall in Hamburg 03.06.2018 20:34| 04.06.2018 00:00| 04.06.2018 00:00 22:50:48 AV2 SONSTIGE
5[FR 3783 MALLORCA 03.06.2018|A 22:15|Stromausfall in Hamburg 03.06.2018 20:34| 04.06.2018 00:00| 04.06.2018 00:00 23:33:01 AV3 SONSTIGE
6|FR 3631 LONDON-STN 03.06.2018|D 22:15|Stromausfall in Hamburg 03.06.2018 20:35| 03.06.2018 23:15| 03.06.2018 23:15 23:04:40|AZS1 SONSTIGE
7(ST 3219 ANTALYA 03.06.2018|A 22:25|Stromausfall in Hamburg 03.06.2018 18:35| 03.06.2018 23:00| 03.06.2018 23:00 22:42:04 AV1 SONSTIGE
8|FR 3676 LONDON-STN 04.06.2018|D 21:45|Umlaufprobleme 04.06.2018 22:27| 04.06.2018 22:40| 04.06.2018 22:40 22:31:16|AZS1 UMLAUF
9[LH 2115 MUENCHEN 06.06.2018|D 20:25(Zeitnischenvergabe 06.06.2018 10:51| 06.06.2018 23:00| 06.06.2018 23:00 22:00:05
10|FR 3783 MALLORCA 06.06.2018|A 22:15|Umlaufverspatung 06.06.2018 20:45| 06.06.2018 23:00| 06.06.2018 23:00 22:39:34 AV1 UMLAUF
11|LH 2118 MUENCHEN 06.06.2018(A 22:30|Umlaufverspatung 06.06.2018 21:35| 06.06.2018 22:45| 06.06.2018 22:45 22:34:32 AV1 UMLAUF
12|FR 2089 LISSABON 07.06.2018|A 21:35|GroRwetterlage 07.06.2018 20:12| 08.06.2018 00:00| 08.06.2018 00:00 23:28:57 AZS1 WETTER
13|LH 360 FRANKFURT 07.06.2018|A 22:15|GrolRwetterlage 07.06.2018 21:13| 07.06.2018 23:30| 07.06.2018 23:30 22:38:40 AV1 WETTER
14|LH 2118 MUENCHEN 07.06.2018|A 22:30|GrolRwetterlage 07.06.2018 20:38| 08.06.2018 00:00| 08.06.2018 00:00 23:27:04 AV3 WETTER
15|LH 2116 MUENCHEN 08.06.2018|A 20:55|GrolRwetterlage 08.06.2018 21:24| 08.06.2018 23:15| 08.06.2018 23:15 22:56:04 AZS1 WETTER
16|FR 3653 GERONA 09.06.2018|A 21:10| Zeitnischenvergabe 09.06.2018 19:29| 10.06.2018 00:00| 10.06.2018 00:00 23:51:18 AZS1 ATC
17|ST 3211 MALLORCA 09.06.2018|A 21:15|Zeitnischenvergabe 09.06.2018 19:57| 09.06.2018 22:45| 09.06.2018 22:45 22:28:16 GKap3
18|FR 2089 LISSABON 09.06.2018|A 21:35| Zeitnischenvergabe 09.06.2018 19:23| 09.06.2018 23:00| 09.06.2018 23:00 22:31:18 AZS1 ATC
19|LH 360 FRANKFURT 09.06.2018|A 22:20(Zeitnischenvergabe 09.06.2018 19:47| 09.06.2018 23:45| 09.06.2018 23:45 22:53:06 AV2 ATC
20|FR 3672 PORTO 10.06.2018|A 22:10(Zeitnischenvergabe 10.06.2018 19:19( 11.06.2018 00:00( 10.06.2018 23:00 22:59:40 AV2 ATC
21|FR 3783 MALLORCA 10.06.2018|A 22:15|Zeitnischenvergabe 10.06.2018 19:20| 11.06.2018 00:00| 10.06.2018 23:00 X CNL
22|LH 2118 MUENCHEN 10.06.2018|A 22:30|Zeitnischenvergabe 10.06.2018 19:50| 10.06.2018 23:00| 10.06.2018 23:00 22:26:45 GKap3
23|FR 3675 LONDON-STN 11.06.2018|A 21:20|Zeitnischenvergabe 11.06.2018 21:20| 11.06.2018 22:55| 11.06.2018 22:55 22:35:20 AZS1 ATC
24|FR 3676 LONDON-STN 11.06.2018|D 21:45(Besatzungsumlaufprobleme 11.06.2018 22:15( 11.06.2018 23:00( 11.06.2018 23:00 22:59:17|AZS1 UMLAUF
25|FR 3783 MALLORCA 11.06.2018|A 22:15(Umlaufprobleme 11.06.2018 21:20( 11.06.2018 22:45( 11.06.2018 22:45 22:28:14 GKap3
26|LH 2118 MUENCHEN 11.06.2018|A 22:30(Zeitnischenvergabe 11.06.2018 21:20( 11.06.2018 23:45( 11.06.2018 23:45 23:34:08 AV3 ATC
27|LH 2116 MUENCHEN 12.06.2018|A 21:10|Gewitter in Miinchen 12.06.2018 20:55( 13.06.2018 00:00( 13.06.2018 00:00 23:32:05 AZS1 WETTER
28|LH 2118 MUENCHEN 12.06.2018|A 22:30|Gewitter in Miinchen 12.06.2018 22:05( 12.06.2018 23:00( 12.06.2018 23:00 22:57:31 AV2 WETTER
29|FR 3672 PORTO 13.06.2018|A 21:55(Umlaufprobleme 13.06.2018 18:45( 13.06.2018 23:30( 13.06.2018 23:30 23:19:30 AZS1 UMLAUF
30|LH 2118 MUENCHEN 13.06.2018]A 22:30(Fehlendes Catering in Miinchen 13.06.2018 21:48 13.06.2018 22:45( 13.06.2018 22:45 22:42:13 AV1 PAF
31|LH 2118 MUENCHEN 14.06.2018|A 22:30|Zeitnischenvergabe 14.06.2018 21:42| 14.06.2018 22:45| 14.06.2018 22:45 22:38:18 AVl UMLAUF
32|LH 2118 MUENCHEN 15.06.2018|A 22:30|Technische Probleme am Luftfahrzeug 15.06.2018 21:54| 15.06.2018 23:00| 15.06.2018 23:00 22:47:37 AV2 TECHNIK
33|FR 3783 MALLORCA 17.06.2018|A 22:15|Zeitnischenvergabe 17.06.2018 20:20| 18.06.2018 00:00| 18.06.2018 00:00 23:26:07 AV3 ATC
34|LH 2118 MUENCHEN 17.06.2018|A 22:30(Verzogerung bei Gepack- und Passagierkontrollen 17.06.2018 21:45( 17.06.2018 22:45( 17.06.2018 22:45 22:32:58 AV1l SECURITY
35|LH 2118 MUENCHEN 18.06.2018|A 22:30(Verkehrsdichte auf dem Rollfeld in Miinchen 18.06.2018 21:45( 18.06.2018 22:45( 18.06.2018 23:00 22:38:35 AVl PAF
36|ST 3205 GRAN CANARIA| 20.06.2018(A 16:15|Ersatzflugzeug aufgrund technischer Probleme 20.06.2018 20:45| 20.06.2018 23:00| 20.06.2018 23:00 22:33:04 AZS1 POS.FLUG
37(ST 761 ERFURT 20.06.2018|D 22:30|Ersatzflugzeug aufgrund technischer Probleme 20.06.2018 20:45| 20.06.2018 23:00| 20.06.2018 23:00 22:59:23|AZS1 POS.FLUG
38|FR 3783 MALLORCA 21.06.2018|A 22:15(Zeitnischenvergabe 21.06.2018 21:53| 21.06.2018 23:00| 21.06.2018 23:00 22:41:04 AV1 ATC
39|LH 2118 MUENCHEN 21.06.2018|A 22:30(Zeitnischenvergabe 21.06.2018 21:56| 21.06.2018 23:00| 21.06.2018 23:00 22:39:06 AV1 ATC
40(FR 3783 MALLORCA 22.06.2018|A 22:15(Zeitnischenvergabe 22.06.2018 22:01| 22.06.2018 23:00| 22.06.2018 23:00 22:53:15 AV2 ATC
41|LH 2118 MUENCHEN 22.06.2018]A 22:30(Langes Rollen in Miinchen 22.06.2018 22:05| 22.06.2018 22:45| 22.06.2018 22:45 22:38:47 AV1 PAF
42(LH 2118 MUENCHEN 24.06.2018|A 22:30|Zeitnischenvergabe 24.06.2018 21:09| 25.06.2018 00:00| 25.06.2018 00:00 22:31:04 AVl ATC
43(FR 3676 LONDON-STN 25.06.2018|D 21:45|Technische Probleme 25.06.2018 22:36| 25.06.2018 23:15| 25.06.2018 23:15 23:02:20|AZS1 TECHNIK
44(LH 2118 MUENCHEN 25.06.2018|A 22:30|Einstiegsprobleme in Miinchen 25.06.2018 19:00| 25.06.2018 22:45| 25.06.2018 22:45 22:37:01 AV1 PAF
45(LH 360 FRANKFURT 26.06.2018|A 22:15|Technisch bedingter Luftfahrzeugwechsel 26.06.2018 20:37| 26.06.2018 23:30| 26.06.2018 23:30 22:42:31 AV1 TECHNIK
46(LH 2118 MUENCHEN 26.06.2018|A 22:30(Probleme bei der Zeitnischenvergabe 26.06.2018 19:44| 26.06.2018 23:00| 26.06.2018 23:00 22:21:45 GKap3
47(ST 3240 KEFLAVIK 27.06.2018|D 22:00(Technisch bedingter Luftfahrzeugwechsel 27.06.2018 15:20| 27.06.2018 23:30| 27.06.2018 23:00 22:56:12|AZS1 TECHNIK
48(LH 360 FRANKFURT 27.06.2018|A 22:15(Vogelschlag in Frankfurt, Luftfahrzeugwechsel 27.06.2018 22:02| 27.06.2018 23:30| 27.06.2018 23:30 23:00:14 AV2 PAF
49(LH 2118 MUENCHEN 27.06.2018|A 22:30(Zeitnischenvergabe 27.06.2018 19:02| 27.06.2018 23:00| 27.06.2018 23:00 22:42:48 AV1 ATC
50|FR 3783 MALLORCA 29.06.2018|A 22:15(Zeitnischenvergabe 29.06.2018 17:20| 29.06.2018 23:00| 29.06.2018 23:00 22:37:36 AV1 UMLAUF
51|LH 2118 MUENCHEN 29.06.2018|A 22:30(Wetterbedingungen 29.06.2018 20:15| 29.06.2018 23:00| 29.06.2018 23:00 22:27:02 GKap3
52|LH 360 FRANKFURT 30.06.2018|A 22:20|Besatzungsumlauf 30.06.2018 22:00| 30.06.2018 22:35| 30.06.2018 22:35 22:35:23 AV1l UMLAUF

Ablehnungen: 1

Legende:

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatsachliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet

PRM = person(s) with reduced mobility




Der Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Verkehrsflughafen Bremen
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Juli 2018

If.Nr. [Flugnummer |von/nach Datum A/D |STA/STD Grund Zeit Antrag beantragt bis erteilt bis verweigert |ATA ATD Kategorie [Grund
1|ST 3300 ANKARA 02.07.2018(D 22:00|Technischer Defekt am Luftfahrzeug 02.07.2018 21:25| 02.07.2018 23:30| 02.07.2018 23:30 23:27:32|AZS1 TECHNIK
2(ST 3219 ANTALYA 03.07.2018|A 21:55(Bereitstellung der Besatzung fur diesen Flug 03.07.2018 20:40| 03.07.2018 23:00| 03.07.2018 23:00 22:07:15 GKap3
3|LH 2118 MUENCHEN 03.07.2018(A 22:30|Flugzeugbesatzungsprobleme 03.07.2018 21:00| 03.07.2018 23:00| 03.07.2018 23:00 22:44:00 AV1 SONSTIGES
4|FR 3672 PORTO 04.07.2018(A 21:55|Zeitnischenvergabe 04.07.2018 18:55| 04.07.2018 23:00| 04.07.2018 23:00 22:23:17 GKap3
5|LH 360 FRANKFURT 04.07.2018(A 22:15|GrolRwetterlage 04.07.2018 19:55| 04.07.2018 23:30| 04.07.2018 23:30 23:12:59 AV3 WETTER
6|FR 3783 MALLORCA 04.07.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 04.07.2018 18:57| 05.07.2018 00:00| 05.07.2018 00:00 23:56:03 AV3 UMLAUF
7|LH 2118 MUENCHEN 04.07.2018(A 22:30|Zeitnischenvergabe 04.07.2018 19:30| 04.07.2018 23:45| 04.07.2018 23:45 23:04:53 AV3 ATC
8|FR 3783 MALLORCA 05.07.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 05.07.2018 18:50| 05.07.2018 23:30| 05.07.2018 23:30 23:07:28 AV3 UMLAUF
9|LH 2118 MUENCHEN 05.07.2018(A 22:30|Umlaufprobleme und Besatzungswechsel 05.07.2018 20:44| 05.07.2018 23:30| 05.07.2018 23:30 22:46:41 AV2 UMLAUF

10(LH 2118 MUENCHEN 06.07.2018(A 22:30|Besatzungswechsel in Miinchen 06.07.2018 20:27| 06.07.2018 23:00| 06.07.2018 23:00 22:36:52 AV1 PAF
11|LH 360 FRANKFURT 07.07.2018(A 22:20|Technische Probleme am Luftfahrzeug 07.07.2018 20:37| 07.07.2018 23:15| 07.07.2018 23:15 22:30:34 AV1 TECHNIK
12|FR 3632 LONDON-STN 08.07.2018(A 21:20|Luftfahrzeug wurde falsch beladen 08.07.2018 21:30| 08.07.2018 23:00| 08.07.2018 23:00 CNL

13|FR 3631 LONDON-STN 08.07.2018(D 21:45 08.07.2018 21:30| 08.07.2018 23:30 X CNL

14|EW 2038 STUTTGART 08.07.2018(A 22:10|Zeitnischenvergabe 08.07.2018 20:00| 08.07.2018 23:00| 08.07.2018 23:00 22:52:08 AV2 ATC
15|FR 3783 MALLORCA 08.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe Flug Bremen/ Mallorca u. zuriick 08.07.2018 21:30| 09.07.2018 00:00| 09.07.2018 00:00 23:56:35 AV3 ATC
16(LH 2118 MUENCHEN 08.07.2018(A 22:30|Zeitnischenvergabe von vorherigen Fliigen 08.07.2018 21:30| 08.07.2018 22:50| 08.07.2018 22:50 22:47:26 AV2 ATC
17|FR 3676 LONDON-STN 09.07.2018(D 21:45|Hohe Bodenfrequenz An- und Abflug Vorfeld Bremen 09.07.2018 22:21| 09.07.2018 22:45| 09.07.2018 22:45 22:35:53|AZS1 PIB
18|ST 3300 ANKARA 09.07.2018(D 22:00|Hohe Bodenfrequenz An- und Abflug Vorfeld Bremen 09.07.2018 22:21| 09.07.2018 22:35| 09.07.2018 22:35 22:34:26|AZS1 PIB
19(LH 2118 MUENCHEN 09.07.2018(A 22:30|Umlaufprobleme 09.07.2018 21:37| 09.07.2018 22:40| 09.07.2018 22:40 22:32:03 AV1 UMLAUF
20|EW 2035 STUTTGART 10.07.2018(D 20:20|Zeitnischenvergabe 10.07.2018 20:15| 10.07.2018 22:45( 10.07.2018 22:45 22:10:32|GKap3

21|LH 2118 MUENCHEN 10.07.2018(A 22:30|Wetterbedingungen 10.07.2018 21:43| 10.07.2018 22:45( 10.07.2018 22:45 22:34:16 AV1 WETTER
22|FR 3672 PORTO 11.07.2018(A 21:55|Umlaufprobleme 11.07.2018 15:40( 12.07.2018 00:00( 12.07.2018 00:00 23:23:09 AZS1 UMLAUF
23|FR 3783 MALLORCA 11.07.2018(A 22:15|Verspéatungen und Zeitnischenvergabe 11.07.2018 14:40( 12.07.2018 00:00( 12.07.2018 00:00 CNL

24[LH 2118 MUENCHEN 11.07.2018(A 22:30|Umlaufverzégerungen 11.07.2018 20:57| 11.07.2018 22:45( 11.07.2018 22:45 22:28:36 GKap3

25|FR 3783 MALLORCA 12.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 12.07.2018 20:59| 13.07.2018 00:00( 13.07.2018 00:00 23:43:58 AV3 ATC
26|FR 5216 MAILAND-BGY 13.07.2018(D 21:55|Einstiegprobleme in Bremen 13.07.2018 22:26| 13.07.2018 22:35( 13.07.2018 22:35 22:31:27|AZS1 PIB
27|EW 2038 STUTTGART 15.07.2018(A 22:10|Wetter 15.07.2018 20:28| 15.07.2018 23:00( 15.07.2018 23:00 22:25:35 GKap3

28|FR 3783 MALLORCA 15.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe auf Mallorca 15.07.2018 21:16| 15.07.2018 23:15( 15.07.2018 23:15 23:07:39 AV3 ATC
29|LH 360 FRANKFURT 15.07.2018(A 22:15|Wetter in Frankfurt 15.07.2018 19:47| 16.07.2018 00:15( 16.07.2018 00:00 23:38:20 AV3 WETTER
30|FR 1181 ZADAR 16.07.2018(A 21:05|Zeitnischenvergabe 16.07.2018 20:15| 16.07.2018 23:30( 16.07.2018 23:30 23:27:39 AZS1 ATC
31|ST 3300 ANKARA 16.07.2018(D 22:00|abgelehnt 16.07.2018 12:10| 17.07.2018 00:00 X 22:15:38|GKap3

32|FR 3783 MALLORCA 16.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 16.07.2018 16:15| 16.07.2018 23:45( 16.07.2018 23:30 23:07:17 AV3 ATC
33|LH 360 FRANKFURT 18.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 18.07.2018 22:13| 18.07.2018 23:00( 18.07.2017 23:00 22:48:08 AV2 ATC
34|FR 3783 MALLORCA 19.07.2018|A 22:15|Gepéackabfertigungsprobleme beim Abflug aus Bremen 19.07.2018 15:00( 19.07.2018 23:15| 19.07.2018 23:15 22:47:32 AV2 UMLAUF
35|FR 3653 GERONA 21.07.2018(A 21:10|Zeitnischenvergabe 21.07.2018 20:48| 21.07.2018 23:00( 21.07.2018 23:00 22:41:04 AZS1 ATC
36|ST 3240 KEFLAVIK 21.07.2018(D 22:00|Wetterprobleme 21.07.2018 19:35| 21.07.2018 23:15( 21.07.2018 23:00 22:42:42|AZS1 WETTER
37|FR 3632 LONDON-STN 22.07.2018(A 21:20|Zeitnischenvergabe, Flug wurde anulliert 22.07.2018 21:05| 22.07.2018 22:45( 22.07.2018 23:00 CNL

38|FR 3631 LONDON-STN 22.07.2018(D 21:45|Flug wurde anulliert 22.07.2018 23:02| 22.07.2018 23:15 X CNL

39|FR 3783 MALLORCA 22.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe auf der Flugstrecke 22.07.2018 20:05| 22.07.2018 23:00( 22.07.2018 23:00 22:56:35 AV2 ATC
40|LH 360 FRANKFURT 22.07.2018(A 22:15|Im An- und Abflugbereich Frankfurt schwere Gewitter 22.07.2018 19:39| 22.07.2018 23:15| 22.07.2018 23:15 22:37:12 AV1 WETTER
41|ST 3219 ANTALYA 22.07.2018(A 22:25|Zeitnischenvergabe 22.07.2018 19:40| 22.07.2018 22:45( 22.07.2018 22:45 22:43:08 AV1 ATC
42|FR 3672 PORTO 25.07.2018(A 21:55|defektes Gepacknetz 26.07.2018 07:54| 27.07.2018 00:00( 27.07.2018 00:00 22:50:26 AZS1 TECHNIK
43|LH 360 FRANKFURT 25.07.2018(A 22:15|Umlaufprobleme in Frankfurt 25.07.2018 22:16| 25.07.2018 23:00( 25.07.2018 23:00 22:47:06 AV2 UMLAUF
44|FR 3783 MALLORCA 25.07.2018|A 22:15|Zeitnischenvergabe vor Abflug in Bremen und Mallorca 25.07.2018 17:12| 25.07.2018 23:15| 25.07.2018 23:15 22:34:10 AV1 ATC
45|LH 2116 MUENCHEN 26.07.2018(A 21:10|Umlaufprobleme 26.07.2018 19:27| 26.07.2018 23:00( 26.07.2018 23:00 22:21:57 GKap3

46|FR 2089 LISSABON 26.07.2018(A 21:35|Zeitnischenvergabe 26.07.2018 20:45| 26.07.2018 23:20( 26.07.2018 23:20 23:16:02 AZS1 ATC
47|FR 3783 MALLORCA 26.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 26.07.2018 20:49| 26.07.2018 23:00( 26.07.2018 23:00 22:57:03 AV2 ATC
48|LH 360 FRANKFURT 27.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 27.07.2018 22:00| 27.07.2018 23:15| 27.07.2018 23:15 22:50:59 AV2 ATC
49|FR 3783 MALLORCA 27.07.2018(A 22:15|Zeitnischenvergabe 27.07.2018 22:00| 27.07.2018 22:45( 27.07.2018 22:45 22:33:47 AV1 ATC
50|FR 2089 LISSABON 28.07.2018(A 21:35|Zeitnischenvergabe 28.07.2018 20:42| 28.07.2018 23:00( 28.07.2018 23:00 22:38:05 AZS1 ATC
51|ST 3240 KEFLAVIK 28.07.2018(D 22:00|Umlauf 28.07.2018 16:52| 28.07.2018 23:15( 28.07.2018 23:15 23:00:49|AZS1 UMLAUF
52|FR 3631 LONDON-STN 29.07.2018(D 21:45|Verspétete Ankunft in Bremen 29.07.2018 20:21| 29.07.2018 23:00( 29.07.2018 23:00 22:56:43|AZS1 UMLAUF
53|FR 3672 PORTO 29.07.2018(A 21:55|fruhere Zeitnischenvergaben und Verzégerungen 29.07.2018 22:08| 29.07.2018 22:35| 29.07.2018 22:35 22:29:28 GKap3

54|EW 2038 STUTTGART 29.07.2018(A 22:10|Umlaufprobleme 29.07.2018 20:44| 29.07.2018 23:15( 29.07.2018 23:15 22:54:45 AV2 UMLAUF
55[LH 360 FRANKFURT 29.07.2018(A 22:15|GroRwetterlage 29.07.2018 19:52| 29.07.2018 23:30( 29.07.2018 23:30 23:09:24 AV3 WETTER
56|FR 3783 MALLORCA 29.07.2018(A 22:15|Umlaufprobleme 29.07.2018 20:11| 29.07.2018 23:00( 29.07.2018 23:00 22:27:47 GKap3

57|ST 3219 ANTALYA 29.07.2018(A 22:25|Umlaufprobleme 29.07.2018 22:09| 29.08.2017 22:35( 29.07.2018 22:35 22:16:40 GKap3

58|EW 6829 MALLORCA 30.07.2018(D 19:10| Technische Probleme 30.07.2018 20:40| 31.07.2018 00:00| 31.07.2018 00:00 22:50:55|AZS1 TECHNIK
59|FR 3676 LONDON-STN 30.07.2018(D 21:45|Umlaufprobleme 30.07.2018 22:24| 30.07.2018 23:00| 30.01.2018 23:00 22:52:34|AZS1 UMLAUF

A= Ankunft, D=Abflug, STA=geplante Ankunftszeit, STD=geplante Abflugzeit, ATA=tatséchliche Ankunftszeit, ATD=tatséchliche Abflugzeit, CNL=gestrichen, DIV=umgeleitet
PRM = person(s) with reduced mobility

Ablehnungen: 3

Legende:

Freie Hansestadt Bremen



Entgeltordnung

fiir den Verkehrsflughafen Bremen

Bremen, den 21.08.2017
Az.: 330/733-11-16_0003

Die Entgeltordnung fiir den Verkehrsflughafen Bremen wird mit Wirkung vom
01. September 2017 wie folgt neu gefasst; mit gleichem Datum tritt die
Entgeltordnung vom 01. November 2015 (NfL 1-571-15 vom 13. Oktober 2015)
auler Kraft.

Giiltig ab 01.09.2017 1.-1



1.  Genehmigungspflichtige Entgelte i.S.v. § 19b LuftvVG

1.1 Entgeltschuldner
Die Luftfahrzeughalter haben fiir jede Landung und jeden Start ihrer Luftfahrzeuge auf
dem Verkehrsflughafen Bremen jeweils ein Lande- und Startentgelt an den Flughafen-
unternehmer zu entrichten. Schuldner der Entgelte ist / sind:

a) die Luftverkehrsgesellschaft unter deren Airline-Code/Flugnummer der jeweilige
Flug durchgefiihrt wird,

b) die Luftverkehrsgesellschaften als Gesamtschuidner, unter deren Airline-
Code/Flugnummer der jeweilige Flug durchgefiihrt wird (Code-Sharing),

¢) der Luftfahrzeughalter,

d) die natirliche oder juristische Person, die das Luftfahrzeug in Gebrauch hat, ohne
Halter oder Eigentiimer zu sein.

1.2 Masseabhidngige Lande- und Startentgelte

Das masseabhédngige Lande- und Startentgelt bemisst sich unabhéngig von den je-
weiligen Einsatzkriterien nach der héchsten in den Zulassungsunterlagen verzeichne-
ten Abflugmasse des Luftfahrizeuges (Maximum Take Off Mass - MTOM). Die
Héchstabflugmasse (MTOM) ist durch das Larmzeugnis nachzuweisen. Eine Anderung
der Hochstabflugmasse (MTOM) gemaR Larmzeugnis wird vom .Verkehrsflughafen
Bremen nur anerkannt, sofern die Anderung mindestens vier Monate vor Beginn einer
neuen Flugplanperiode der Flughafen Bremen GmbH mitgeteilt wird. Als Nachweis ist
ein entsprechendes Zertifikat der zustédndigen Luftfahrtbehtrde vorzulegen. Der nach
der Héchstabflugmasse (MTOM) bemessene Teil des Lande- und Startentgeltes
betragt fir: ' '

Zweistrom-Turbinen-Luftstrahltriebwerk/turbofan
Entgelt je Landung und Start Euro
- Uber 2.000 -9.000 kg MTOM
(je angefangene 1.000 kg)
mit La&rmzeugnis 3,95
ohne Larmzeugnis 6,15
- Uber 9.000 kg MTOM
(je angefangene 1.000 kg)

Annex 16 Chapter 3 und 4 3,80 (4,30)°
Annex 16 Chapter 2 11,95 (12,45)2
Non Annex 16 19,10 (19,60)>

Bei Nutzung der Sonderstartbahnen®
erhdéhen sich vorgenannte Entgelte
- Bei Nutzung der éstlichen Sonderstartbahn
(je angefangene 1.000 kg)
Annex 16 Chapter 3 und 4 1,15

- Bei Nutzung der westlichen Sonderstartbahn
(je angefangene 1.000 kg)
Annex 16 Chapter 3 und 4 1,10

Gilltig ab 01.09.2017 1.-2
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Luftfahrzeuge mit anderer Antriebsart

_| Entgeilt je Landung und Start Euro
- bis 1.200 kg MTOM
mit Larmzeugnis 9,00’
ohne Larmzeugnis 18,00'
- Uber 1.200 - 2.000 kg MTOM
mit LArmzeugnis 11,00'
ohne Larmzeugnis 22,00'

- (ber 2.000 - 9.000 kg MTOM
(je angefangene 1.000 kg)
mit Larmzeugnis 3,95
ohne Lédrmzeugnis 6,15

- Uber 9.000 kg MTOM
(ie angefangene 1.000 kg)
Annex 16 Chapter 3 -6 und 8 3,80  (4,30)°
Non Annex 16 9,60 (10,60)>

! Bei Nutzung der Startbahn 23 wird fiir den Start ein Rabatt von 50 % auf das Startentgelt gewéhrt, das
Mindestentgelt je Start betrdgt jedoch € 5,00. Die Nutzung der Startbahn 23 ist beschrénkt auf
Luftfahrzeuge bis maximal 5.700 kg MTOM.

2 Die Werte in Klammem gelten nur fiir Leerfliige sowie reine Fracht- und Werkverkehre.

? Hier sind die Sonderstartbahnen im Sinne der Ziffer B.3.2 der Genehmigung des Verkehrsﬂughafens
Bremen gemeint. Nach Ziffer H.1. dieser Genehmigung ist der Betrieb der Sonderstartbahnen ,nur fiir
Starts und ausschlieflich zur Beférderung von Luftfracht bestehend aus in der bremischen Luft- und
Raumfahrtindustrie ausgeriisteten Fliigeln der Airbusmuster A330 und A340 sowie von Folgeversio-
nen dieser Airbusmuster zul&ssig“.

Lédrmabhiingige Lande- und Startentgelte fiir Luftfahrzeuge

iiber 9.000 kg MTOM

Far jede Landung und jeden Start eines Luftfahrzeuges Uber 9.000 kg MTOM auf
dem Verkehrsflughafen Bremen ist zusétzlich jeweils ein larmabhéngiges Lande-
bzw. Startentgelt an den Flughafenunternehmer zu entrichten.

Die Zuordnung in die jeweiligen l&rmabhéngigen Kategorien erfolgt nach dem
arithmetischen Mittelwert aus den drei zertifizierten Larmwerten (Take-off, Sideline
bzw. Fly-over, Approach) gemaR Larmzeugnis. Soweit nur ein oder zwei zertifizierte
Larmwerte ausgewiesen sind, werden diese Werte zur Ermittlung des arithmetischen
Mittelwertes zu Grunde gelegt. Bis: zur Vorlage dieser Unterlagen wird die Kategorie
8 zu Grunde gelegt. Riickwirkende Erstattungen erfolgen nicht. Eine Anderung des
Mittelwertes gemaR Larmzeugnis wird nur anerkannt, wenn die Anderung mindestens
vier Monate vor Beginn einer neuen Flugplanperiode der Flughafen Bremen GmbH
mitgeteilt wird.

Giiltig ab 01.09.2017 1.-3
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Larmabhéngige Entgelte

Entgelt je Landung und Start {iber 9.000 kg MTOM EURO
Kategorie 1 bis 79,0 dB -15,00
Kategorie 2 von 79,1 bis 83,0 dB -10,00
Kategorie 3 von 83,1 bis 88,9 dB -5,00
Kategorie 4 von 89,0 bis 91,9dB 0,00
Kategorie 5 von 92,0 bis 94,5 dB 15,00
Kategorie 6 von 94,6 bis 99,0 dB 60,00
Kategorie 7 aber 99,1 dB. 120,00
ohne Larmzeugnis nach ICAO

Kategorie 8 pro t (Zweistrom-Turbinen-Luftstrahltriebwerke/turbofan) 15,00
Kategorie 9 pro t (andere) 20,00

Das Mindestentgelt (Summe aus masse- und larmabhéngigem Entgelt) fir
Luftfahrzeuge {ber 9.000 kg MTOM betrégt je Landung und je Start Euro 36,00.

Emissionsabhidngige Lande- und Startentgelte fiir Luftfahrzeuge
Das emissionsabhéngige Entgelt ist vor dem Start zu entrichten.

Das emissionsabhéngige Entgelt betragt €1,50
je Emissionswert je Landung und je Start.

Der Emissionswert ist das von einem Luftfahrzeug ausgestof3ene Stickoxidéquivalent
je Kilogramm im standardisierten Lande- und Startvorgang (,Landing and Take-Off-
Zyklus®, LTO). Die Abrechnung erfolgt pro Landung und pro Start. Die notwendigen
Angaben zu Luftfahrzeug- und Triebwerkstypen werden anhand einer anerkannten
Flottendatenbank ermittelt. Der Mindestbetrag betragt Euro 1,50 je Landung und je
Start.

Luftfahrzeuge bis maximal 5.700 kg MTOM werden unabhingig vom jeweiligen
Triebwerk pauschal mit Euro 1,50 emissionsabhéngiges Entgelt je Landung und je
Start berechnet.

Die Ermittlung des Emissionswertes erfolgt unter Anwendung der ERLIG"-Formel auf
der Grundlage zertifizierter Stickoxid-( NOx) und Kohlenwasserstoff- (HC) —
Emissionen pro Triebwerk im LTO-Zyklus gemaR Vorschrift ICAO Annex 16,
Volume II.

Giiltig ab 01.09.2017 1.-4



Berechnungsformel:

NOx, Luftfahrzeug [kg] = (Anzahl Triebwerke x Z Mode Zeit [s] x Treibstoffverbrauch
[ka/s] x
Emissionsfaktor [g/kg]) / 1000

Sofern die Triebwerksemissionen fur HC pro LTO-Zyklus den Zertifizierungswert von
19,6 g/kN Uberschreiten, wird der entsprechende NOx -Wert des Luftfahrzeugs mit
einem Faktor a multipliziert: -

a = 1, wenn DpHC/Foo <= 19,6 g/kN
a = (DpHC/Foo) / 19,6 g/kN ; wenn DpHC/Foo > 19,6 g/kN mit amax = 4.
Stickoxidaquivalent (Emissionswert) des Luftfahrzeugs = a x NOx des Luftfahrzeugs.

Der Emissionswert wird bis zur dritten Dezimalstelle beriicksichtigt.

Grundlage fiir die Ermittlung der Emissionswerte ist die ICAO-Datenbank fir
Turbofan-und Jet-Triebwerke? und die Datenbank der FOI Swedish Defence
Research Agency far  Turboprop-Triebwerke?. Sollten in diesen
Emissionsdatenbanken fiir einen Triebwerkstypen keine oder abweichende Eintrége
vorhanden sein, so wird unabhéngig von den jeweiligen Einsatzkriterien der hichste
verzeichnete Emissionswert angesetzt.

1 ERLIG=Emission Related Landing Charges Investigation Group, ECAC
2 ICAO Aircraft Engine Emission Database
(http://www.caa.co.uk/default.aspx?catid=702&pagetype=90)

3 FOI Swedish Defence Research Agency Database
(http:/fwww.foi.se/FOl/templates/Page___4618.aspx)

Wenn fiir ein Luftfahrzeug keine oder widerspriichliche Triebwerksinformationen
vorliegen, wird der héchste bekannte Emissionswert dieses Luftfahrzeugtyps
zugrunde gelegt. Sofern ein- Triebwerk in keiner der verfligbaren
Emissionsdatenbanken enthalten ist und auch kein Standardtriebwerk angesetzt
werden kann, wird das Triebwerk anhand der Studie des Deutschen Zentrums fiir
Luft- und Raumfahrt (DLR) vom 28. Februar 2005 bewertet.

Der Einsatz eines Triebwerktyps mit niedrigeren Emissionswerten (zum Beispiel
durch unterschiedliche UID Nummern oder durch eine als ,re-rated" gekennzeichnete
Triebwerksversion) ist dem Flughafenunternehmer durch Vorlage des Airplane Flight
Manuals (AFM) in Verbindung mit dem entsprechenden ICAO-Zertifikat oder dem
Herstellernachweis nachzuweisen. Solange dies nicht nachgewiesen ist, legt der
Flughafenunternehmer der Entgeltberechnung jeweils den hiéchsten Emissionswert
zugrunde, der fiir den Luftfahrzeug- bzw. Triebwerkstyp bekannt ist.

Jede Erhdhung oder Reduzierung der Emissionswerte des Luftfahrzeugs gemiR
AFM, ICAO-Zertifikat oder Herstellernachweis ist dem Flughafenunternehmer
unverziiglich mitzuteilen.

Fir Bewegungen, fir die nachtraglich erhohte Emissionswerte festgestellt werden,
konnen Entgelte nachberechnet werden; verminderte Werte werden unverziiglich
berticksichtigt, sobald sie nachgewiesen und iberprift werden konnten.
Riickwirkende Erstattungen erfolgen nicht.

Giiltig ab 01.09.2017 1.-5



1.5

1.6

Zeitlich gestaffelte Zuschlage fiir Starts und Landungen nach 22:30 Uhr

Zeitlich gestaffelte Zuschlége fiir verspatete Starts und Landungen nach 22:30 Uhr
sowie fir zusatzliche Starts und Landungen nach 22:30 Uhr, mit Ausnahme der in
Ziffer E.2.1.6 bis Ziffer E.2.1.9 der Flughafengenehmigung genannten
Flugbewegungen, werden jeweils auf das masseabhéangige Lande- bzw. Startentgelt
berechnet.

Auf die unter 1.2 genannten Entgelte wird in der Zeit von 22.31 h bis 23.00 h
(Lokalzeit) grundsétzlich ein Zuschlag von 40 %, in der Zeit von 23.01 h bis 00.00 h
(Lokalzeit) ein Zuschlag von 200 % und in der Zeit von 00.01 h bis 05.59 h (Lokalzeit)
ein Zuschlag von 800 % erhoben.

Hinsichtlich der als Home Carrier anerkannten Luftverkehrsgesellschaften wird auf
Ziffer E.2.1.3 der Genehmigung fiir den Flughafen Bremen vom 21. August 2000
verwiesen. Fur Verspatungen der ersten zwei Landungen in der Zeit von 23.01 h bis
00.00 h (Lokalzeit) erfolgt ein Zuschlag von 100 % und in der Zeit von 00.01 h bis
05.59 h (Lokalzeit) ebenfalls ein Zuschlag von 800 %.

Abstellentgelte
Die Luftfahrzeughalter haben fiir die Abstellung ihrer Luftfahrzeuge auf dem Flug-
hafen einen Mietzins (Abstellentgelt) an den Flughafenunternehmer zu entrichten.

Die Hohe des Abstellentgeltes wird nach der zugelassenen Hochstabflugmasse des
Luftfahrzeuges bemessen.

Das Abstellentgelt ist vor dem Start zu entrichten; in besonderen Féllen kann es nach
vorheriger Vereinbarung mit dem Flughafenunternehmer nachtréglich entrichtet
werden.

Fur die Abstellung von Luftfahrzeugen, die voraussichtlich eine Dauer von mehr als
30 Tagen umfasst, kann zwischen den Luftfahrzeughaltern und dem Flughafenunter-
nehmen vor Beginn der Abstellung ein Mietvertrag geschlossen werden.

Das Abstellentgelt betragt fiir jede angefangenen 24 Stunden und jede angefange-
nen 1.000 kg des Hichstabflugmasse €2,10
Es betragt mindestens €4,20
je angefangene 24 Stunden.

Fir eine Abstellung von insgesamt héchstens 4 Stunden zwischen der Landung und
dem Start des Luftfahrzeuges wird kein Abstellentgelt erhoben.

Giiltig ab 01.09.2017 1.-6



1.7

1.8

1.9

Passagierentgelte

Zusétzlich zum Startentgelt ist fir abfliegende Luftfahrzeuge im gewerblichen
Luftverkehr ein variables Passagierentgelt zu entrichten, das sich nach der Zahl der
beim Start des Luftfahrzeuges an Bord befindlichen Passagiere bemisst. Das
Passagierentgelt betragt:

- sofern das koordinierte Endziel des Luftfahrzeuges auf einem Flugplatz in der
Bundesrepublik Deutschland ‘oder auf einem auBerhalb der Bundesrepublik
Deutschland gelegenen Flugplatzes innerhalb der EU oder innerhalb der Lénder
Island, Norwegen und der Schweiz liegt

€7,70

- sofern das koordinierte Endziel des Luftfahrzeuges auf einem Flugplatz auferhalb
der EU und auBerhalb der Lander Island, Norwegen und der
Schweiz liegt ;
€ 8,20

je Passagier

Sicherheitsentgeit

Zusatzlich zum Startentgelt ist ein Sicherheitsentgelt zu entrichten, das sich nach der
Zahl der beim Start an Bord des Luftfahrzeuges befindlichen Passagiere bemisst.
Grundlage fiir dieses Entgelt ist die Finanzierung der Personal- und Warenkontrolle
gemaR der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 in der jeweils giltigen Fassung.

Das Sicherheitsentgelt betrégt pro abfliegenden Passagier: € 0,98

Larmschutzentgelt

Zusétzlich zum Lande- und Startentgelt ist im gewerblichen Luftverkehr ein L&érm-
schutzentgelt zu entrichten, 'das sich nach der Zahl der bei Start und Landung des
Luftfahrzeuges an Bord befindlichen Passagiere (inklusive Transitpassagiere) be-
misst. Grundlage fir dieses Entgelt ist die Finanzierung von passiven Schallschutz-
mafinahmen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm der Bundesrepublik
Deutschland.

Das Larmschutzentgelt betrdgt pro ankommenden und abfliegenden Passagier:
€ 0,01

Giiltig ab 01.09.2017 | ' 1.-7
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Sonstige Bedingungen und Begriffsbestimmungen

Die unter den Punkten 1.2 bis 1.9 definierten Entgelte sind vor dem Start in EURO zu
entrichten; in besonderen Fallen kann es nach vorheriger Vereinbarung mit dem
Flughafenunternehmer nachtraglich entrichtet werden.

Die unter den Punkten 1.2 bis 1.9 definierten Entgelte sind Entgelte im Sinne des
§ 10 Abs. 1 des Umsatzsteuergesetzes. Der Entgeltschuldner hat daher die Umsatz-
steuer zusatzlich zu entrichten.

Lirmzeugnisse

Fir Motorluftfahrzeuge mit einem Hochstabflugmasse bis 9.000 kg und fiir Luftfahr-
zeuge mit anderer Antriebsart Giber 9.000 kg Héchstabflugmasse werden erméaRigte
Lande- und Startentgelte berechnet, wenn der Luftfahrzeughalter durch Vorlage des
Larmzeugnisses oder entsprechender Herstellerangaben oder vefgleichbarer
Unterlagen bei der Flughafen Bremen GmbH vor dem Start den Nachweis erbringt,
dass und in welchem Ausriistungszustand das betreffende Luftfahrzeug bestimmte
Larmschutzforderungen erfiillt (bis 9.000 kg MTOM LSL Kapitel V, VI 2.4 und X bzw.
ICAO Anhang 16 Kapitel 5; liber 9.000 kg MTOM ICAO Anhang 16 Kapitel 3 - 6 und
8). Riickwirkende Erstattungen erfolgen nicht.

Strahlturbinenluftfahrzeuge entsprechen den Bedingungen von ICAO Anhang 16
Kapitel 2 bis 4, sofern fiir sie anhand von Herstellerangaben oder vergleichbarer Un-
terlagen einer Zulassungsbehodrde im Einzelfall nachgewiesen wird, dass die nach
Kapitel 2 bis 4 zugelassenen Larmgrenzwerte nicht berschritten werden. Maft-
gebend fiir die Entgeltberechnung ist die tatséchliche Vorlage des entsprechenden
Nachweises durch den Luftfahrzeughalter vor dem Start.

Giiltig ab 01.09.2017 1.-8
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2.6

Schuifilige
Die unter den Punkten 1.2 und 1.3 genannten Entgelte ermaRigen sich bei Schul-
fliigen und bei Einweisungsfliigen um 50 %.

Die ermafigten Lande- und Startentgelte betragen jeweils mindestens
mit Lérmzeugnis bzw. mit Zulassung nach ICAO Anhang 16: € 9,00*
ohne Larmzeugnis bzw. ohne Zulassung nach ICAO Anhang 16: € 18,00

* Sofem die Startbahn 23 genutzt wird, betragt der Mindestbetrag € 5,00.

Schulfliige sind Fliige, bei denen ein ziviler Flugschiler im Rahmen seiner Ausbil-
dung bei einem genehmigten Ausbildungsbetrieb (Luftfahrerschule) Bedingungen
erfliegt, die zur Erlangung einer zivilen Lizenz oder einer Berechtigung im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 notwendig sind.

Einweisungsfliige sind Fliige, die zur fliegerischen und technischen Einweisung von
zivilen Luftfahrern dienen; die einzuweisenden Luftfahrer miissen im Besitz der fiir
das benutzte Lufifahrzeugmuster vorgeschriebenen Lizenz sein; der Einweisende
muss sich an Bord des benutzten Luftfahrzeuges befinden.

Bodenberiihrung

Die unter den Punkten 1.2, 1.3 und 1.4 genannten Entgelte sind auch bei der
Bodenberiihrung mit unmittelbar anschlieBender Beschleunigung und Starten des
Luftfahrzeuges zu entrichten, so dass bei einer Bodenberiihrung sowohl ein Lande-
als auch ein Startentgelt anfallen.

Werkverkehrsfliige

Werkverkehrsfliige sind Fliige, die der Beférderung von Personen und Giitern im
eigenen Geschéftsinteresse dienen und nicht im Auftrag Dritter gegen Bezahlung
durchgefiihrt werden. Zum Werkverkehr gehoren u.a. Geschéaftsfllige der Industrie-
und Handelsunternehmen mit eigenen oder unentgeltlich (berlassenen fremden
Luftfahrzeugen sowie Fliige der Luftfahrtgesellschaften flr eigene Zwecke.

Gililtig ab 01.09.2017 1.-9



3 Ausnahmeregelungen

31 Notlandungen
Bei Notlandungen wegen technischer Stérungen am Luftfahrzeug oder wegen ausge-
Ubter oder angedrohter Gewaltanwendung sind — sofern der Flughafen nicht ohnehin
planméRiger Zielflughafen ist — keine Lande- und Startentgelte zu entrichten. Aus-
weichlandungen sind keine Notlandungen.

3.2 Kleinkinder und Flugzeugbesatzung
In die Zahl der bei Landung und Start des Luftfahrzeuges an Bord befindlichen
Passagiere werden Kinder unter zwei Jahren ohne Anspruch auf einen eigenen
Sitzplatz sowie die im Dienst befindliche Flugzeugbesatzung nicht einbezogen.

Genehmigt gemaf § 19b Luftverkehrsgesetz.

Bremen, 21.08.2017

Der Senator fir Wirtschaft, Arbeit und Hafen
- Luftfahrtbehorde -

Im Auftrag

ShebX

Dr. Streibel

Gilltig ab 01.09.2017 1.-10



Der Senator fiur Wirtschaft, Arbeit und Hafen Freie

&
\:I Hansestadt
Bremen
Der Senator fiir Wirtschatft, Arbeit und Hafen, Postfach 101529, 28015 Bremen Auskuntft erteilt
Frau Dr. Streibel
Firma Zimmer 524
z.H. Anrede/ Name T: +49(0)421 361 8472
StralRe Hausnummer F: +49(0)421 496 8472
PLZ Stadt il
Land angela.streibel@wah.bremen.de

Datum und Zeichen
Ihres Schreibens

Mein Zeichen
(bitte bei Antwort angeben)
330/733-11-19

Bremen, 07.11.2016

Verkehrsflughafen Bremen
Antrage auf Erteilung von Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen
Anpassung der Verwaltungsgebuhren nach der LuftKostV ab dem 01.01.2017

Sehr geehrte Damen und Herren,

seit dem 01.01.2012 erhebt die Luftfahrtbehtérde Bremen fur die Erteilung von Erlaubnissen zum
Starten und Landen innerhalb der Betriebsbeschrankungszeiten des Verkehrsflughafens Bremen
Verwaltungsgebthren nach Maligabe von § 2 Abs. 1i.V.m. der Anlage V Nr. 17 a LuftKostV.

Die seit funf Jahren unveranderten Gebuhrensatze sollen nunmehr angepasst werden.

Rechtlicher Hintergrund fir die Anpassung ist § 1 Abs. 2 LuftKostV i.V.m. § 3 Abs. 1 Verwaltungs-
kostenG a.F., wonach Gebihren so zu bemessen sind, dass zwischen der den Verwaltungsaufwand
bertcksichtigenden Hohe der Gebuhr einerseits und der Bedeutung, dem wirtschaftlichen Wert oder
dem sonstigen Nutzen der Amtshandlung andererseits ein angemessenes Verhaltnis besteht.
Angesichts der innenstadtnahen Lage des Verkehrsflughafens Bremen soll im Interesse des An-
wohnerschutzes ein verstarkter Anreiz an die Luftfahrtgesellschaften gesetzt werden, sich auch bei
bereits erteilten Ausnahmeerlaubnissen fir nachtliche Starts und Landungen noch zu beeilen. Die
inhaltliche Bedeutung und damit auch die Gebuihr einer Ausnahmeerlaubnis sollen daher umso ho-
her bemessen werden, je spater die Flugbewegung am Verkehrsflughafen Bremen erfolgt.

Durch die betragsmafige Aufgliederung zwischen den Kosten fir die Bearbeitung von Antragen auf
Ausnahmeerlaubnis einerseits und dem steuernden Anteil der Flughafengebihren andererseits soll
ein kostentransparentes und zugleich praktisch handhabbares Verfahren gewahlt werden.

Die bremische Luftfahrtbehérde wird daher mit Wirkung zum 01.01.2017 Geblihren fir beantragte
Ausnahmen von den Nachtflugbeschrankungen am Verkehrsflughafen Bremen wie folgt erheben:

Dienstgebaude Eingang Martinistralle Bankverbindungen

Zweite Schlachtpforte 3 (/ Martinistraf3e 28 Bus Linie 25 Bremer Landesbank
28195 Bremen 28195 Bremen IBAN: DE27 2905 0000 1070 1150 00 BIC: BRLADE22XXX
www.wirtschaft.bremen.de Sparkasse Bremen

IBAN: DE73 2905 0101 0001 0906 53 BIC: SBREDE22XXX

Dienstleistungen und Informationen der Verwaltung unter Tel. (0421) 361-0 Deutsche Bundesbank, Filiale Hannover
www.transparenz.bremen.de, www.service.bremen.de IBAN: DE16 2500 0000 0025 0015 30 BIC: MARKDEF1250


http://www.transparenz.bremen.de/
http://www.service.bremen.de/

Alle Airlines

Zeitraum | Verspéatung uber die | Bislang: Neu ab dem Neu ab dem Neu ab dem

der Lan- | regulare Flugbe- Gebuhr 01.01.2017: 01.01.2017: 01.01.2017:

dung triebszeit hinaus abhéngig vom Zeitraum | Feste Gebuhrensatz | Endbetrag

/des der erteilten AE und Bearbeitungs- | pro tatséachlich

Starts nutzungsunabhangig gebihr genutzter Mi-

nute
£22.30 0 Minuten; Ausnah- 100 € 30 € 0€ 30 €
Uhr meerlaubnis (AE) ist | Gebuhr nur, wenn AE Gebihr nur, wenn AE
nicht erforderlich fur nach 22:30 Uhr be- far nach 22:30 Uhr be-

antragt, aber nicht ge- antragt, aber nicht ge-
nutzt, da vorher oder nutzt, da vorher oder
gar nicht gestar- gar nicht gestar-
tet/gelandet tet/gelandet .

22:31- 1 Minute bis 30 Mi- 100 € 30 € 8 € / Minute 38 €-270€

23:00 nuten

Uhr

23:01- 31 bis 90 Minuten 300 € 30 € 8 € / Minute 278 €- 750 €

00:00

uhr

00:01- 91 bis 121 Minuten 500 € 30 € 8 € / Minute 758 €- 998 €

00.31

Uhr

00:32- 122 Minuten und 500 € DECKELUNG | DECKELUNG | 1.000 €

05:59 mehr

Uhr

Die einheitliche Bearbeitungsgebuhr von 30 Euro fallt immer an, wenn um eine Ausnahmeerlaubnis
ersucht wird.

Die Bearbeitungsgebtihr ist von der tats&chlichen Nutzung der Ausnahmeerlaubnis unabhangig, d.h.
sie wird auch dann erhoben, wenn eine Ausnahmeerlaubnis beantragt wird, der Start oder die Lan-
dung dann aber doch vor 22:30 Uhr erfolgen.

Eine Bearbeitungsgebuhr von 30 Euro fallt zudem an, wenn ein Antrag auf eine Ausnahmeerlaubnis
abgelehnt wird.

Im Falle einer erteilten Ausnahmeerlaubnis wird zuséatzlich zu der festen Bearbeitungsgebihr ein va-
riabler, nutzungsabhéangiger Gebihrensatz von 8,00 Euro pro Minute berechnet.

Bei der Berechnung der angefangenen Minuten gilt die Rundungsmethode, d.h. eine angefangene
Minute wird gezahlt, wenn mindestens 31 Sekunden von ihr verstrichen sind.

Fur die Gebiuhr der Ausnahmeerlaubnisse fir alle Airlines qilt die Berechnungsformel:

Fur Starts und Landungen bis einschlie3lich 22:30 Uhr:

Grundsatzlich: 0 €

Wenn AE fir nach 22:30 Uhr beantragt, aber nicht genutzt, da vor 22:30 Uhr oder gar nicht gestar-
tet/gelandet: 30 Euro Bearbeitungsgebuhr.

Fir Starts und Landungen 2= 22:31 Uhr:
30 € + (faktische Start-/ Landezeit- 22:30 in Minuten) x 8 €/Minute = Nachtfluggebtihr.

Maximalwert: 1.000 Euro.



Home Carrier

Zeitraum | Verspatung Uber die reguld- | Bislang: Neu ab dem Neu ab dem Neu ab dem
der Lan- | re Flugzeit Gebihr abhangig vom 01.01.2017: 01.01.2017: 01.01.2017
dung hinaus Zeitraum der erteilten Feste Bearbei- | Geblihrensatz Endbetrag
AE und tungs- pro tatsachlich
nutzungsunabhangig gebihr genutzter Minu-
te
22:31 - Regulére Landungszeit fur 300 € 30€ 0€ 30 €
23:00 max. 2 HC/Abend, Ausnah- Gebuhr nur, wenn AE Gebihr nur,
Uhr meerlaubnis (AE) nicht er- fur nach 24 Uhr wenn AE flr
forderlich. beantragt, aber nicht nach 24 Uhr
genutzt, da vorher oder beantragt,
gar nicht gelandet. aber nicht ge-
nutzt, da vor-
her oder gar
nicht gelandet.
23:01- Einstindige Verspéatung von | 300 € 30€ 0€ 30 €
24:00 der Flughafengenehmigung | Gebihr nur, wenn AE Gebuhr nur,
Uhr abgedeckt, AE nicht erfor- fiir nach 24 Uhr wenn AE flr
derlich. beantragt, aber nicht nach 24 Uhr
genutzt, da vorher oder beantragt,
gar nicht gelandet. aber nicht ge-
nutzt da vor-
her oder gar
nicht gelandet.
00:01- 61 bis 90 Minuten 300 € 30 € 8 €/Minute 518 €- 750 €
00:30
Uhr
00:31- 91 bis 121 Minuten 500 € 30 € 8 €/ Minute 758 €- 998 €
01:01
Uhr
01:02 - 122 Minuten und mehr 500 € DECKELUNG | DECKELUNG 1.000 €
05:59
Uhr

Ausgehend von dem Prinzip der materiellen Gleichheit (= Gleichbehandlung im Ergebnis) soll fur die
Erteilung von Ausnahmeerlaubnissen fiir verspétete Home Carrier Landungen der inhaltlich gleiche
Gebuhrenmalf3stab angewandt werden, wie dies bei Ausnahmeerlaubnissen fur entsprechend ver-
spatete sonstige Starts und Landungen der Fall ist.

Das bedeutet, dass Home Carrier Landungen bei tiber 60 bzw. 90 minltigen Verspatungen uber die
fur sie gultige regulare Landungszeit von Ziffer 2.1.3 der Flughafengenehmigung hinaus (= 23:00
Uhr) geblhrenmaRig gleichgestellt werden mit verspateten sonstigen Starts und Landungen, die
tber 60 bzw. Uber 90 Minuten nach dem in Ziffer E.2.1.2 der Flughafengenehmigung genannten re-
gularen Zeitraum hinaus (= 22:30 Uhr) erfolgen.

Fir die Gebiuhr der Ausnahmeerlaubnisse fir Home Carrier Landungen qilt die Berechnungsformel:

Fur Landungen bis einschlief3lich 24:00 Uhr
Grundsatzlich: 0 Euro
Wenn AE fir nach 24:00 Uhr beantragt, aber nicht genutzt, da vorher oder gar nicht gelandet:
30 Euro Bearbeitungsgebdihr.

Fur Landezeiten = 00:01 Uhr:

30 € + (faktische Landezeit- 23:00 Uhr in Minuten) x 8 €/Minute = Nachtfluggebdtihr.

Maximalwert: 1.000 Euro.
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Sie werden, wie bisher, jeweils nach Ablauf eines Monats einen Kostenbescheid fir den vorange-
gangenen Monat erhalten.

Fur Rickfragen stehe ich Ihnen jederzeit gerne zur Verflgung.
Mit freundlichen GrilRRen

Im Auftrag

Dr. Streibel



Umwelt
Fur Mensch & Umwelt Bundesamt

Fachliche Einschatzung der
Larmwirkungsstudie NORAH

Jordis Wothge

Fachgebiet | 3.4 - L&rmminderung von Anlagen und Produkten,
Larmwirkungen




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Einfihrung

Umfangreiche Erhebung zu den Auswirkungen des Larms auf die Gesundheit und
Lebensqualitat insbesondere in der Region Frankfurt am Main

Studie besteht aus finf Modulen, die den Zusammenhang verschiedener
Parameter und Verkehrslarm untersucht:

— Belastigung und Lebensqualitat

— Schlaf

— Blutdruck

— Gesundheitsrisiken

— Kognitive Entwicklung von Kindern

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

« Anteil hoch belastiger Personen steigt von 2011 bis 2012 um 5% (40-45
dB(A) Laeg, 06-22n) bzw. um 3%(>50 dB(A) Laeq, 06-22n)

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg




I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Anteil hoch belastigter Personen ist insgesamt deutlich gestiegen
- Vgl. RDF-Belastigungs-Studie aus dem Jahr 2005

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg







I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Angestiegene Belastigung zeigt sich auch an den Vergleichsflughafen
Koln/Bonn, Stuttgart und Berlin/Schonefeld - Anstieg weniger steil, aber
Expositions-Wirkungskurven liegen immer noch tber EU/EEA-Kurven

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

100
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Quelle: NORAH, wissenschatftlicher Ergebnisbericht, 2015

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat
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Quelle: Schreckenberg, D. et al.: RDF-Fluglarmbelastigungsstudie,

Bensheim 2006

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg

Anteil der Befragten, die sich stark oder duR3erst
stark vom Flugldrm belastigt fiihlen

%
100

90 -
80 -

70+

60 |-

50
40
304
20+

104

— Frankfurt2013
— Kéln/Bonn

Berlin-Brandenburg
— Stuttgart

0

35 40 45 50 55 60 65 70
24-5tunden-Dauerschallpegel des Flugléarms in Dezibel

Quelle: NORAH Wissen Nr. 13

Schreckenberg/ZEUS



Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

Anteil hoch belastiger Personen steigt von 2011 bis 2012 um 5% (40-45
dB(A) Laeg, 06-22n) bzw. um 3% (>50 dB(A) Laeq, 06-22n)

 Anteil hoch belastigter Personen ist insgesamt deutlich gestiegen
- Vgl. RDF-Belastigungs-Studie aus dem Jahr 2005

 Angestiegene Belastigung zeigt sich auch an den Vergleichsflughafen
KoIn/Bonn, Stuttgart und Berlin/Schonefeld - Anstieg weniger steil, aber

Expositions-Wirkungskurven liegen immer noch tiber EU/EEA-Kurven

o Selbstberichtete Schlafstérungen nehmen ab - nur flirs Durchschlafen

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Belastigung und Lebensqualitat

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Anteil hoch belastiger Personen steigt von 2011 bis 2012 um 5% (40-45 dB(A)
LAeq, 06-22n) bzw. um 3% (>50 dB(A) Laeg, 06-22n)

 Anteil hoch belastigter Personen ist insgesamt deutlich gestiegen
- Vgl. RDF-Belastigungs-Studie aus dem Jahr 2005

 Angestiegene Belastigung zeigt sich auch an den Vergleichsflughafen Kéin/Bonn,
Stuttgart und Berlin/Schonefeld - Anstieg weniger steil, aber Expositions-
Wirkungskurven liegen immer noch tber EU/EEA-Kurven

Selbstberichtete Schlafstérungen nehmen ab - nur flrs Durchschlafen

« Mit Zunahme des Dauerschallpegels sinkt die wahrgenommene psychische
Lebensqualitat = Kleiner Effekt, der Gber die Belastigung vermittelt wird

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Belastigung und Lebensqualitat

FACHLICHE EINORDNUNG

« Zunahme des Anteils hoch Belastigter bei gleichem Dauerschallpegel
bestatigt den Trend weiterer Studien der letzten Jahre
- Menschen sind heute bei gleichem Dauerschallpegel belastigter als friiher

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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« NORAH-Studie verwendet die ICBEN-Definition von ,hoch Belastigten*:
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Belastigung und Lebensqualitat

FACHLICHE EINORDNUNG

« NORAH-Studie verwendet die ICBEN-Definition von ,hoch Belastigten*:
— ICBEN: 1----2----3---|4 ---- 5| (obersten 40% = Hoch belastigt)

— Miedema: 1 ---- 2 ---- 3 ---- 4|--- 5 |(obersten 28% = Hoch belastigt)
—> Vorsicht bei studientibergreifenden Vergleichen
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Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Belastigung und Lebensqualitat

FACHLICHE EINORDNUNG

« Zunahme des Anteils hoch Belastigter bei gleichem Dauerschallpegel
bestatigt den Trend weiterer Studien der letzten Jahre
- Menschen sind heute bei gleichem Dauerschallpegel belastigter als friher

« NORAH-Studie verwendet die ICBEN-Definition von ,hoch Belastigten®:

— ICBEN: 1--2----3-]4--5

— Miedema: 1 ---- 2 ---- 3 --—- 4}--- 5

(obersten 40% = Hoch belastigt)

(obersten 28% = Hoch belastigt)

—> Vorsicht bei studienibergreifenden Vergleichen

»

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg

Ergebnisse unterstreichen den Aktualisierungsbedarf der
Expositions-Wirkungskurven zur Belastigung der EU/EEA




Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE
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Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

* Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfiihrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
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Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

* Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfiihrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
- hohere Uberschneidung der Nachtruhe mit morgendlichem
Flugbetrieb bei spaterer Bettzeitgruppe
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Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

* Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfiihrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
- hohere Uberschneidung der Nachtruhe mit morgendlichem
Flugbetrieb bei spaterer Bettzeitgruppe
- hohere Aufwachhaufigkeit in den Morgenstunden
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Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfuhrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
- hohere Uberschneidung der Nachtruhe mit morgendlichem
Flugbetrieb bei spaterer Bettzeitgruppe
- hohere Aufwachhaufigkeit in den Morgenstunden

 Einschlaflatenz und Gesamtschlafdauer bleiben gleich

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Schlaf

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Verringerung der durchschnittlichen Anzahl larmassoziierter
Aufwachreaktionen nach Einfuhrung der Kernruhezeit:
— frihere Bettgehzeit (bis 22.30 Uhr): 2,0 auf 0,8
— spatere Bettgehzeit (bis 23.30 Uhr): 2,0 auf 1,9
- hohere Uberschneidung der Nachtruhe mit morgendlichem
Flugbetrieb bei spaterer Bettzeitgruppe
- hohere Aufwachhaufigkeit in den Morgenstunden

 Einschlaflatenz und Gesamtschlafdauer bleiben gleich

 Die subjektiv empfundene Schlafqualitat sinkt zwischen 2011 und 2013 trotz
Kernruhezeit

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG
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Schlaf

FACHLICHE EINORDNUNG

 Verminderung larmassoziierter Aufwachreaktionen
—> Positiver Effekt der Kernruhezeit
- vermehrte Aufwachreaktionen nach Wiederaufnahme des Flugbetriebs

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg















































































I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Gesundheitsrisiken

ZENTRALE ERGEBNISSE

» Ergebnisse Herz-Kreislauf-Erkrankungen weniger eindeutig
—> Deutlichere Effekte beim Stral3en & Schienenverkehr, im Vergleich zum
Luftverkehr
- Fluglarm: Erhdhung des Risikos an einer Herzinsuffizienz zu erkranken
von 1,7% dB(A) pro 10 dB(A) Dauerschallpegel
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Gesundheitsrisiken

ZENTRALE ERGEBNISSE

« Bei Betrachtung nachtlicher Einzelpegel mit hoher Emergenz zeigen sich
signifikante Erhdhung der Risikoschéatzer flr Schlaganfall und Herzinsuffizienz
fur den Luftverkehr

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG

 Ergebnisse im Einklang mit vergleichbaren Fallkontrollstudien:
Verkehrslarm kann bei entsprechender Exposition zu schwerwiegenden
gesundheitlichen Risiken fihren
—> Insbesondere der Einfluss auf die psychische Gesundheit wird durch
Ergebnisse unterstrichen
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG

 Ergebnisse im Einklang mit vergleichbaren Fallkontrollstudien:
Verkehrslarm kann bei entsprechender Exposition zu schwerwiegenden
gesundheitlichen Risiken flhren
- Insbesondere der Einfluss auf die psychische Gesundheit wird durch
Ergebnisse unterstrichen

* Einfluss nachtlicher Maximalpegel - Ruhen nachtlichen Luftverkehrs
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG

 Ergebnisse im Einklang mit vergleichbaren Fallkontrollstudien:
Verkehrslarm kann bei entsprechender Exposition zu schwerwiegenden
gesundheitlichen Risiken fiihren
- Insbesondere der Einfluss auf die psychische Gesundheit wird durch
Ergebnisse unterstrichen

e Einfluss nachtlicher Maximalpegel - Ruhen nachtlichen Luftverkehrs

 Einschrankungen der Studie:
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
— Umgekehrter U-Zusammenhang bei Straf3en- und Luftverkehr flr
Depression - Forschungsbedarf
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Gesundheitsrisiken

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
— Umgekehrter U-Zusammenhang bei Straf3en- und Luftverkehr flr
Depression - Forschungsbedarf
— Geringe Fallzahlen bei Krankheitsrisiken in hohen Pegelklassen des
Luftverkehrs

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Kognitive Entwicklung von Kindern

ZENTRALE ERGEBNISSE
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Kognitive Entwicklung von Kindern

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Dauerschallpegelanstieg von 10dB(A) Laeq,08-14h Verschlechtert den Erwerb
der Lesekompetenz um durchschnittlich einen Monat
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Kognitive Entwicklung von Kindern

ZENTRALE ERGEBNISSE

» Steigender Dauerschallpegel vermindert korperliches und psychisches
Wohlbefinden der Kinder
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Kognitive Entwicklung von Kindern

ZENTRALE ERGEBNISSE

 Lehrpersonal berichtet bei hohen Belastungen signifikant haufiger, dass es
auf Grund des Larms zu Unterbrechungen im Unterrichtsverlauf komme

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG

 Verzogerung wirkt absolut betrachtet zunéachst gering, macht aber relativ
eine Verzdgerung um ca. ein Drittel der Gesamtleselernzeit aus

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg



I Fachliche Einschéatzung der Larmwirkungsstudie NORAH

Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG

 Einschrankungen der Studie:
— Keine Untersuchung von Temperatur und Raumluft.

—> gdf. sind die schlechteren Leistungen durch schlechtere Luftqualitat
beeinflusst
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Kognitive Entwicklung von Kindern

FACHLICHE EINORDNUNG

 Artund Weise wie Fluglarm das Lesen lernen beeintrachtigt ist ungeklart:
Beeintrachtigung der Vorlauferfahigkeiten konnte nicht bestatigt werden
-> Forschungsbedarf!
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Fazit
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Fazit

« Alle drei Verkehrslarmarten haben bei dauerhafter Gerauschexposition negative
Auswirkungen auf die Gesundheit — psychisch und physisch
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Fazit

 Belastigung durch Luftverkehr ist insgesamt deutlich gestiegen bei gleichem
Dauerschallpegel
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Fazit

Blutdruckmodul enthalt methodologische Schwachen, die die Aussagekraft der
Ergebnisse einschréanken
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Fazit

 Alle drei Verkehrslarmarten haben bei dauerhafter Gerauschexposition negative
Auswirkungen auf die Gesundheit — psychisch und physisch

 Belastigung durch Luftverkehr ist insgesamt deutlich gestiegen bei gleichem
Dauerschallpegel

. Blutdruckmodul enthalt methodologische Schwachen, die die Aussagekraft der
Ergebnisse einschranken

«  Starkster Krankheitsrisikoanstieg durch Verkehrslarm bei Depression zu finden
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Fazit

 Alle drei Verkehrslarmarten haben bei dauerhafter Gerauschexposition negative
Auswirkungen auf die Gesundheit — psychisch und physisch

 Belastigung durch Luftverkehr ist insgesamt deutlich gestiegen bei gleichem
Dauerschallpegel

. Blutdruckmodul enthalt methodologische Schwachen, die die Aussagekraft der
Ergebnisse einschranken

o  Starkster Krankheitsrisikoanstieg durch Verkehrslarm bei Depression zu finden

 Ergebnisse des Schlafmoduls unterstreichen die Wichtigkeit des Ruhens des
nachtlichen Luftverkehrs
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Fazit

 Alle drei Verkehrslarmarten haben bei dauerhafter Gerauschexposition negative
Auswirkungen auf die Gesundheit — psychisch und physisch

 Belastigung durch Luftverkehr ist insgesamt deutlich gestiegen bei gleichem
Dauerschallpegel

. Blutdruckmodul enthalt methodologische Schwachen, die die Aussagekraft der
Ergebnisse einschranken

o  Starkster Krankheitsrisikoanstieg durch Verkehrslarm bei Depression zu finden

 Ergebnisse des Schlafmoduls unterstreichen die Wichtigkeit des Ruhens des
nachtlichen Luftverkehrs

 Insgesamt stehen die Ergebnisse der NORAH-Studie im Einklang mit anderen
Larmwirkungsstudien

28.04.2016 78. ADF-Tagung in Hamburg
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Umwelt
Bundesamt

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

Jordis Wothge
Jordis.Wothge@uba.de
www.umweltbundesamt.de




Die in der giltigen Genehmigung des Verkehrsflughafens Bremen unter E 2.1.5, E2.1.2 und E 2.1.3
genannte Larmzertifizierung (ICAO-Anhang 16 Kap. 3) ist auf Kapitel 4 und Kapitel 14 zu dndern.

Ausnahmegenehmigungen im Sinne von E 2.2 sind restriktiver zu handhaben und nur fiir seltene
Ausnahmesituationen zu genehmigen. Die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen darf nicht wie

zurzeit die Regel sein.

Neu Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung und daraus resultierende fachliche Einschatzungen
sind hinsichtlich der Flugbeschrankungszeit unbedingt zu bericksichtigen. Die fachliche Einschatzung
des Umweltbundeamts, ein Ruhen des Flugbetriebs zwischen 22 und 6 Uhr, soll das Ziel sein. Die
Tagesrandzeiten vor 22 Uhr und nach 6 Uhr sollen durch Larmkontingentierung entlastet werden.



Postanschrift: VSF e.V. c/o Monika Morschel
Schlehenweg 21
28279 Bremen

VS I: Tel.: 0421- 834049

o~ Fax: 0421- 84108904
Vereinigung zum SCﬂthTZ Email:  bremen1@fluglaerm.de
Flugverkehrsgeschéadigter e V. Web: www.fluglaerm.de/bremen

Mitglied der Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. (BVF)

Vereinigung zum Schutz Flugverkehrsgeschadigter e.V. « Schlehenweg 21 « 28279 Bremen

An den
Vorsitzenden der FLK Bremen
Herrn Ralf Bohr

Bremen, den 27.7.2018

Antrag

auf Einrichtung von Messstellen zur Messung von Ultrafeinstaub

Wir bitten die FLK darum, den Flughafen aufzufordern, der Verpflichtung nachzukommen, im
Umfeld des Flughafens Messungen der Schadstoffe durchzuflihren und die FLK Uber die
Ergebnisse zu informieren.

Hintergrund

Senator Kunick hatte in seinem Schreiben vom 27.11.1990 an den Vertreter der Klager
zugesagt, dass ab 1995 regelmalfig alle 5 Jahre umfangreiche Schadstoffmessungen im
Umfeld des Bremer Flughafens durchgefiihrt werden sollten. Dieser Verpflichtung ist man in
den vergangenen Jahren nicht nachgekommen. Nachfragen der VSF dazu ergaben lediglich,
dass man sich an den Daten des Frankfurter Flughafens orientiere und, da es dort zu keinerlei
Uberschreitung der Schadstoffbelastung kdme, miisse man sich in Bremen keine Sorgen
machen.

Mittlerweile hat die Hessische Umweltbehdrde eindeutig erkannt, dass es sowohl im ndheren
als auch im weiteren (bis zu 30 km) Umfeld des Frankfurter Flughafens zu erheblichen
Belastungen mit héchst gefahrlichen Ultrafeinstduben kommt, die ausschlieldlich auf den
Flugbetrieb zurlickzufiihren sind.

Wir bitten die Mitglieder der FLK diesem Antrag zuzustimmen.

Yoma W& [0l

Volker Reinhold Hanne Bosch Christine Jackel
-VSF- -VSF- -BVF-

IBAN:  DE03 2905 0101 0010 687929

Vorsitzende: Monika Morschel, Stellvertreterin: Annet Boye, Kassenwartin: Christine Jackel, Schriftwart: Axel Jackel
Volker Reinhold, Hanne Bdsch, Peter Bosch, Henning Vahjen
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