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Bekanntmachung der Genehmigung
fiir den Verkehrsflughafen Bremen

AMTLICHE BEZEICHNUNG DES FLUGHAFENS

Der Flughafen ist unter der amtlichen Bezeichnung
"Verkehrsflughafen Bremen" zu fihren.

ALLGEMEINE ANGABEN ZUM FLUGHAFEN

LAGE UND AUSDEHNUNG

Die Lage und Ausdehnung des Flughafens, der Start- und
Landebahnen, der Rollbahnen und der Vorfelder sind im
Lageplan i.M. 1:5000 vom 23.06.00 dargestellt. Dieser
Plan ist Bestandteil der Genehmigung und dieser beige-
fugt.

KLASSIFIZIERUNG

Der Verkehrsflughafen Bremen hat den Flugplatz-
bezugscode 4 E nach ICAO-Anhang 14.

START- UND LANDEBAHNEN

Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27

- Richtung in bezug auf 88° 00' 46" /
Gitter-Nord: 268° 00' 46"

- Lange: 2.040m

- Breite: 45 m

- Hohe: im Mittel +4,00 m 0. Normal Null

(NN)
- Belag: befestigt.
Sonderstartbahnen

Zusatzliche 294 m Sonderstartbahn in Verldngerung der
Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 vor der Schwelle
09 in Richtung Westen sowie zusatzliche 300 m
Sonderstartbahn in Verlangerung der Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 vor der Schwelle 27 in Richtung
Osten.

- Breite: 45 m
- Hohe: im Mittel +4,15 m . Normal Null
(NN)
- Belag: befestigt.
Nebenstartbahn 23
- Richtung in bezug auf
Gitter-Nord: 231°41' 00"
- Lange: 700 m
- Breite: 23 m
- Hohe: im Mittel +3,20 m G. Normal Null
(NN)
- Belag: befestigt.
- Startbahnbezugspunkt:
im WGS84 53° 02' 40,4" Nord
008° 47' 17,9" Ost
- Héhe +3,20 m U. Normal Null

(NN).
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ZUGELASSENE LUFTFAHRZEUGE

Flugzeuge und Drehflugler.

Andere Luftfahrzeuge nach vorher erforderlicher
Genehmigung durch die Flughafen Bremen GmbH
(PPR).

BAUSCHUTZBEREICH
START- UND LANDEFLACHEN

Die Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 zuziglich der
zwei Sonderstartbahnen bilden mit dem sie umgebenden
Schutzstreifen die Start- und Landeflache.

Schutzstreifen

Der Schutzstreifen umgibt die Hauptstart- und Haupt-
landebahn 09/27 einschliellich der zwei Sonderstart-
bahnen und bildet mit dieser ein Rechteck mit einer
Breite von 150 m beiderseits der Bahnachse und der
Lénge der Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 zuziig-
lich 360 m &stlich der Schwelle 27 und 444 m westlich der
Schwelle 09.

SICHERHEITSFLACHE

Die Sicherheitsflache umgibt die Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 einschlielich der zwei Sonder-
startbahnen und bildet mit dieser ein Rechteck mit der
Breite von jeweils 500 m beiderseits der Bahnachse und
der Lange der Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27
zuzuglich 1060 m Lange 6stlich der Schwelle 27 und
1060 m Lénge westlich der Schwelle 09.

LAGE DES FLUGHAFENBEZUGSPUNKTES (FBP)
- Geographische Koordinaten:

im DHDN 53° 02' 56" Nord
008° 47' 16" Ost
im WGS84 53° 02' 51 "Nord
008° 47' 12" Ost

- Héhe: +3,20 m 0. Normal Null

(NN).

LAGE DES STARTBAHNBEZUGSPUNKTES DER
HAUPTSTART- UND HAUPTLANDEBAHN 09/27 (SBP

09/27)
- Geographische Koordinaten:
im DHDN 53° 02' 54" Nord
008° 47' 27" Ost
im WGS84 53° 02' 48,9" Nord
008° 47' 22,9" Ost
- Hohe: +3,20 m . Normal Null
(NN).
ANFLUGSEKTOREN

Es gelten die Bestimmungen fir Hauptstart- und Haupt-
landeflachen gemaRl § 12 Abs. 1 Ziffer 5 Luftverkehrs-
gesetz.
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BAUSCHUTZBEREICHSPLAN

Die Hauptstart- und Hauptlandebahn 09/27 und die
Sonderstartbahnen einschliellich der sie umgebenden
Schutzstreifen, die Sicherheitsflache, der Flughafen- und
der Startbahnbezugspunkt 09/27 und die Anflugsektoren
sind in den Ubersichtszeichnungen i.M. 1:5000 vom
23.06.00 und i.M. 1:25000 vom 23.06.00 eingetragen.
Diese Pléne sind Bestandteil der Genehmigung und die-
ser beigefugt.

BETRIEBSZEIT UND FLUGBESCHRANKUNGEN

BETRIEBSZEIT

Die Betriebszeit betragt taglich 24 Stunden mit Ausnahme
von Samstag 23.30 h bis Sonntag 6.00 h Ortszeit und von
Sonntag 23.30 h bis Montag 6.00 h Ortszeit.

ZEITLICHE FLUGBESCHRANKUNGEN BEI STARTS
UND LANDUNGEN

Luftfahrzeuge dirfen in der Zeit von 22.00 h bis 7.00 h
Ortszeit nicht starten und landen. Von dieser Bestimmung
sind ausgenommen:

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die mindes-
tens ICAO-Anhang 16 Kap. 3 erfillen, bis 22.30 Uhr.

Zwei Landungen bis 23.00 Uhr von Luftfahrzeugen, die
mindestens ICAO-Anhang 16, Kap. 3 erfillen, deren
Halter Luftfahrtunternehmer sind, die am Flug-hafen
Bremen einen Schwerpunkt ihres Wartungsbetriebes
unterhalten und von der Genehmigungsbehdérde als
"Home-Carrier" anerkannt sind.

Verspatete Landungen bis 24.00 Uhr von Luftfahrzeu-
gen, die unter E.2.1.3 genannt sind.

Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die mindes-
tens ICAO-Anhang 16 Kap. 3 erfillen, von 6.00 h bis
7.00 h Ortszeit.

Die Landung und der Start eines Flugzeuges im
Nachtluftpostdienst der Deutschen Post AG.

Die Benutzung des Flughafens als Not- und
Ausweichflughafen aus meteorologischen, techni-
schen oder sonstigen Sicherheitsgriinden.

Die Benutzung des Flughafens im Katastrophen- oder
medizinischen Hilfeleistungseinsatz.

Vermessungsflige der DFS Deutschen Flugsicherung
GmbH.

Abweichend von diesen Regelungen kann der Senator
fur Wirfschaft und Hafen in begriindeten Féallen, insbe-
sondere zur \ermeidung erheblicher Stérungen im
Luftverkehr oder in Féllen besonderen &ffentlichen
Interesses, Ausnahmegenehmigungen erteilen.

ZEITLICHE FLUGBESCHRANKUNGEN FUR
UBERPRUFUNGS- UND UBUNGSFLUGE

Zusétzlich gilt fur Ubungsfluige und Uberprifungsflige
folgendes:

Ubungsflige und Uberpriifungsfliige sind in der Zeit von
22.30 h bis 6.30 h Ortszeit nicht zulassig.

Die unter Ziffer E.3.1 genannten Flige durfen von
Hubschraubern ferner auch in der Zeit von 18.00 h bis
22.30 h Ortszeit nicht durchgefiihrt werden.

Ausnahmen hiervon kénnen in begriindeten Einzelfallen
vom Senator fur Wirtschaft und Hafen zugelassen wer-
den.
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E.3.4

E.4.

E.4.1
E4.1.1

E.4.1.2

E.4.2

E4.2.1

E.4.22

Zu Ubungs- und Uberprifungszwecken unmittelbar auf-
einanderfolgende wiederholte An- und Abfliige desselben
Luftfahrzeuges sind auRerdem zu folgenden Zeiten nicht
zuldssig:

« Montag bis Freitag 21.00 h bis 22.30 h Ortszeit,
o Samstag 13.00 h bis Montag 6.30 h Ortszeit.

Ausnahmen kénnen in begrindeten Einzelfallen vom
Senator fir Wirtschaft und Hafen zugelassen werden.

Vermessungsflige der DFS Deutschen Flugsicherung
GmbH sind von den Beschrénkungen der Ziffern E.3.1
bis E.3.3 ausgenommen.

ZEITLICHE FLUGBESCHRANKUNGEN FUR LEICHT-
FLUGZEUGE UND MOTORSEGLER

Zusétzlich gilt fur Leichtflugzeuge und Motorsegler fol-
gendes:

Zeitliche Einschrankung

Zum Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm wird der

nichtgewerbliche zivile Flugbetrieb mit Flugzeugen bis

zu 2000 Kilogramm Héchstgewicht (Leichtflug-zeuge)
und Motorseglern wie folgt zeitlich eingeschréankt:

Unzulassig sind werktags vor 7.00 Uhr, zwischen 13.00

Uhr und 15.00 Uhr und nach Sonnenuntergang, sowie

Sonn- und Feiertags vor 9.00 Uhr und nach 13.00 Uhr

mitteleuropaischer Zeit

1. Fluge, die einer Platzrunde entsprechen,

2. Schulflige, mit Ausnahme von Uberlandschulfligen
und anderen Schulfligen, die Uber die Umgebung
des Verkehrsflughafens Bremen hinausgehen und
langer als eine Stunde dauern,

3. Rund- und Besichtigungsfliige, auch soweit sie
gegen Entgelt durchgefihrt werden,

4. erlaubnispflichtige Reklamefliige und

5. Flugzeugschleppstarts.

Die nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal in der
jeweils geltenden Fassung vorgeschriebenen
Nachtflige dirfen in der Zeit bis zu dreieinhalb
Stunden nach Sonnenuntergang durchgefiihrt werden.

Ausnahmen

Die zeitlichen Flugbetriebseinschrankungen gelten
nicht fur Motorflugzeuge, die den erhdhten Schall-
schutzanforderungen entsprechen, die in § 4 der Ver-
ordnung Uber die zeitliche Einschréankung des
Flugbetriebes mit Leichtflugzeugen und Motorseglern
an Landeplatzen in der jeweils gliltigen Fassung fur die
Nichtgeltung  der  zeitlichen  Flugbetriebsein-
schrankungen an Landeplatzen festgelegt sind. Dies
gilt nicht far Nachtflige.

Der Senator fiir Wirtschaft und Hafen kann von den
zeitlichen Einschrankungen in begriindeten Féllen ins-
besondere dann Ausnahmen zulassen, wenn dies zur
Vermeidung erheblicher Stérungen im Luftverkehr oder
in Fallen besonderen o6ffentlichen Interesses erforder-
lich ist.

BESCHRANKUNG DER SCHUBUMKEHR

Bei Landungen darf Schubumkehr nur in dem aus
Sicherheitsgriinden unvermeidbaren Umfang angewen-
det werden. Die Stellung "Leerlauf-Schubumkehr" wird
davon nicht berthrt.



H.2.

H.3.

ZUSATZLICHE REGELUNGEN FUR DIE HAUPT-
START- UND HAUPTLANDEBAHN 09/27

Fluglarmkonturenfestschreibung

Der Flughafen darf auf der Hauptstart- und
Hauptlandebahn 09/27 nur in solchem Umfang betrieben
werden, dall durch den Flugbetriebslarm die im
Gutachten von Prof. Dr. Mensen vom Juni 1988 fir das
Jahr 1995 ermittelte Kontur des &quivalenten
Dauerschallpegels von Leq = 67 dB(A) - vgl. die
BeschluBanlage 3 zum Planfeststellungsbeschlu der
Bezirksregierung Hannover vom 30. September 1988 -
nicht um mehr als 1 dB(A) Uberschritten wird. Die duRer-
ste, in jedem Fall einzuhaltende rdumliche Begrenzung
fur einen Leq = 67 dB(A) wird durch die 67 dB(A) Kontur
des mit Verordnung des Bundesministers des Inneren
vom 28. Mai 1974 (BGBI. | S. 1201) festgelegten
Larmschutzbereiches gebildet.

Die Berechnung der &quivalenten Dauerschallpegel
erfolgt jeweils gemittelt fur die sechs verkehrsreichsten
Monate eines Jahres - nach der "Anleitung zur Berech-
nung von Larmschutzbereichen nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglédrm vom 30.03.1971 "- AzB-(GMB1.
1975, S. 162), wobei fiir die Aufteilung der Flugzeugflotte
das "Datenerfassungssystem (DES) fur die Ermittlung
von Larmschutzbereichen" in der jeweils geltenden
Fassung zugrunde zu legen ist.

Die Flughafen Bremen GmbH ist verantwortlich dafir,
daB die festgeschriebene Larmkontur eingehalten wird.

Sie hat jeweils bis eine Woche vor Beginn der IATA-
Flugplankonferenz fir den Sommerflugplan des folgen-
den Jahres dem Flugplankoordinator und der
Genehmigungsbehérde aus den fur den Flughafen
Bremen zur Koordination angemeldeten Flugbe-
wegungen des gewerblichen Luftverkehrs eine
Larmprognose fir die sechs verkehrsreichsten Monate
vorzulegen, welche die Larmfestschreibung einhalt; diese
Verpflichtung wird erstmalig in 1995 wirksam.

Die Larmprognose ist laufend, insbesondere bei Ande-
rungen der ihr zugrundeliegenden Eckdaten, zu Gberpri-
fen und entsprechend den sich evtl. verandernden
Bedingungen zu aktualisieren.

Die Genehmigungsbehdrde kann jederzeit weitere
Larmprognosen von der Flughafen Bremen GmbH anfor-
dern.

ZUSATZLICHE REGELUNGEN FUR DIE SONDER-
STARTBAHNEN

Der Betrieb der Sonderstartbahn ist nur fur Starts und
ausschlieRlich zur Beférderung von Luftfracht bestehend
aus in der bremischen Luft- und Raumfahrtindustrie aus-
gerusteten Flugeln der Airbusmuster A 330 und A 340
sowie von Folgeversionen dieser Airbusmuster zuléssig.

Der Betrieb der Sonderstartbahn ist nur mit Flugzeugen
des Typs Aero Spacelines 377 Guppy/Super Guppy oder
mit Nichtstrahlflugzeugen eines Musters, dessen
Triebwerksgerduschpegel denjenigen des Spaceliners
377 Guppy/Super Guppy nicht Ubersteigt, oder mit
Strahlflugzeugen mit Larmzertifizierung nach ICAO-
Anhang 16, Kap. 3 zulassig.

Von der Gesamtstartbahn (Hauptstartbahn zwischen den
Schwellen 09 und 27 nebst Sonderstartbahnen vor den
Schwellen 09 und 27 mit 294 m bzw. 300 m) diirfen nur
genutzt werden:

o fir Starts in Richtung Osten (09) 2.384 m,
beginnend am westlichen Bahnende vor Schwelle 09,
o fir Starts in Richtung Westen (27) 2.484 m,

H.4.

H.5.

H.6.

J.1.

J.2.

J.3.

J.4.

J.41

beginnend am &stlichen Bahnende vor Schwelle 27.

Die Sonderstartbahnen durfen nur betrieben werden mit
bis zu funf Starts in der Kalenderwoche und insgesamt
mit héchstens 152 Starts im Kalenderjahr, davon auss-
schlieflich in Richtung Osten (09) mit bis zu zwei
Nachtstarts (Starts in der Zeit von 22.30 h bis 06.30 h
Ortszeit) im Kalenderjahr.

Starts Uber die wéchentliche Maximalzahl hinaus sind nur
in dringenden Féllen zulassig und bedirfen in jedem
Einzelfall der vorherigen Ausnahmezulassung durch die
Genehmigungsbehdrde.

Die Hauptstartbahn zwischen den Schwellen 09 und 27
darf mit den in Ziff. H.1., H.2. und H.4. maximal zugelas-
senen Nachtstartverkehren - ohne vorherige Ausnahme-
zulassung durch die Genehmigungsbehérde im Einzelfall
- betrieben werden.

Nachtstarts tber die in Ziff. H.4. und H.5. festgelegte
Maximalzahl fur Nachtstarts hinaus sind nur in dringen-
den Fallen zuldssig und bedirfen in jedem Einzelfall der
vorherigen Ausnahmezulassung durch die
Genehmigungsbehdrde.

ZUSATZLICHE REGELUNGEN FUR DIE NEBEN-
STARTBAHN 23

Der Betrieb der Nebenstartbahn 23 ist nur fur Starts in
Richtung Sudwesten fir Luftfahrzeuge der allgemeinen
Luftfahrt bis maximal 5,7 Tonnen Ho&chstabflugmasse
nach Sichtabflugregeln am Tag zugelassen.

Die Nebenstartbahn 23 darf in den Monaten September
bis Marz nur mit durchschnittlich 6 Starts pro Tag bei
einem Tagesmaximalwert von 12 Starts und insgesamt
mit héchstens 180 Starts im Kalendermonat betrieben
werden.

In den Monaten April bis August darf die Nebenstartbahn
23 nur mit durchschnittlich 20 Starts pro Tag bei einem
Tagesmaximalwert von 40 Starts und insgesamt mit
héchstens 600 Starts im Kalendermonat betrieben wer-
den.

WEITERE BEDINGUNGEN UND AUFLAGEN

HAFTPFLICHTVERSICHERUNG

Der Flughafenunternehmer hat eine Haftpflichtver-
sicherung uber 180 Mio. DM pauschal fir Personen-
schaden und Sachschaden abzuschlieRen. Er hat Emp-
fehlungen der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsf-
lughéfen e.V., Stuttgart, fur die Haftpflichtversicherung,
insbesondere fur Erhéhungen der Versicherungssumme,
unverziglich durchzufihren.

RUN-UP-PUNKT

Der sogenannte "Run-up-Punkt" ist unter Berlicksichti-
gung geringstmoglicher Larmauswirkung auf die den
Flughafen umgebende Wohnbebauung anzulegen.

ALARMORDNUNG UND FLUGUNFALLE

Bei Flugunféllen sind die zustandigen Stellen gemafl
Alarmordnung, die vom Flughafenunternehmer aufzu-
stellen ist, zu benachrichtigen. Die Alarmordnung ist dem
Senator fur Wirtschaft und Hafen einzureichen.

BRANDSCHUTZ UND RETTUNGSWESEN

Fir den Brandschutz und das Rettungswesen missen
die erforderlichen Einrichtungen und MafRnahmen auf
dem Flughafen vorhanden bzw. getroffen sein. Der
Mindestumfang der L&éschmittelmengen und der
Rettungsgerate richtet sich nach der jeweils gultigen
Fassung des Anhangs 14 zum Abkommen Uber die



J.4.2

J.5.

J.6.

Internationale Zivilluftfahrt. Ausgebildetes Personal zur
Bedienung der Brandschutz- und Rettungseinrichtungen
ist in ausreichender Zahl vorzuhalten.

Fur die Erste Hilfe ist in einem geeigneten Sanitatsraum
die vom Hauptgesundheitsamt Bremen festgelegte
Sanitatsausstattung bereitzuhalten und das notwendige
Sanitatspersonal zu beschaftigen.

HINDERNISMARKIERUNG

Der Flughafenunternehmer hat die Hindernismarkierung
des Bauernhauses Neuenlander Str. 131 vorzuhalten und
zu betreiben.

INTERNATIONALE UND NATIONALE RICHTLINIEN
Der Flughafenunternehmer ist verpflichtet, insbesondere
folgende internationale und nationale Richtlinien in der
jeweils gultigen Fassung oder die zukinftig an deren
Stelle tretenden Vorschriften in seinem Verantwortungs-
bereich anzuwenden:

« Die Richtlinien und Empfehlungen des Anhangs 14 des
Abkommens von Chicago Uber die Internationale
Zivilluftfahrt vom 07. Dezember 1944;

« die Richtlinien des Bundesministers fur Verkehr tber die
Hindernisfreiheit fur Start- und Landebahnen auf
Verkehrsflughdfen vom 19. August 1971 (Nachrichten
fur Luftfahrer NfL. | - 267/71);

« die Richtlinien des Bundesministers fir Verkehr tber
die Markierung und Befeuerung von Flugh&fen vom 24.
Juni 1993 (NfL. | - 200/93);

« die Richtlinien des Bundesministers fur Verkehr tber
die Gleitwinkelbefeuerung auf Flughafen (PAPI-Anlage-
Richtlinien vom 24. Juni 1993 (NfL. | - 201/93));

o die Richtlinien des Bundesministers fur Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen Uber die zeitweiligen Hindernisse
in den Hindernisfreirdumen von Instrumentenbahnen
auf Flughadfen gem. Schreiben des BMVBW vom
1.06.99;

o die Richtlinien des Bundesministers fur Verkehr zur
Verhitung von Vogelschlagen im Luftverkehr vom 13.
Februar 1974 (NfL. | - 123/74);

« Richtlinien fur den Allwetterflugbetrieb vom 13. Nov.
1998 (NfL. I - 1/99);

« Richtlinien Uber Zeichen und Wegweiser fur den
Rollverkehr auf Verkehrsflughadfen gemaR Schreiben
des Bundesministers fur Verkehr vom 18. Dez. 1995 -L
11/62.10.07/81 A95;

« Richtlinien fur die Kennzeichnung von Luftfahrt-
hindernissen vom 22. Dez. 1999 (NfL. | - 15/00).

Soweit nach den genannten Richtlinien vom
Flughafenunternehmer Einrichtungen zu erstellen sind,
hat der Flughafenunternehmer diese nach den genann-
ten Richtlinien anzulegen und zu betreiben sowie vor
Inbetriebnahme durch die zustédndigen Behérden abneh-
men zu lassen, sofern dies in den genannten Richtlinien
vorgeschrieben ist.

VORBEHALT NACHTRAGLICHER ANORDNUNGEN

Die Anordnung nachtraglicher Beschrdnkungen der
Genehmigung sowie weitere Auflagen zum Schutz der
Offentlichen Sicherheit und Ordnung bleibt vorbehalten.
Dies gilt insbesondere fiir Anordnungen und Auflagen, die
dem Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm sowie dem
Immissionsschutz dienen.

UBERTRAGUNG DER GENEHMIGUNG

Die Genehmigung ist nicht Ubertragbar.

M. KOSTEN (GEBUHREN UND AUSLAGEN)

Der Flughafen Bremen GmbH wird die Zahlung von
Gebiihren und etwaiger Auslagen fur dieses Geneh-
migungsanderungsverfahren erlassen.

NfL I - 337/97 wird hiermit aufgehoben.
Bremen, den 11.9.2000
430/800-332-19/10

Der Senator fur Wirtschaft und Hafen
Im Auftrag

Ehlers



